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1. SISSEJUHATUS

ARENDAJA Narva Linnavalitsuse Arhitektuuri- ja Linnaplaneerimise Amet
Peetri plats 5

20308 Narva

Registrikood 75029820

Kontaktisik: keskkonnamdéjude hindamise vanemspetsialist Galina
Pustoshnaya, tel 359 9536, faks 359 9051,

e-post: galina.pustoshnaya@narvaplan.ee

OTSUSTAJA Narva Linnavolikogu

Peetri plats 1

20308 Narva

Registrikood 75028016

Kontaktisik: esimees Mihhail Stalnuhhin, tel 359 9003,

faks 359 9030, e-post narvavk@narva.ee

ARENGUKAVA -

KOOSTAJA Stratum OU
Juhkentali 34
10132 Tallinn

Registrikood 10046011

Kontaktisik: projektijuht Imre Antso, tel 665 9466,
e-post: imre@stratum.ee

EKSPERDID Urmas Uri, litsents KMH0046

Anne Rooma, litsents KMH0047

Kadi Kukk, litsents KMH0126

Kobras AS

Teguri 37b

Tartu 50107

Registrikood 10171636

Kontakt: tel 730 0310, faks 730 0315, e-post: kobras@kobras.ee
Vastutav taitja: Noeela Kulm

Ida-Virumaa Keskkonnateenistus (alates 01.02.2009
Keskkonnaameti Viru regioon)

Pargi 15

41537 JBhvi

Kontaktisik: Tiiu Sizova, tel 357 2614,

e-post: tiiu.sizova@keskkonnaamet.ee

JARELEVALVAJA

Keskkonnam@ju strateegilise hindamise aruanne on koostatud lahtuvalt Keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seadusest, vastu vBetud 22.02.2005 (RT | 2005, 15, 87), keskkonnamdju
strateegilise hindamise programmist (Lisa 10) ja teistest Eesti Vabariigis kehtivatest Uleriigilistest ja

kohalikest seadusaktidest, arengukavadest ja planeeringutest.

11 ALGATAMINE

Narva linna transpordi arengukava 2009-2015 keskkonnamdju strateegiline hindamine on algatatud
Narva Linnavolikogu otsusega nr 154, 15.05.2008 (Lisa 3). Strateegiline planeerimisdokument
(arengukava) on algatatud ja lahtellesanne kinnitatud Narva Linnavolikogu otsusega nr 430,
29.11.2007 (Lisa 2).
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Keskkonnamdju strateegiline hindamine algatati Keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (RT | 2005, 15, 87) § 33 (1) punkt 1 alusel, mille kohaselt on

transpordi valdkonna strateegilise dokumendile keskkonnam@®ju strateegiline hindamine kohustuslik.

Keskkonnam@ju strateegilise hindamise algatamise kohta kisiti eelnevalt seisukohta
Sotsiaalministeeriumilt, Kultuuriministeeriumilt, Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumilt ja Ida-
Virumaa Keskkonnateenistuselt (praeguselt Keskkonnaameti Viru regioonilt). Oma seisukoha esitasid
Sotsiaalministeerium, Muinsuskaitseamet, Ida-Virumaa Keskkonnateenistus (praegune

Keskkonnaameti Viru regioon) ning Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium (Lisa 1).

Keskkonnamdju strateegilise hindamise juhteksperdid on Urmas Uri (litsents KMH0046), Anne Rooma
(litsents KMH0047) ja Kadi Kukk (litsents KMH0126).

Keskkonnamdju strateegilise hindamise vastutav taitja oli Noeela Kulm.

Ekspertidena osalesid:

Kadi Kukk (taimestik, keskkonnakaitse ja —piirangud)
Ene K&nd (keskkonnapiirangud, geoloogia)

Tuuli P8ld (mdjutatava keskkonna kirjeldus, dhusaaste)
Erki Kdnd (vesiehitiste projekteerimine)

Mihkel Lember (maastikuarhitekt-planeerija)

Germo llvesmets (geodeesiainsener)

Meelis Tapo (geograaf, planeerija)

1.2 AVALIKUSTAMINE

Narva linna transpordi arengukava 2009-2015 keskkonnamdju strateegilise hindamise programmi ja
aruande avalikustamine toimub vastavalt Keskkonnam@ju hindamise ja keskkonnajuhtimisststeemi
seadusele (RT | 2005, 15, 87) § 37 ja 41. Vastavalt Haldusmenetluse seadusele (RT | 2001, 58, 354)
kohaldatakse keskkonnamdju strateegilise hindamise menetlusele avatud menetluse satteid,

arvestades Keskkonnam@ju hindamise ja keskkonnajuhtimisstisteemi seaduse erisusi.

Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 keskkonnamdju strateegiline hindamine algatati Narva
Linnavolikogu otsusega nr 154, 15.05.2008 (Lisa 3). Strateegiline planeerimisdokument (arengukava)

algatati ja lahtelllesanne kehtestati Narva Linnavolikogu otsusega nr 430, 29.11.2007 (Lisa 2).

Keskkonnamdju strateegilise hindamise algatamisest teatas Narva Linnavalitsuse Arhitektuuri- ja
Linnaplaneerimise Amet ametlikus véljaandes Ametlikud Teadaanded 22.05.2008 (Lisa 4) ning
kohalikus Narva linna lehes ,Gorod” 23.05-30.05.2008 (Lisa 5).

Keskkonnamdju strateegilise hindamise programmi koostamisel kiisiti programmi sisu osas seisukohta

Ida-Virumaa Keskkonnateenistuselt (praeguselt Keskkonnaameti Viru regioonilt), Narva
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Linnavalitsuselt, Sotsiaalministeeriumilt, Kultuuriministeeriumilt, Viru Teedevalitsuselt (praeguselt Ida

Teedekeskuselt) ja Eesti Keskkonnatihenduste Kojalt.

Keskkonnamdju strateegilise hindamise programmi sisu osas avaldasid seisukohta Narva
Linnavalitsuse Arhitektuuri- ja Linnaplaneerimise Amet, lda-Virumaa Keskkonnateenistus (praegune
Keskkonnaameti  Viru regioonilt), Sotsiaalministeerium, Kultuuriministeerium ja Virumaa
Tervisekaitsetalitus. Seisukohta programmi osas ei esitanud Eesti Keskkonnatihenduste Koda ning
Viru Teedevalitsus (praegune Ida Teedekeskus). Ida-Virumaa Keskkonnateenistus (praegune
Keskkonnaameti Viru regiooni) palus oma kirjas nr 32-12-1/40727-2, 29.08.2007 esitatud markuseid
arvestada keskkonnamdju strateegilise hindamise edasistes etappides. Narva Linnavalitsuse
Arhitektuuri- ja Linnaplaneerimise Amet tegi ettepaneku lisada isikute ja asutuste nimekirja, keda
strateegilise planeerimisdokumendi (arengukava) alusel kavandatav tegevus v0ib eeldatavalt
mojutada vOi kellel vBib olla p&hjendatud huvi planeerimisdokumendi vastu, Virumaa
Tervisekaitsetalituse, Narva Linnavolikogu kui Narva linna transpordi arengukava 2009-2015
kehtestaja ja Narva Linnavalitsuse Linnavara- ja Majandusameti liikluskorralduse teenistuse. Teine
ettepanek puudutas keskkonnamdju strateegilise hindamise protsessist teavitamist, nimekirja tehti
ettepanek lisada kohalik linnaleht ,Gorod” ja Narva Linnavalitsuse Arhitektuuri- ja Linnaplaneerimise
Ameti kodulehekiilg www.narvaplan.ee. Kultuuriministeerium palus keskkonnamdju strateegilise
hindamise aruandes arvestada Narva linna haldusterritooriumil paiknevate malestiste ja nende
kaitsevoonditega ning hinnata kultuurikeskkonna séilitamist tagavate tingimuste seadmise piisavust.
Sotsiaalministeerium tegi ettepaneku kaaluda keskkonnamdju strateegilise hindamise programmis
valjatoodud kahele alternatiivile (I ja 0) veel mdne reaalse alternatiivi lisamist. Teiseks tegi
Sotsiaalministeerium ettepaneku tdiendada programmi punkti 3 ,Md&jutatava keskkonna kirjeldus*
alapunktidega 3.10 ,Vibratsioon® ja 3.11 ,Turvalisus* ning muuta alapunkti 5.4 ,M8ju muratasemele”
.Murataseme ja vibratsiooni prognoos (kaardil). Viimaseks ettepanekuks Sotsiaalministeeriumi poolt
oli keskkonnamdju strateegilise hindamise protsessi kaasata kohalik Tervisekaitsetalitus, kes teostab
mira Ule jarelevalvet. Virumaa Tervisekaitsetalitusel ei olnud ettepanekuid ega vastuvaiteid Narva

linna transpordi arengukava 2008-2015 keskkonnamdju strateegilise hindamise programmi osas.

Keskkonnamdju strateegilise hindamise programmi kohta tehtud ettepanekud ning nende arvestamise

vOi arvestamata jatmise p6hjendused on esitatud Lisas 6.

Keskkonnamdju strateegilise hindamise programmi avalikust valjapanekust ning avalikust arutelust
teatati ametlikus valjaandes Ametlikud Teadaanded 17.09.2008 (Lisa 7), Ida-Viru maakonnalehes
“P6hjarannik” 20.09.2008 (Lisa 8) ning kohalikus linnalehes ,Gorod” 26.09-03.10.2008 (Lisa 9).
Stratum OU saatis sellekohased kirjalikud teated Sotsiaalministeeriumile, Kultuuriministeeriumile, Ida-
Virumaa Keskkonnateenistusele (praegusele Keskkonnaameti Viru regioonile),
Keskkonnaministeeriumile, Narva Linnavalitsusele, Ida-Viru Maavalitsusele, Viru Teedevalitsusele
(praegusele Ida Teedekeskusele), Eesti Keskkonnaiihenduste Kojale, Virumaa Tervisekaitsetalitusele,
Narva Linnavolikogule ning Narva Linnavalitsuse Linnavara- ja Majandusameti liikluskorralduse

teenistusele.
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Keskkonnamdju strateegilise hindamise programmi avalik valjapanek kestis 22.09.2008 — 13.10.2008.
Avaliku véaljapaneku ajal oli keskkonnamdju strateegilise hindamise programmi eelnduga v@imalik
tutvuda Narva Linnavalitsuse Arhitektuuri- ja Linnaplaneerimise Ametis, Narva Linnavalitsuse
kodulehel www.narva.ee ning Narva Linnavalitsuse Arhitektuuri- ja Linnaplaneerimise Ameti kodulehel

www.narvaplan.ee.

Keskkonnamdju strateegilise hindamise programmi avaliku valjapaneku ajal laekus 01.10.2008 e-mail
Narva linna Rahu téanav 38 korteritihistu esinaiselt (Lisa 11). E-mailis esitatud kisimustele vastati
kirjaga nr 1-2/457, 24.10.2008 (Lisa 12).

Keskkonnamdju strateegilise hindamise programmi avalik arutelu toimus 16.10.2008 Narva
Linnavalitsuse konverentsisaalis. Avaliku arutelu kaigus jagati osalejatele kusitluslehed, mis
puudutasid Narva linna transpordi planeerimist ja arengukava keskkonnam@ju strateegilist hindamist
(Lisa 15). Kusitluslehed paluti tagastada hiljiemalt 23.10.2008. Uhtegi taidetud Kkisitluslehte
keskkonnam@ju hindamise eksperdile, arengukava koostajale ega Narva Linnavalitsusele tagasi ei
saadetud ega ka kohapeal esitatud. Keskkonnamdju strateegilise hindamise programmi avaliku
arutelu koosoleku protokoll ja osav6tjate nimekiri on lisatud keskkonnamdju strateegilise hindamise

aruandele (Lisa 13).

Keskkonnam@ju strateegilise hindamise programm (Lisa 10) on heaks kiidetud Ida-Virumaa
Keskkonnateenistuse (praeguse Keskkonnaameti Viru regiooni) poolt kirjaga nr 32-11-3/39494-6,
07.11.2008 (Lisa 14).

Keskkonnamdju strateegilise hindamise aruande valmimisest, aruande avalikust valjapanekust ja
avaliku arutelu toimumisest teatavad Narva Linnavalitsuse Arhitektuuri- ja Linnaplaneerimise Amet ja
Stratum OU ametlikus véljaandes Ametlikud Teadaanded ning kohalikus linnalehes ,Gorod”. Kirjalikud
teated saadetakse Sotsiaalministeeriumile, Kultuuriministeeriumile, Keskkonnaameti Viru regioonile,
Keskkonnaministeeriumile, Narva Linnavalitsusele, lda-Viru Maavalitsusele, Ida Teedekeskusele,
Eesti Keskkonnalhenduste Kojale, Virumaa Tervisekaitsetalitusele, Narva Linnavolikogule ning Narva
Linnavalitsuse Linnavara- ja Majandusameti liikluskorralduse teenistusele. Keskkonnamdgju
strateegilise hindamise aruanne avalikustatakse Narva Linnavalitsuse kodulehel www.narva.ee ning

Narva Linnavalitsuse Arhitektuuri- ja Linnaplaneerimise Ameti kodulehel www.narvaplan.ee.

1.3 STRATEEGILISE PLANEERIMISDOKUMENDI (ARENGUKAVA) SEOS MUUDE
ASJAKOHASTE STRATEEGILISTE PLANEERIMISDOKUMENTIDEGA

1. Ida-Viru maakonnaplaneering, 1999.
2. lda-Viru maakonnaplaneeringu teemaplaneering “Asustust ja maakasutust suunavad
keskkonnatingimused®, 2003.
Narva linna Uldplaneering, 2000-2012, 2001.
Transpordi arengukava 2006-2013, 2007.
Eesti Uhistranspordi arenguprogramm 2006-2010, 2007.
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6. Eesti Rahvuslik Liiklusohutusprogramm 2003-2015, 2002.

7. Narva linna liiklusohutusprogramm 2009-2013, 2008.

8. lda-Virumaa arengustrateegia 2005-2013, 2005.

9. Narva linna arengustrateegia 2020, 2007.

10. Narva linna arengukava 2008-2012, 2007.

11. Narva linna ténavate rekonstrueerimise ja arengu programm aastaks 2004-2014 (eelndu,
kinnitamata), 2003.
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2. ARENGUKAVAGA KAVANDATAVATE TEGEVUSTE ALTERNATIVSED
ARENGUSTSENAARIUMID

2.1  ALTERNATIVSED ARENGUSTSENAARIUMID

Alternatiividena vaadeldakse:

1. Alternatiivi 0 — arengukavaga kavandatavat tegevust ellu ei viida, jatkub praegune
planeerimistegevus muutumatul kujul.
Alternatiivi | — arengukavaga kavandatud tegevused.

3. Alternatiivi Il — sGiduautoliikluse eelisarendamine.

Olemasolev olukord Narva linnas. Narva linna ja linnaga seotud lahiimbruse elanike igapéevase elu

lahutamatuks osaks on liikkumine, olgu siis autoga, Uhistranspordiga, mootorrattaga, jalgrattaga voi
hoopiski jalgsi. Liikumine on seotud peamiselt kodude, koolide, t66kohtade ja teenindusasutuste ja
nende paiknemisega. Asustusilksuse struktuur ja paiknemine mdaaravad paljuski ara inimeste
likumisharjumused. Kui sihtkoht asub kodule lahemal, liigutakse meeleldi jalgsi, pikemad vahemaad
sunnivad kasutama Uhistransporti, jalgratast vdi vOimaluse korral autot. Just viimast

transpordivahendit eelistatakse mugavuse ja aja optimaalse planeerimise huvidest lahtuvalt.

Narva linn on kogu lda-Virumaa uks suuremaid tdmbekeskuseid, lisaks omab linn olulist téahtsust riigi
tasandil, olles piirilinn, [8bib linna rahvusvahelise téhtsusega Tallinn-Narva raudtee, mida moéoda
toimub kaupade eksport ja import. Linna labiv Tallinn-Narva p6himaantee nr 1 kuulub oluliste
transiitteede hulka, omades Euroopa tahtsusega automagistraalina numbrit E20. Seega saab Narva
linna transpordi jagada kahte ossa: kohalik ja linna lahialade vahel toimuv transport ning linna |abiv

transport e transiit.

Narva linna tédnavate kogupikkus on 113,9 km (Statistikaamet, 2006), sellest 86% ehk 98,3 km on
kbvakattega. Ligikaudu 60% tanavatest on kdnniteedega ja umbes 70% tanavatevdrgustikust
valgustatud. 2007. aastal Teede Tehnokeskus AS poolt labiviidud Narva linna tdnavate ja teede
seisukorra uuring naitas, et 60,9 km anallsitud tanavatest on teekatendi kvaliteedist lahtudes ainult
26% heas seisukorras, 52% rahuldavas seisukorras ja 22% halvas seisukorras. Narva linna 8 sillast ja

viaduktist on tehniliselt rahuldavas seisukorras 7 ja Gihele omistati mitterahuldav seisukord.

Suuremateks linnasisesteks magistraalideks on linna té6stuslikku Idunaosa ning pdhjaosa Uhendavad
Kreenholmi ja Kangelaste prospektid, Rahu ja Elektrijaama tédnavad. Nimetatud tdénavad omavad
seetdttu ka suuremaid liikluskoormusi. Suurt liikluskoormust omab ka Tallinna maantee ning Puskini
tanav. Narva linna liikluskoormuste ning liikluse kujunemise kohta ei ole varasematest perioodidest
parit piisaval maéral usaldusvaarset materjali, pikemaajalised liiklusuuringute andmed on puudulikud.
Narva linnas labiviidud uuringud ning liiklusolukorra analiiiis on olnud Usna juhuslik ja seotud Uksikute

objektidega. Tervikuna uuriti Narva linna liiklust ja koostati liiklusmudel 2006. aastal ning 2007. aastal
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teostati liiklusloendus. Liiklusloendused on teostanud Miracon Grupp OU. 2006. aasta dhtuse tipptunni
kohta koostatud liiklusmudeli kohaselt oli Narva linna tanavavérgul 4 871 autot tunnis summaarse

labimisajaga 19 282 minutit.

Uhistranspordi likidest on Narvas esindatud autobussid. Kaugbusside terminal asub Narva idaosas
Vaksali tdnavas, vahem kui 500 m kaugusel Narva j0est raudteejaama vahetus laheduses. Linnaliine
teenindab Narva Bussiveod AS, kellega on Narva linnal sdlmitud avaliku liiniveo leping linna
Uhistranspordi teenindamiseks. Viimase viie aastaga on summaarne liinilabisdit vahenenud ligikaudu
20%. Valjumiste arvu vahenemine on halvendanud seet6ttu Uhistranspordi kattesaadavust ja seega
Uhistranspordi osatéahtsust liikluses tervikuna. Samas naitavad statistikast parinevad numbrid sbitjate
arvu samal tasemel pisimist. Narva Bussiveod AS juhatuse likme Andrus Tamme sdnul on suurimaks
valupunktiks dhistranspordi alarahastamine, mille t6ttu autostumine suureneb, mis omakorda
pbhjustab Shusaaste suurenemist ning suurendab liiklusohtlikkust. Lisaks korraldab linnal&hiliinide
Uhistransporti Ida-Viru Maavalitsus, mitte Narva linn, mis ei vBimalda Andrus Tamme s&nul liinide
ratsionaalset kasutust. Liikumisintensiivsus Narva ja linna lahialadel paiknevate aianduskooperatiivide

(suvilate) vahel on suveperioodil tunduvalt intensiivsem.

Narva 122 bussipeatusest ainult 15-s on ootepaviljonid, peatustes puuduvad liinikaardid ja paljudes
peatustes puudub informatsioon busside valjumisaegade kohta. Sellised tingimused p®&hjustavad

ilmselgelt Uhistranspordi teenusega rahulolematust.

Autostumine on Narvas Uks vaiksemaid Eestis: 01.04.2008 seisuga oli Eesti Riikliku Autoregistri
andmetel 241 so6idukit tuhande elaniku kohta. Lahtudes Uuleildisest autostumise suurenemisest,
kasvab tdendoliselt ka Narvas autostumise tase ja sellest tingitud potentsiaalsed probleemid. Statistika

naitab, et mé6dunud viie aastaga on Narvas autode arv tuhande elaniku kohta kasvanud tle 60%.

Narvast véljuvad mitmed Ida-Viru maakonnaliinid ja kaugliinid ning linna labivad rahvusvahelised

bussiliinid.

Narvat labib Tallinn-Narva raudtee, mida métdda veetakse suur osa Eesti eksport- ja importkaupadest.
Suure osa raudteel teostatavatest kaubaveost moodustab vedelkituste transiit. Raudtee kulgeb labi
Narva kesklinna. Positiivne on Narva puhul see, et k8ik ristumised raudteega on eritasandilised, mis

vahendab dnnetuste toimumise tdendosust (auto ja rongi kokkuporkel).

Lisaks toimub raudteel reisijate vedu. Kord péevas valjub Edelaraudtee reisirong Tallinna suunal ja
saabub reisirong Tallinnast. Lisaks labib Narvat ka GO Gruppi kuuluva GO Rail rahvusvaheline

rongiliin Tallinn-Moskva-Tallinn.

Narva on Eesti ja Venemaa vahel oluline s8lmpunkt, mida labib iga péaev hulgaliselt veokeid.
Rahvusvaheline transiitliiklus on suunatud vastavalt Narva Linnavalitsuse maarusele nr 48/41,
21.10.2004 lisa 1 alusel kindlale marsruudile: Tallinna mnt - Rahu tn - Kerese tn - Tuleviku tn.
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Joonis 1. Transiidi liiklemise kord Narva linnas (suunaga Venemaale).

Transiit ligub linna sisse modda Tallinna maanteed, kust siirdutakse Rahu ténaval asuvasse
piiriparklasse. Rahu téanava piiriparklast (haldab Transservis-N AS) liigub transiit piirililetusalale
altpoolt Rahu tanava viadukti, mdédda Kerese tdnavat Narva ringteeni kesklinnas ning edasi médda
Tuleviku ténavat sihtpunkti. Tanase seisuga ei vasta piiriparkla suurus enam kasvavatele
transiidimahtudele. Seet6ttu on tihti jarjekorrad vaga pikad, I&bilaskev6ime on aeglane, ooteajad pikad

ning veokijarjekorrad kulgevad isegi mitme kilomeetri kaugusele linna piirist.

Foto 1. Pikad veoautode jarjekorrad Narva lahistel Tallinn-Narva maanteel
(http://Iwww.epl.ee/artikkel/387775).
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Mullu augustis ja novembris oli Narvas jarjekorras tle 500 veoki, mis ootasid piirililetust pea nadala.
Oma osa on ka kaubavoogude kasvul ning aegunud piirirajatistel. Mitmesaja veoki poolt palistatud
teedar linnapiiril Tallinn-Narva maanteel on suureks ohuallikaks linna sisenevale ning véljuvale

transpordile.

Linna piirist ca. 5 km laéne pool Vaivara vallas Tallinn-Narva pdhimaantee laheduses asub lennuvali,
mis oma mddtmete ja tingimuste t6ttu on mdeldud kasutamiseks ainult helikopteritele ja

vaikelennukitele.

Vaatamata ajalooliste sadamakohtade olemasolule ei ole kaasaegses Narvas veel arvestataval viisil
tegutsevaid sadamaid. Narva linnas puudub kaesoleval ajal kaasaegne jbelaevade sadam, mis
vdimaldaks korraldada ajaviitereise Narva jéel Narvast Narva-J6esuuni ja vastavate kokkulepete
saavutamise korral Rossoni j6ele. Narva linnas puudub kéesoleval ajal lisaks kaasaegne
rahvusvahelisele meresdidukogemusele vastav kilalissadam Narva linna kilastavate turistide
jahtidele ning kaasaegne kodusadam Narva linna kodanike ja lahilmbruse elanikkonna jahtidele.
Lisaks kaasaegsete sadamate puudumisele puuduvad Narva linnas vBimalused jahtide ja paatide

rentimiseks.

Victoria Bastioni juures asuvat jdesadamat on vdimalik kasutada vaikelaevadel, sadam on suunatud

eelkdige jahituristidele.

Viimase transpordiliigina esindatud kergliiklus méngib kullalt olulist rolli inimeste liikumisharjumustes.
Narva linna transpordi arengukava 2009-2015 kohaselt on inimeste maksimaalseks jalgsikdigu
pikkuseks ligikaudu 3,5 km ja jalgrattaga 7 km. Suurimateks valupunktideks on eraldatud
jalgrattateede puudumine teedevdrgus ning jalakaijate liiklusohutus: reguleerimata tlekaigurajad ning
nende ebapiisav tdhistamine ja ebapiisav valgustatus, lisaks puudub ligikaudu 40% tanavatest Uldse
kbnnitee. See suurendab jalakaijate liiklusohtlikkust. Ligikaudu kolmveerand toimunud
liklusdnnetustest on seotud kergliiklusega. Seega on praegu kergliikluse infrastruktuur linnas vahe

arenenud, mis suurendab liiklusohtlike olukordade teket.

Alternatiiv._0 ehk praeguse planeerimistegevuse jatkumisel muutumatul kujul puudub selge

nagemus arengusuundadest ning prioriteetidest. Transpordisiisteemi olukord s6ltub ksikutest
tegevustest, mistBttu areng on suurel maaral prognoosimatu. Alternatiiv O korral v8ib prognoosida
autostumise jatkuvat kasvu: arengukava perioodil suureneb suure tdendosusega autostumise
tase ligikaudu 20%, mis toob kaasa liiklusintensiivsuse kasvu hinnanguliselt ligikaudu 15%.
Samas on arengukava kohaselt alternativ O korral téen&oline uhistranspordi kasutatavuse
vahenemine ligikaudu samas mahus liiklusintensiivsuse kasvuga, kuna uhistranspordi ebarahuldav
arendamine ei vdimalda Uha suurenevat liikumisvajadust Uhistranspordiga rahuldada. Seega
puuduvad paljudel elanikel alternatiivid ja autokasutus muutub tha paratamatuks. Suureneb elanike
rahulolematus linna elukvaliteedi suhtes ja sagenevad transpordisiisteemi poolt po&hjustatud

vaegused.
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Alternatiiv | ehk arengukavaga kavandatud tegevused

Narva linna transpordi arengukava 2009-2015 eesmargiks on Narva linna transpordiplaneerimise
pdhisuundade maaratlemine jargnevaks seitsmeks aastaks. Transpordislsteemi sdastva arengu
tagamiseks ja meeldiva elukeskkonna sdilitamiseks on Narva linn  keskendunud
transpordiplaneerimisel kergliikluse ja Uhistranspordi kasutamismugavuse tfstmisele, et hoida

autoliikluse osatahtsus vdimalikult madal.

» Tahtsaima prioriteedina toimub kergliikluse arendamine, eelk8ige jalgrattakasutuse
suurendamine igapaeva liikluses, mis toimub eelkdige kvaliteetse infrastruktuuri rajamise labi.
Linna rajatakse jalgrattateede vdrgustik, mis liiklusohutuse seisukohast eraldatakse
sBiduteest. Kavandatud kergliiklusteede voérgustik on paika pandud Narva linna
Uldplaneeringuga 2000-2012 (Joonis 2).

» Jalgrattaparklad rajatakse olulisemate tdmbekeskuste, eelkdige koolide juurde. Jalgrattateede
vorgustiku loomisel Uhendatakse linna &arealad kesklinna ja linna tombekeskustega.
Informatsiooni kergetranspordi liikluskorralduse, selle kasulikkuse ja mugavuse kohta
jagatakse kdikvdimalike massiteabekanalite kaudu. Korraldatakse sellealaseid koolitusi ja

teabepaevi.

» Kesklinna ehitatakse uued kdnniteed ja renoveeritakse olemasolevad, seda juba jargmise
paari aasta jooksul. 2009. aastal ehitatakse kdnniteed koolieelse lasteasutuse ,Cipollino*
(Daumani 11) juurde ning rekonstrueeritakse Kalda ténava viadukti alused ko&nniteed.
Jalakaijate Ulekaigurajad reguleeritakse, valgustatakse, ehituslike vahenditega suurendatakse
liklejate téhelepanu ning sunnitakse autojuhte ulekaigurajale ldhenedes vahendama
sBidukiirust. Narva-Jéesuu ja Narva Uhendus kergliiklejatele tagatakse nende kahe linna
vahelise terviseraja projekti ja ehitustddde raames. Samuti aitab Narva elanikel ohutumalt ja

mugavamalt sbita suvilakooperatiividesse mdodda Torvajbe-Narva kergliiklusteed.

» Kergliikluse kérval arendatakse Narvas Uhistransporti: peatused korrastatakse ja neisse
paigaldatakse ootepaviljonid, parandatakse info kattesaadavust Uhistranspordi kohta (teave
bussiliinide valjumiste kohta jm), viiakse |abi teavituskampaaniaid, koostatakse uhistranspordi
terminali (rongi- ja autobussijaama) loomiseks Narva rongijaama hoone projekt ning
teostatakse sellekohased ehitusté6d (2009-2010), mille tulemusena tduseb Uhistranspordi
kasutamise populaarsus ja aktiivsus. Tallinna mnt 57a ehitatakse Uhistranspordi peatus ja

parkimisplats.

» Joetranspordi liikluse elavdamiseks toimub jdesadama arendamine, tépsemad
tegevused naeb ette Narva jdesadamate arengukava 2009-2018. Narva j6esadamate
arengukava 2009-2018 eelnbu kohaselt on arenduse lahema perspektiivi (5 aastat)
strateegiliseks eesmargiks Narva sadamate (nii Victoria Bastioni juures asuva Narva

joesadama kui Kulgu sadama) mdddukas arendus, mille pdhisuunad on:
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Noorsootdd ja spordi jatkuv toetamine sadamates;
Sadamate ettevalmistamine kohaliku elanikkonna vaba aja veetmiseks;

Sadamate ettevalmistamine mé6duka turismi vastuvotuks eelkdige Narva sadamas.

Narva sadama edasiarendus on planeeritav alljargnevate tegevuste kaudu:

Véikelaevaslipi rajamine Victoria Bastioni kirdetippu koos riiklike
institutsioonide laevade sildumiskohtadega;

Matkalaevade sadama rajamine Uhe ja kaugemas tulevikus kahe matkelaeva
mddtmetega 30x7 m samaaegseks sildumiseks vdi 1 sildumiskoha rajamiseks
matkelaevale mddtmetega 60x10 m;

Huvilaevasadama rajamine, kus ndhakse ette sildumisehitiste paigaldamine
huvilaevadele. L&hemas perspektiivis paigaldatakse 1 wujuv sild kuni 20-le
vaikelaevale, kaugemas ja vaga kauges perspektiivis laiendatakse sadamat p&hja
suunas;

Narva Spordikooli Energia S6udebaasi sadama (NSES sadama) laiendamine ja
arendamine, perspektiivis ndhakse ette olemasoleva 20 m pikkuse sildumisliini
pikendamist 20 m vOrra tema kasutuses oleva territooriumi kdrval;

Narva Noorte Meremeeste Klubi sadama (NNKM sadam) laiendamine ja
arendamine. Seda sadamat kasutab k&esoleval ajal NNMK ning selle sadama
sildumisliinid, territoorium ja ajalooline hoone jddvad ka edaspidi nimetatud Klubi
kasutusse. NNKM saab tema kasutuses olevale kaldaalale téiendavalt paigutada
ujuvaid sildu, ning véikelaevade vette laskmiseks ja veelt eemaldamiseks vajalikke

slippe ja kraanasid nii, et ei seataks ohtu veeliiklust selle piirkonnas.

Kulgu sadama arendus on planeeritud alljargnevalt:

Riiklike institutsioonide sadama, kuhu kuuluvad piirivalvesadam ja muud
(perspektiivsed) rahvusvahelise veeliikluse korraldamiseks, turvalisuse tagamiseks ja
keskkonnahoiuks vajalikud sildumiskohad ja vahendid, arendamine;

Matkelaevade sadama rajamine, kuhu ndhakse lahemas perspektiivis ette the ja
kaugemas vdi siis vaga kauges perspektiivis ette kahe matkelaeva méétmetega 30 x
7 m samaaegne sildumine;

Huvilaevasadam rajamine vaiksematele alustele, kuhu néhakse ette vaiksemate
vaikelaevade sildumisehitiste paigaldamine ja kergete ujuvvahendite kasutuse
ettevalmistamiseks, vette viimiseks, veest vdljatoomiseks ning kasutusjargseks
puhastuseks ja transpordiks ettevalmistamiseks vajalik madalaveeline lameda
ndlvaga kaldaala, vabaajakeskuse hoone (sh vetelpdaste) ja parkla/vaikelaevade
talvine hoiuplats. Selle sadama territoorium saavutatakse Narva veehoidla madala
veeala taitmise teel ning sadama laiendamine toimub vastavalt vajadusele Kulgu tee

aarselt veealalt loode suunas;
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Huvilaevasadama rajamine suurematele alustele, kuhu néhakse ette suuremate
vaikelaevade sildumisehitiste paigaldamine ning Kulgu sadama lainemurdja
rekonstrueerimine ja sadama laiendamisel vajalik pikendamine loode suunas. Selle
tsooni territoorium saavutatakse Narva veehoidla madala veeala taitmisel
(lainemurdja laiendamisel);

Narva Noorte Meremeeste Klubi sadama (NNMK sadam) laiendamine ja
arendamine;

Laevateenindussadama rajamine, kuhu nahakse ette vaikelaevaslipid, sh tks neist
rajamiseks l&hemas perspektiivis vaikelaevade, siivisega kuni 0,7, m teenindamiseks
ja teine rajamiseks kaugemas perspektiivis vaikelaevade, slvisega kuni 1,7 m,
teenindamiseks, laevateeninduskraana paigaldamise véimalus (vajadusel), heitvee ja
heitmete vastuvétuks ning autonoomsusvarude taiendamiseks (vesi, kitus) vajalikud

vahendid.

Efektiivse transpordislisteemi arendamiseks toimib koostdd linna lahisvaldade ja
huvigruppide vahel.

Linna Uhistranspordi planeerimine integreeritakse lahisvaldadega,
otsustusprotsessidesse kaasatakse huvitatud isikud ja asutused.

Toimib koost60 piireliletava mdjuga uusarendusobjektide planeerimisel.

Erinevate arenduste ja projektide koosseisus hinnatakse liiklusmaju.

Viiakse labi transpordistiisteemi kompleksuuring ja valdkondlikud uuringud.

Toimub transpordi arengukava jarjepidev monitooring ja seire.

Aastaks 2012 teostatakse Narva sildade (kokku 8) tehnilise olukorra uuring.

Liikluskorraldusliku poole pealt paigaldatakse vajalikesse kohtadesse liiklusteabe- ja
reguleerimisvahendid, kaasajastatakse foorislisteemid (sh ,roheline laine"),
margistatakse teekatted, Narva sissesdiduteed (Tallinna, Narva-J6esuu ja Ivangorodi
poolt) tahistatakse, korrastatakse veokite poolt rikutud teedéred linna lahistel ning
ajavahemikul 2010-2011 Iluuakse ja rakendatakse transiitliikluse elektrooniline
juhtimissisteem. Tallinn-Narva maantee rekonstrueerimise kaigus ehitatakse uus sild, mis
viib transiitliikluse Narva kesklinnast vélja ja kaovad pikad jarjekorrad Narva linna lahistel
Tallinn-Narva mnt-l. Eesti riikliku transpordi arengukava kohaselt peaks uus sild valmima
2013. aastal.

Detailplaneeringute raames planeeritakse ja erinevate projektide raames
projekteeritakse parkimisalad ja -—-maja(d) ning ehitatakse need I|6puks vaélja.
Parkimisalasid ehitatakse jooksvalt arengukava kohaselt aastate 2009-2015 jooksul,

parkimismaja valmib eeldatavalt aastatel 2011-2012.

Liiklusohutus on suurenenud, liiklusdnnetustes on kannatanute arv vahenenud.
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> Liiklusohutuse tdstmiseks toimib sellealane organisatsiooniline tegevus, liikluskasvatus on
heal tasemel, korraldatakse liiklusohutuskampaaniaid, toimib efektiivne liikluskontroll,
teostatakse liiklusohutusalaseid ja liikluskorralduse olukorra uuringuid, kujundatud on ohutu

liikluskeskkond. Tapsem tegevuskava Narva linna liiklusohutusprogrammis 2009-2013 (2008).

Naiteks liikluskasvatuse arendamiseks viiakse l&bi erinevaid projekte, eelkdige lastele suunatud,
liikluskontrolli tBhustamiseks rakendatakse ttole abipolitseinikke ja koolide juurde koolipatrulle,
liklusohutuse ja liikluskorralduse uuringute raames koostatakse Narva linna liiklusolude interaktiivne
kaart, teostatakse liiklustiheduse loendamisi, selgitatakse vélja linna Black Spot’id (kuni 50 m pikkune
teeldik voi ristmik, kus kolme aasta jooksul on toimunud kolm v&i rohkem inimvigastustega 16ppenud
liklusBnnetust), uuritakse linnaelanike arvamust potentsiaalselt ohtlikest kohtadest. Ohutu
liikluskeskkonna kujundamine algab eelkdige uldplaneeringu muudatusest, teostatakse projekteerimis-
ja ehitustdid liikluskorralduse muutmiseks, paigaldatakse kinniseid 6uealadele sdidukite

liikumiskiiruse alandamiseks ning jalakaijate Ulekaigukohtadele valgustust.

» Koige eelpool nimetatu toimimiseks toimub infrastruktuuri jatkusuutlik arendamine,
erinevate detailplaneeringute ja projektide ning nende teostamise raames luuakse linna
liklusvbrgu  efektiivseks  toimimiseks parimad tingimused. Suuremad tanavate

rekonstrueerimised toimuvad:

Energia tanaval,

Kerese tdnaval Kreenholmi tdnavast kuni Rahu tanava viaduktini;
Hariduse tanaval Puskini tdnavast kuni Kangelaste prospektini;
Peetri platsil;

Kreenholmi tdnaval Kerese tanavalt kuni Tallinna maanteeni;
Mdisa tanaval;

6. Rohelisel tdnaval, mis pikendatakse kuni Pahklimae tanavani.

Lisaks Rahu tdnava (Tallinna mnt ristmik kuni viaduktini) liklusskeemi ehitustéod, 26. Juuli-Uuskila tn
kvartalisiseste ténavate ehitust6édd, Tallinna mnt I6igul 3. Roheline tn - Energia tn ehitustdod, Tallinna
mnt rekonstrueerimine Rahu ténavaga ristumisest kuni Kreenholmi tanavani ja Kadastiku Il tdnava

rekonstrueerimine.

Tanavate kvaliteedi parandamisele kavandatakse samuti mitmete ristmike rekonstrueerimist, mis

aitavad parandada nende kvaliteeti. Olulisemad ristmike rekonstrueerimised toimuvad:

Tallinna mnt — Kerese tn — Puskini mnt ristmikul;
Tallinna mnt — 3. Rohelise tn ristmikul;
Joala tn — Kreenholmi tn ristmikul;

Puskini tn — Rakvere tn ristmikul.
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Veel on kavandatud Kreenholmi viadukti mahasdidul Uuskila ténavale ehitustddd ning Peetri platsi
ehitustdod.

Lisaks eeltoodule on arengukava ette ndinud Tiimani tdnava pikendamise Pahklimée tanavani ja
Puskini tdnava pikendamise Narva heitveepuhastusjaamani ning sealt edasi Uhendamise J&esuu

tanavaga.

Narva linna liiklusvdrgu infrastruktuur on paika pandud Narva linna Uldplaneeringuga 2000-2012
(2001), olemasolevad ning planeeritavad tanavad ja teed, sillad ja muu oluline on koondatud allolevale

joonisele:
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Joonis 2. Narva linna uldplaneeringu 2000-2012 jargne transpordi infrastruktuuri vdrgustik
(Narva linna tldplaneering 2000-2012, 2001).
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Alternatiiv 2 ehk sbiduautoliikluse eelisarendamine

Alternatiiv 2 korral toimuvad transpordi arendamiseks investeeringud peaasjalikult linna
tanava- ja teedevdrgustiku infrastruktuuri suunal (sdiduautodele, tdpsemad tegevused on toodud
Narva linna transpordi arengukava 2009-2015 tegevuskavas/rakendusplaanis Ulesanded 6.1.1. all),
luues sellega eelisarenemise autoliikluse kasvule. Kergliiklusteede arendamist alternatiiv 2 ette ei nae.
Uksikobjektide eelistamine mdjutab transpordisiisteemi terviklikku arengut ja parsib inimsdbraliku
linnaruumi arengut. Séiduautoliikluse eelisarendamine suurendab oluliselt autostumist. Arengukava
perioodil vdib autostumise kasv ulatuda 35%-ni. Autostumise kasv ja autokasutuse kasv tingib
Uhistranspordi kattesaadavuse edasise halvenemise ja kergliikluse infrastruktuuri mittevastavuse
inimeste vajadustele. Auto omamine muutub hadavajalikuks, et tagada inimeste liikumisvajadus.
Autostumise kasv suurendab liikluskoormust 25...30% vdrra ja pdhjustab sellega tdsiseid

liklusprobleeme tanavavdrgul.

Arengukava kohaselt toob autostumise kasv kaasa Uhistranspordi kasutajate arvu kahanemise
ligikaudu veerandi kuni kolmandiku v@rra. Vahenev reisijate arv thistranspordis sunnib thistranspordi
kvaliteeti - eelkdige liinivorgu katvust ja valjumiste arvu veelgi vahendama, mistdttu vaheneb
thistranspordi  kattesaadavus. Uhistranspordi  kattesaadavuse vihenemine halvendab eelkdige

sotsiaalselt vahemkindlustatud elanikkonna liikumisvéimalusi.
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3. MOJUTATAVA KESKKONNA KIRJELDUS
3.1 ARENGUKAVAGA HOLMATAVA ALA JA SELLE LAHIUMBRUSE KIRJELDUS

Narva linna transpordi arengukava 2009-2015 hdlmab Narva linna haldusterritooriumi.

Joonis 3. Arengukavaga hdlmatud ala ja l&ahiimbrus.

Narva on Eestis suuruselt kolmas linn pindalaga 84,54 km? ja rahvaarvuga 66 435 inimest
(Statistikaamet, seisuga 01.01.2008) ning on Ida-Eesti Uheks suuremaks tdmbekeskuseks. Narva
asub Kirde-Eestis Venemaa piiril Narva jde alamjooksu vasakkaldal. Narva linna I6unaosas paikneb
Narva veehoidla, edelas Balti Elektrijaam ja selle ulatuslikud tuhavéljad, linnast ladnde jaab Vaivara
vald ning 8 km kaugusele loodesse Vaivara valla territooriumi keskele Kudrukila linnaosa (pindalaga
560 ha). Viimane kuulub koos Narva linnast 5 km ld&nes samamoodi Vaivara valla sisse jaava Olgina
linnaosaga (pindalaga 58,15 ha) Narva linna haldusterritooriumi koosseisu. Need kaks lahustikki

kujutavad endast ulatuslikke aiandusuhistute territooriume, kus asub kokku ligi 10 000 suvilat.

Narva joe kaldal asetsevast Narva linna pdhiterritooriumist on suur osa kasutusel tootmismaadena,

mis paiknevad hajusate aladena linna Idunaosas. Linnaline keskkond on koondunud vahetult jGekalda
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aarsele alale. Tulenevalt kirjeldatud omandolisest jaotusest ning asjaolust, et enamus téokohti on
koondunud linna lI8unaossa, iseloomustab linna intensiivne elanike igapdevane p&hja-l6una suunaline
likumine. Peamisteks liikumistelgedeks on Kangelaste ja Kreenholmi prospektid, mis tihendavad elu-
ja téostusrajoone. Vastupidise, kagust loodesse suunduva telje moodustab Tallinna maantee, mis on

Uhtlasi linna labivaks tahtsaks transiitteeks. lda-laédne suunal labib linna ka Tallinn-Narva raudtee.

Narva on jaotatud 15 linnaosaks: Siivertsi, Sutthoffi, Pahklimée, Vanalinna, Soldino, Kerese, Joaoru,
Paemurru, Kreenholmi, Kalevi, Kulgu, Elektrijaama ja Veekulgu ning lahustiukkidena esinevad
Kudrukila ja Olgina.
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Linnaruumis eristuvad selgelt vertikaalselt kdrged ja madalad alad, kusjuures hoonete kdrgus vaheneb
linna la&nepiirist joe suunas. Kdrged korrusmajad on valdavad Pahklimae, Soldino, Kerese, Kalevi ja
Kreenholmi linnaosades. Narva linna ilmet kujundavateks peamisteks looduslikeks objektideks on
Narva jogi ja veehoidla, teised vaiksemad veekogud (Kadastiku jarv, Véaike-Kadastiku jarv) ja Tallinna
maanteest pdhja poole jAdv kdrge paekallas, mida on osavalt &ra kasutatud juba barokiajal
kindlustussusteemi rajamiseks. Narva jogi on ainuke jogi Peipsi jarve vesikonnast, mis voolab jarvest

vélja ehk viib merre Peipsi vett.

Suurimaks tehisobjektideks on linna edelaosas asuvad Balti Soojuselelektrijaama tuhaplatood (490 ha

ja 570 ha), kuhu on kokku ladestatud ca. 118 miljonit tonni pdlevkivituhka.

Linna suuremad rohealad paiknevad tiheasustuse aarealadel: Iduna-edelaosas nn Kadastiku ala ning
pdhja-loodeosas asuv metsamassiiv. Avalike puhkealadena on olulisemad rohelised alad j6e kaldal
raudteesillast jbesadamani, vanalinna bastionite voond, Vdidu park ning mitmed véaiksemad pargid,
skvaarid ja haljasalad linna hoonestatud osas, ka rohked hoonete timbruse kbrghaljastusega 6uealad.
Kahjuks on piiritoimingute t6ttu avalikust kasutusest véljas kesklinnas olev jdeadarse roheala 16k silla
Umbruses ja Hermanni kindlusemuri darne jéekallas. Narva linna looduskaitsealusteks objektideks on

Narva joe alamjooksu hoiuala, Narva jée kanjoni maastikukaitseala, Narva Pimeaia looduskaitseala.

Unikaalseks loodusnéhtuseks on Narva kosed, mis asuvad Narva linna piiril, kohas, kus Kreenholmi
saar poolitab j6e kaheks. Idapoolse kose kdrgus on 6-6,6 m ja ladnepoolse kbrgus 3,2-6,5 m. Narva
Hudroelektrijaama t66 tbttu on kosed suurema osa ajast veevaesed, nende ilu on vdimalik ainult siis,

kui Narva veehoidlast lastakse osa vett médda vana jdesangi vélja.

3.2 MAAKASUTUS

Olemasolev maakasutus Narvas pindalaliselt on esitatud Narva Linnavalitsuse Arhitektuuri- ja

Linnaplaneerimise Ameti esitatud andmete pdhjal (Lisa 16).

Olemasolevate elamumaade alune uUldpindala Narva linnas on 1013 ha, sellest vaikeelamumaad
769 ha (koos Kudrukula ja Olgina linnaosadega) ning korruselamumaad 244 ha. Pindalade hulka on
arvestatud ka Ouealad. Kudrukila ja Olgina linnaosades on tegemist peaasjalikult madalate
suvilatipi  elamutega. Elamumaade territoriaalses paiknemises on eristatavad selged
seaduspéarasused. Peamiselt ndukogude perioodist parinevate paneelelamutega
korruselamupiirkonnad paiknevad suures osas kompaktsete mikrorajoonidena suuremate teede ja
piuesteede vahelistel aladel, moodustades linnaruumis selgesti eristatavad kérge elanike tihedusega
alad. Korruselamumaad jaavad Tallinna poolt Narva linna sisenedes mdlemale poole Tallinn-Narva
maanteed: Tallinna maantee ja Kreenholmi, Kreenholmi ja Vdidu, V&idu ja Partisani, Partisani ja
Tiimani, Vahtra ja Tallinna maantee, Tallinna maantee, Kangelaste prospekti ja Rahu tdnava, Puskini
ja Kangelaste prospekti, Vestervalli ja Pimeaia, Puskini ja Linda, Suur-Aguli ja Kreenholmi, Grafovi,

Raudsilla ja Vaksali, Joala ja Kreenholmi, Kreenholmi, 26. Juuli, Uuskila ja Puuvilla tAnava vahelistele
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aladele, hoivates suurema osa Pahkliméde, Soldino, Kerese, Kalevi ja Kreenholmi linnaosade

pindalast.

Joonis 5. Narva linnas paiknevad korruselamud (korruselamute maa on joonisel margitud
kollasega) (Narva linna tldplaneering 2000-2012, 2001).

Osa korruselamutest on halvas olukorras ning kdrge amortisatsiooniastmega, kuna suur osa
hoonestust on périt 1960.-1980. aastatest. Pahklim&e linnaosas on valdavad Uiheksakordsed elamud,
elamutevahelised duealad on sageli haljastamata ning kasutusele vétmata. Kalevi ja Kerese
linnaosades on valdavaks hoonestustlibiks viiekorruseline paneelelamu. Negatiivset mgju linnapildile
avaldavad pooleliolevad korruselamud Daumani-Puskini-Kangelaste ja Rahu tdnava vahelisel alal.
Omaparase arhitektuurse miljdopiirkonna moodustab Grafovi, Vaksali, 1. Mai ja Raudsilla tanavate
vahele jaav kvartal madalate stalinistlike korruselamutega. Sarnane hoonestus on ka Kreenholmi
linnaosas Uuskila tdnava piirkonnas ja Gerassimovi-Kreenholmi-Haigla tanavate vahelisel alal.
Vaikeelamumaad jadvad peamiselt Kreenholmi linnaosa edelaosa, Paemurru linnaosa pdhjaosa,
Veekulgu ja Sutthoffi linnaossa ning vahemal maaral Elektrijaama linnaosa laaneosa, Siivertsi
linnaosa ja Vanalinna linnaosa kirdeossa. Siivertsi ja Sutthoffi linnaosades on tegemist suhteliselt uute
elamumaadega. Vaikeelamute alla kuulub ka garaaZidelhistute maa, mida on Narvas kokku ligi 10
hektarit (hoonealune pind). Sageli on omapérane ning tdnapaeval ebaotstarbekas garaaZithistute
paiknemine — ulatuslikud garaazide alad jaavad elamupiirkondadest suhteliselt kaugele (linna
ladneservas Kerese tanava I6pus ja Rahu tanava aares, Siivertsi ja Pahkliméae linnaosade piiril, linna
IBunaservas Balti Soojuselektrijaama juurdevoolukanali &ares).

Narva linna Umbritseb poolkaarena aiandusihistute (ja suvilate) voond, kokku ca. 700 ha suurusel
alal. Aiandusuhistutes on kokku ligi 3000 krunti. Olgina linnaosas asub ligi 700 aianduskrunti.

Iseloomulikuks jooneks on homogeensus ning &ri- ja teenindusettevétete puudumine.

KOBRAS AS 26
Aruanne seisuga 07.04.2009



S IDA-VIRUMAA NARVA LINN NARVA LINNA TRANSPORDI ARENGUKAVA 2009-2015
KOoBRAS KESKKONNAM®OJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

Narva linna uldplaneeringu 2000-2012 (2001) kohaselt asuvad kavandatavad uuselamumaa reservid
eelkdige linna pdhjaosas, Siivertsi ja Sutthoffi linnaosades. Uldplaneeringuga reserveeritakse
tdiendavalt 595 ha elamumaad.

Arimaa pindala Narvas on ligikaudu 160 ha, millele lisanduvad arimaa korvalfunktsiooniga alad
(alad, kus on lubatud &rimaa sihtotstarve). Arimaad on linnas koondunud peamiselt kolme ténava —
linna labiva transiittee Tallinna maantee, Puskini tinava ja Kreenholmi tanava darde. Arimaade pilv on
koondunud ka Kangelaste prospekti darde. Linna administratiivkeskus on kujunenud kesklinna Peetri
platsi piirkonda ning ka Joaoru linnaossa. Vélja on kujunenud arilised keskused jargmistes
linnaosades: Kreenholmis kauplused Kreenholmi prospekti &ares ning linna turg, Kadastikus
kauplused M@disa téanava aares, Pahkliméel kauplused Pahklimae tanaval, kuid eelkdige siiski Tallinna
maantee &érne arimaade kett. Vaga iseloomulik on nn “vdileibade” teke, mis tagab paljude alade
intensiivse kasutamise ning kvaliteetruumi laienemise. “Véileivad” valjenduvad polifunktsionaalse
linnaruumi tekkimises, kus mitmekorruselistes elamutes iga korrus vdib omada erinevat funktsiooni.
Reegliks on avalikult kasutatava ruumi sailitamine esimesel korrusel (kas thiskondliku teeninduse voi
ariteeninduse naol), arilise vdi puuduva véljapoolse mdjuga tootmistegevuse (nt tarkvara tootmine),
meelelahutusasutuste ning elamispindade paigutamine kd&rgematele korrustele. “Vaileib” ehk
linnaruumi polifunktsionaalsus erinevatel tasanditel tagab ruumi ©66péevaringse kasutuse ning
vahendab linnasiseseid liikumiskoormusi, olles saastva arengu printsiipidele kdige paremini vastav
lahendus.

Narva linna dldplaneeringu 2000-2012 (2001) kohaselt on ette ndha &rimaa sihtotstarbega maa
suurenemist Narvas pea 5 korda. Tendents néitab seda, et drimaade pindala kasvab tootmismaade

arvelt.

Tootmismaad hdlmavad Narva linna pindalast 691 hektarit. Tootmismaad paiknevad eelkdige
raudteest |duna poole jaavates linnaosades, hdlmates ulatuslikke territooriume Elektrijaama tee ja
Joala ning linna laanepiiri ja Elektrijaama tee vahelistel aladel. Tootmismaad paiknevad ka Kulgu,
vahemal méaéaral Kreenholmi ja Paemurru linnaosades. Vaiksemate maa-aladena esineb tootmismaad
ka Tallinn-Narva raudteest p6hja pool, eelkdige Soldino ja Kerese linnaosades. Siivertsi linnaossa
jaab tootmimaana heitveepuhasti territoorium. Ule viiendiku kogu linna territooriumist moodustab Balti
Soojuselektrijaama maa-ala koos tuhavéljade ja settebasseinidega. Tuhavéljade pindala on dle 10
km?®. Negatiivset maju linnaruumile avaldavad kinnised tootmisalad, eriti atraktiivsetes asukohtades,
nagu nt Kreenholmi saarel. Iseloomulik on tootmishoonete vahetu paiknemine elurajoonide kérval, nt

Kreenholmi ja Puskini tAnava vahelisel alal, Hariduse tdnava &ares ja Oru tanava &ares.

Sotsiaalmaad, mis kujutavad endast Uhiskondlike hoonete maad ja Uldkasutatavat maad, paiknevad
hajusalt kogu linnas, domineerides siiski p6hja pool Tallinn-Narva raudteed, kuid ka I6una pool
Kreenholmi linnaosas. Sotsiaalmaad on kokku 254 ha. Uhiskondlike hoonete maadel (92 ha) asuvad
eelkdige haridusasutused ja lasteaiad. Valitsusasutused on koondunud kesklinna ja Joaoru linnaossa.
Kesklinna piirkonda on koondunud ka sotsiaalsfadri asutused, mis seetbttu on mdnevdrra

kattesaamatumad kaugemate linnaosade elanikele. Uldmaade enamiku moodustab parkide ja
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haljasalade maa, mis valdavalt paikneb Narva j6e vasakkaldal. Suure haljasalade ja parkide
osakaaluga paistavad silma Vanalinna, Joaoru, Siivertsi ja Sutthoffi linnaosad. Uldkasutatava maa
hulka kuuluvad linnas hajusalt paiknevad spordivédljakud ja staadionid, nt Narva Kesklinna
Gumnaasium ja seda teenindav spordivéljak (staadion), Narva 6. kooli staadion Kreenholmi téanaval,

26. Juuli tanaval asuv staadion.

Veekogude alla jddb Narva jogi, mis palistab linna idaserva, Narva veehoidla linna I8unaosas,
Kadastiku ja Vaike-Kadastiku jarv, Balti Soojuselektrijaama juurdevoolukanal Narva veehoidlast ja
mdned muud vaiksemad veekogud (tiigid) veel. Kokku moodustab veekogude all olev maa linna

pindalast kolmandiku, so 2 946 ha.

Transpordimaad on Narvas 256 ha, olles esindatud peamiselt teede ja tanavate vérgustikuna.

Jaatmehoidla maad on linnas ca.
1 500 ha, millest enamiku
moodustavad linna loodeosas
paiknevad suured Balti
Soojuselektrijaama tuhavéljad ca.

10 km? suurusel alal (Foto 2).

Foto 2. Balti soojuselektrijaama tuhavaljad Narva
edelaosas.

Tuhavaljadele lisanduvad vahesel méaéral ettevbtete sanitaarkaitsetsoonid, hiljuti suletud Narva
olmejaétmete prigila ladnepoolsema tuhavélja loodekiljel ning ammu suletud prigila Pahkliméae

linnaosas linna piiril.

Kdige vaiksema pindalaga on esindatud riigikaitsemaa, mis kujutab endast peamiselt tollipiirkondi.
Riigikaitsemaa asub Vestervalli tdnava 3, 5, 7 kinnistutel, Tuleviku tanava 10 kinnistul, Vabaduse
tédnava 5 ja 15 kinnistutel, 1. Mai tdnava 7 kinnistul, Bastrakovi tdnava 4 kinnistul ning Vahtra tanava 3
kinnistul. Kokku on riigikaitsemaa all 14 ha.

Kaitsealuse maa alla kuulub Narva j6e kanjoni maastikukaitseala linna kaguosas, mis moodustati
1959. aastal Narva joaastangu kaitseks. Kaitseala pdhieesméark on esindusliku Alam-Ordoviitsiumi
paasi I6ikunud Narva joe kanjoni ja joaastangute kaitse. Narva j6e alamjooksu hoiuala, pindalaga 257

ha, paikneb Narva jdel p8hja pool Tallinn-Narva raudteed ning on kaitse alla vdetud 2005. aastal. Ligi
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kolme hektari suuruse pindalaga Narva Pimeaia maastikukaitseala asub Narva jde vasakkaldal Narva

sadama lahedal.

Nimetatud kaitsealad on toodud joonisel 16.
3.3 ASUSTUS JA TEEDEVORK

3.3.1 Asustus

Narva linnas elab Statistikaameti andmetel seisuga 01.01.2008 66 435 inimest, linnaga piirnevas
Vaivara vallas 1 568 inimest. Seisuga 01.01.2007 elas Narvas 66 712 inimest.

Alloleval joonisel 6 on toodud Narva elanike arv soo ja vanuse jargi seisuga 01.01.2007.
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Joonis 6. Narva elanike sooline ja vanuseline struktuur seisuga 01.01.2007 (Narva linna
arengukava 2008-2012, 2007).

Eesti kodanikud moodustavad Narva linna elanikkonnast vahem Kkui poole, ligikaudu 44% (Narva linna
arengukava 2008-2012, 2007).

Narva linna haldusala moodustub Narva joe ja veehoidla vahelisel alal asuvast nn p&hiterritooriumist
ning lahustukkidest - péhiterritooriumist médda Narva-Joesuusse viivat teed ligikaudu 8 km loodesse
jaavast Kudrukila linnaosast ning 5 km edelasse jddvast Olgina linnaosast. Lahustikkidena
paiknevad linnaosad kujutavad endast ulatuslikke aiandusihistute territooriume, kus asub kokku ligi
10 000 suvilat. Narva linna asustus jaguneb 15 linnaosa vahel, mis on nimetatud peatikis 3.1. Enamik
asustust on linnas koondunud p&hja poole Tallinn-Narva raudteed, sest Iduna pool on tegemist
peamiselt todstuspiirkonnaga.
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3.3.2 Teedevork

Narva linna tdnavavérk koosneb tanavatest, teedest ja valjakutest. Tanav on séidukite ja jalakaijate
likumiseks, tehnovdrkude paigaldamiseks, haljastuse rajamiseks ja vahel ka s6idukite peatumiseks
ning parkimiseks mdeldud ala, mis paikneb hoonestatud v6i hoonestamisele minevas keskkonnas.
Tee on moeldud samade ulesannete taitmiseks, kuid ta paikneb hoonestamata vo6i horedalt

hoonestatud keskkonnas.

Linna tanava- ja teedevOrk jaotatakse Ulesande jargi magistraalideks ja juurdepaasudeks.
Magistraalid moodustuvad Narvas p&hi- ja jaotustdnavatest (teedest) ning peavad tagama sditjatele
kiire, sujuva ja ohutu Uhenduse elu- ja téokohtade, piirkonnakeskuste ja linnakeskuse vahel.
Juurdepaasud, mis moodustuvad koérvaltanavatest, veotanavatest (-teedest), kvartalisisestest
tédnavatest, jalgtédnavatest ja jalgteedest, peavad tagama vahetu Uhenduse valdustele ja Uhendama

neid kdrgema liigi tAnavatega.

Narva linnas (v.a Olgina ja Kudrukila linnaosa) on 155 tanavat ning 34 aiandusihistus kokku ligi 300

tédnavat (www.narvaplan.ee).

Narva linna tanavate kogupikkus on 113,9 km, millest 98,3 km (86%) kdvakattega. Ligikaudu
60% tanavatest on kdnniteega ja 70% tadnavavdrgustikust on valgustatud. Tanavate kogupind

on ligikaudu 87 ha ning kdnniteede kogupind 11,3 ha.

Tabel 1

Liiklust teenindavate tanavate tehnilised omadused (Narva linna Uldplaneering 2000-2012,
2001).

Omadus Magistraalid
Pdhitanavad (-teed) Jaotustanavad
Ristumised Valdavalt Valdavalt
Uhetasandilised Uhetasandilised
Uhistranspordi liinid Esinevad Esinevad
Uhistranspordi Valdavalt taskus Valdavalt taskus
peatused
Pikisuunaline jalgliiklus | Esineb Esineb
Raske veoliiklus Esineb Esineb
Linna labiv autoliiklus Esineb Erandina
Linnasisene autoliiklus | Esineb Sage
Ligipaas valdustele Esineb Esineb
Peatumine Erandina Esineb
Parkimine Ei esine Ei esine

2007. aastal viidi Teede Tehnokeskus AS poolt Narva Linnavalitsuse tellimusel 1&abi Narva linna teede
ja tdnavate seisukorra uuring, mille kdigu maaratleti teekatte tasasust, teekonstruktsiooni kandevéimet

ning teekattes esineva roopa siigavust. Teostati ka teekatte seisukorra visuaalne hindamine.
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Nimetatud uuringus oli vaatluse all 18 po&hitanavat kogupikkusega 33,8 km, 42 jaotustéanavat

kogupikkusega 27,1 km. Tulemused nditasid, et 26% Narva t&navate teekattest on heas
seisukorras, 52% rahuldavas seisukorras ja 22% halvas seisukorras. Probleemseimateks
tdnavateks on moobtmistulemuste alusel teekatte osas pohitanavatest Raudsilla ténav,
jaotustdnavatest Kadastiku Il tédnav, Pimeaia tanav, Sepa ténav ja Partisani tanav. Pdhitanavate
teekatte kvaliteet on ménevfrra parem kui jaotustdnavate teekatte tasasus. Roopa sligavusega
esineb probleeme ainult Uksikutel teeldikudel, kus on suurem liiklussagedus (nt Rakvere | tdnav, Rahu
viadukt, Kerese tanav). Ka teekonstruktsiooni kandevBimega esineb probleeme ainult Uksikutel teedel

ja teelGikudel (nt Rakvere tanaval, Rahu tdnaval, J6esuu tédnaval, Nahavabriku teel).

Narva linna tanavad on vérreldes teiste Eesti linna tanavatega suhteliselt laiad ja liiklusele seega
piisavad. S6iduradade laiused on kohati iseqi liiga laiad, soodustades kiirusetletamisi. Tanavaruumi

laius vBimaldab olemasolevatele tanavatele kergliiklusteede rajamist.

Narva linnast viib Narva-JOesuusse tugimaantee nr 91 Narva-Narva-Jéesuu-Hiiemetsa, mis algab
Narva kesklinnast Puskini tanavalt. Kérvalmaantee nr 13109 Narva-Mustajée algab Rahu tdnava ja

Tallinna maantee ristumisest ja viib Balti Soojuselektrijaama juurde.
Hetkel on kergliiklusteed Narvas suures osas vélja ehitamata.
3.4 LIIKLUSLOENDUS JA -MUDEL 2006.

Sarnaselt kogu Eestit iseloomustavale autostumise tendentsile iseloomustab Narva autostumist
kasvutrend. M66dunud viie aastaga on autode arvukus 1000 elaniku kohta kasvanud ule 60%.
Liikluskoormuse kasvust tingitud negatiivseid tagajargi on margata alles kdllalt lihikest aega ning
seetfttu pole hakatud ka liiklemisel suureneva ajakulu t6ttu otsima veel alternatiivseid

transpordivalikuid.

Autostumise kasvust hoolimata ei ole hommikustel ega 6htustel tipptundidel Narva linnatéanavatel
Narva Linnavalitsuse liikluskorraldusteenistuse peaspetsialisti Veera Mihhailova s6nul probleeme
ummikutega. Suuremates liikluss6imedes ja téanavaldikudel on liiklemine maksimaalselt 10 minuti
jooksul hairitud ja kohati autode rohkuse t6ttu seisatud, tlejaanud ajal toimub liiklus tisna sujuvalt.

Tervikuna uuriti Narva linna liiklust ning koostati liiklusmudel 2006. aastal. Miracon Grupp OU poolt
viidi 2006. aasta oktoobris l&bi liiklusuuring ning selle koosseisus liiklusloendus, Stratum OU

poolt modelleeriti saadud andmete alusel Narva linna liiklusmudel 2006.

“Narva linna teede ja tanavate uuringu 2006. L&pparuanne. | - osa - Liiklusloendus” raames viis
Miracon Grupp OU labi liklusloenduse, mille eesmargiks oli hinnata liikluskoormusi Narva linna
aarealade sdlmpunktides (peamistel sisse- ja valjasGiduteedel) ning linna olulisematel ristmikel.
Liikluse loendamine toimus éaripdevadel, mis peaks kajastama vdimalikult reaalset pilti hommikustest
ja Ohtustest tipptundidest. Liiklusloenduse kaigus loendati liiklust olulistel ristmikel, mis moodustavad

Narva linnas olulisi s6lmpunkte, mida l&bivad p6éhilised liiklusvoolud ning kus liikluskoormuse edasine
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kasv vdiks potentsiaalselt tekitada ebapiisavast labilaskevdimest tulenevaid liiklustakistusi. Nendeks

ristmikeks ja sdlmpunktideks olid (Joonis 7):

JBesuu ténava véljasdit Narva linna piiril;

Tallinna maantee valjaséit Narva linna piiril;

Elektrijaama tee valjaséit Narva linna piiril;

Rakvere tn — Puskini tn;

Rahu tn — Kangelaste prospekt;

Tallinna mnt — Rahu tn;

Tallinna mnt — Kangelaste prospekt — Kreenholmi tn — Vidu prospekt;
Tallinna mnt — Kerese tn — Puskini tn — Peetri plats — Tuleviku tn;
Rahu tn — Kerese tn — Elektrijaama tee viadukti Rahu tn poolne ots (Rahu viadukt);
Elektrijaama tee — Kadastiku tn;

Vo6idu prospekt — Kerese tn;

Kreenholmi silla ristldige;

Raudsilla tdnava ristl8ige;

Kreenholmi tn — Gerassimovi tn — 26. Juuli tn;

Kreenholmi tn — Kulgu tn — Joala tn.
Loendus viidi 1abi titpilise toopaeva kolmel perioodil:

Hommikusel tipptunnil 7.00-8.45;
Paevasel perioodil 12.00-13.00;
Onhtusel tipptunnil 16.00-18.00.

Liiklusloenduse kaigus fikseeriti liikluskoormus Ulalloetletud ristmikel k&ikide man6dvrite kaupa.
Liiklussageduste vaartused esitati peamiste s6idukategooriate l6ikes: s6iduautod (B1l- B- ja BE-
kategooria s6idukid), veoautod (Cl-, C- ja CE kategooria s6idukid), Uhiss6idukid (D1-, D- ja DE-
kategooria sdidukid). Liiklusloenduse kaigus ei fikseeritud A-kategooria sGidukeid ning kergliiklust
(jalgratturid ja jalakaijad).

Hommikuse tipptunni ajal teostatud loenduse alusel on kdige suurema koormusega Narva ringtee
(Tallinna mnt — Kerese tn — Puskini th — Peetri plats — Tuleviku tn ristmik), mida I&bis tunni aja jooksul
Uhtekokku 1 732 s6idukit, millest sGiduautode osakaal oli 92% (1 596 sdiduautot) ja raskeveokite ja
Uhiss@idukite osakaal kokku 8% (136 raskeveokit). Teine suure koormusega ristmik oli Tallinna mnt —
Kangelaste tn — Kreenholmi tn — VO&idu prospekti ristmik, mida lébis 1 536 s&idukit ning mille
jagunemine sdiduautode ja raskeveokite ning Uhissdidukite vahel oli sarnane eelpool kirjeldatuga
(Joonis 8 ja Tabel 2).

Raskeveokite osakaal jai kdikides loenduspunktides alla 20 %, olles piirkonniti siiski erinev.

Vaiksemate raskeveokite osakaaludega ristmikud on Rakvere tn — Puskini tn (raskeveo osakaal
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4,9%), J6esuu tn sissesdit (4,7%), Kreenholmi sild (5,7%). Suuremate raskeveokite osakaaludega
ristmikud on Kreenholmi tn —Kulgu tn —Joala tn ristmik (17,9%) ja Tallinna mnt véljaséit (19,6%)
(Joonis 8).
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Kasutatud loenduspunktide asukohad

Joesuu tanava valjasoit

Rahu-Kangelaste prospekt

_” \
Rakvere-Pushkini
.TaHmna mnt. Valjasait (ristldige)
/

Tallinna mnt-Rahu
\\

2
Kerese-Voidu prospekt

\Kreenho\m\ sild

Elektrijaama tee-Kadastiku

Kreenholmi-Gerassimovi-26. Juuli

Elektrijaama tee valjasoit \

Kreenholmi-Kulgu-Joala

Narva vérk seisuga 29.12.2006

Joonis 7. Narva linna liikluse loenduspunktide asukohad.
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Joonis 8. Raskeveokite ja sdiduautode suhe loenduspunktides hommikusel tipptunnil 7.30-8.30
(*Narva ring tahistab Tallinna mnt — Kerese tn — PuSkini tn — Peetri platsi — Tuleviku tn
ristmikku, Kreenholmi - Gerassimovi tn tahistab Kreenholmi tn — Gerassimovi tn — 26. Juuli tn
ristmikku) (Miracon Grupp OU, 2006).

L6unase loendusperioodi ajal, mil suurel osal Narva linnas t66tavatest inimestest on I6unapaus,
elavnes liiklus enam kesklinna piirkonnas, peamiselt Tallinna mnt — Kerese tn — Puskini tn — Peetri
platsi — Tuleviku tn ja Tallinna mnt — Kangelaste prospekti — Kreenholmi tn — Vdidu prospekti ristmikel.
Vérreldes hommikuse tipptunniga on esimesel ristmikul sdidukite arv kasvanud Ule 60% (2 780
sBidukit), teise nimetatud ristmiku puhul on liiklusintensiivsus kasvanud 17% (1 801 s&idukit).
Raskeveo osakaal on vorreldes hommikuse perioodiga madalam, jaddes vahemikku 3,8-13,9% (Tabel
2).

Ontusel tipptunnil on anomaaliaid vérreldes hommikuse tipptunniga rohkem ning Narva linna eri
osades on 6htuse tipptunni ajastus erinev. Kreenholmi tn — Kulgu tn — Joala tn, Elektrijaama tee —
Kadastiku tn ristmikel ning Elektrijaama tee valjasdidul on 6htused liikluskoormused suurimad
ajavahemikul 16.00-17.00. Rakvere tn — Puskini tn ristmikul ning Tallinna mnt — Kangelaste prospekti
— Kreenholmi tn — V&idu prospekti ristmikul on liikluskoormus suurim ajavahemikul 17.00-18.00.

Onhtuse tipptunni méaératlus on siiski kokkuleppega paika pandud ning jaab vahemikku 16.30-17.30.
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Joonis 9. Raskeveokite ja sGiduautode suhe loenduspunktides 8htusel tipptunnil 16.30-17.30
(*Narva ring téhistab Tallinna mnt — Kerese tn — PuSkini tn — Peetri platsi — Tuleviku tn
ristmikku, Kreenholmi - Gerassimovi tn tahistab Kreenholmi tn — Gerassimovi tn — 26. Juuli tn
ristmikku) (Miracon Grupp OU, 2006).

Raskeveo osakaal jadb vahemikku 2,7-13,1% kogu liikluse osakaalust vaadeldud ristmikel.
Vaiksemate raskeveo osakaaludega ristmikeks on jallegi Rakvere tn — PusSkini tn ristmik (2,7%),
Tallinna mnt — Kangelaste prospekti — Kreenholmi th — V&idu prospekti ristmik (3,6%) ning Kreenholmi
sild (3,2%). Suuremate raskeveo osakaaludega ristmikud on taas Tallinna maantee valjasoit (13,1%)

ning Elektrijaama tee valjasoit (13,1%) (Joonised 9 ja 12).
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Tabel 2

Hommikuse, IGunase ja dhtuse tipptunni erinevused Narva linna ristmikel (Miracon Grupp OU,

2006).

Ristmik

Soidukite arv

Hommikune
tipptund (7.00-8.45)

Ldunane
tipptund (12.00-
13.00)

Ohtune tipptund

(16.00-18.30)

Tallinna mnt — Kerese tn — Puskini | 1 732 2780 3082
tn — Peetri plats — Tuleviku tn

Tallinna mnt — Kangelaste prospekt | 1 536 1801 2492
— Kreenholmi tn — V6idu prospekt

Tallinna mnt — Rahu tn 789 850 1156
Kreenholmi tn — Gerassimovi tn — | 922 773 1114
26. Juuli tn

Kreenholmi silla ristldige 821 745 1074
Rakvere tn — Puskini tn 587 625 861
V6idu prospekt — Kerese tn 627 698 856
Rahu tn — Kerese tn — Elektrijaama | 690 581 792
tee viadukti Rahu tn poolne ots

(Rahu viadukt)

Elektrijaama tee — Kadastiku tn 651 427 650
Tallinna maantee véljasdit Narva | 366 511 619
linna piiril

Rahu tn — Kangelaste prospekt 326 337 572
Raudsilla tdnava ristldige 327 390 465
Elektrijaama tee valjasoit 478 303 472
Jdesuu tn valjasoit 276 234 296
Kreenholmi tn — Kulgu tn — Joala tn 324 280 288
KOKKU 10 452 11 335 14 789

KOBRAS AS
Aruanne seisuga 07.04.2009

37




S IDA-VIRUMAA NARVA LINN NARVA LINNA TRANSPORDI ARENGUKAVA 2009-2015
KOoBRAS KESKKONNAM®OJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

3500

3000 : .

2500 ¥

2000 "
1500 —

1000 s

500 +

0 T T

Narva ring *
Rahu viadukt

a
angelaste-Kreenho-

i

Elektrijaama

tee-Kadastiku tn

Kreenholmi sild
Raudsilla ristldige

Joesuu tn viljasiit
Rakvere-Puskini tn

Rahu tn - Kangelaste
prospekt
prospekt-Kerese tn
Kreenholmi-Gerassimovi tn*
Kreenholmi tn-Kulgu

tn-Jeala tn

Tallinna mnt valjasdit
Vaidu

Tallinna mnt - Rahu tn

== Tallii

Elektrijaama tee viljasiit

mnt-K
Imi-Véidu

—e— Hommikune tipptund ounane tipptund Ohtune tipptund

Joonis 10. Hommikuse, [6unase ja Shtuse tipptunni liikluskoormuste vordlus loenduspunktides
(Miracon Grupp OU, 2006).

Tabelis 2 ja joonisel 10 toodud hommikuse, I8unase ja dhtuse tipptunni vdrdlusel selgub, et dhtusel
tipptunnil on liiklusintensiivsus Narva linnas k&ige suurem, hommikusel tipptunnil on liiklus seevastu
kdige véaiksem. Ohtusel tipptunnil likus tanavatel pea poolteist korda rohkem (41,5%) soidukeid
vorreldes hommikuse tipptunniga. Ohtusel tipptunnil on 15 loendusega hélmatud ristmikust kahes ile
2 000 sdiduki tunnis, viies ristmikus ulatub tipptunni liiklusintensiivsus tle 1 000 liiklusvahendi tunnis
(Joonis 11). Markimisvaarsed on soidukite arvude kasvud lBunasel ja &htusel ajal kesklinna
piirkonnas Tallinna maantee aares. Ldunasel ja dhtusel ajal koondub suur osa liiklusest Tallinna mnt —
Kerese tn — Puskini th — Peetri platsi — Tuleviku tn ning Tallinna mnt — Kangelaste prospekti —
Kreenholmi tn — V@&idu prospekti ristmikele, kus liiklusmahud vorreldes hommikuse tipptunniga
kasvavad ligikaudu kahekordseteks. Hommikusel tipptunnil toimuvad peamised liikumised kodudest
tookohtadesse, dppeasutustesse ning lasteaedadesse. Paeva jooksul toimuvad uhtlased liikumised,
mis suures osas on koondunud kesklinna piirkonda (Tallinna mnt vahetusse lahedusse). Ohtusel
tipptunnil, mis joonistub Narva linna eri piirkondades vélja pooletunnise nihkega, toimuvad liikumised
téopiirkondadest tagasi elupiirkondadesse. Liiklust intensiivistavad kaubanduskeskuste kilastused,
mis reeglina toimuvad peale t6dpéeva I6ppu. Suuremad marketid koonduvad Tallinna mnt &arde, kus
asuvad suured kaubanduskeskused: Astri kaubanduskeskus, FAMA kaubanduskeskus ning Narva
Centrum. Lisaks kaubandusettevdtete kilastustele toimuvad dhtused liikumised veel ka elurajoonide

ning kultuuri- ja spordiasutuste vahel.
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Statistikaametis on olemas andmed Narva piiripunkti l&bivate sdidukite kohta ainult kuni 01.05.2004,

kuna edaspidi ei ole Piirivalveamet enam fikseerinud Euroopa Liidu, Euroopa Majandustihenduse ning
Sveitsi kodanike piirililetusi. Narva piiripunkti kaudu sisenevate sdidukite voog on ligildhedaselt
sarnane Narva piiripunkti kaudu valjuvate séidukite vooga ning l&biviidud uuring (2006) ei too eraldi
valja sisenevate sdidukite arvu, sest hetkeolukorda kirjeldavad andmeid ei olnud toonase seisuga
vOBimalik hankida. Rahu tanav 4a piiriparklas fikseeritakse kdik sdidukid, mis liiguvad piiritletusalale, st
sBidukid, mis lahkuvad Eesti Vabariigist ning suunduvad Vene Fdderatsiooni territooriumile. Rahu
tédnav 4a asuvas piiriparklas moodustatakse bussidest, veoautodest ja sdiduautodest eraldi jarjekorrad
ning kaigile liiklejatele jagatakse vélja talongid, mis maéaravad piiritiletusalale liikumise jarjekorra. 2006.
aastal oli piiri Uletavate busside arv (Eesti Vabariigi territooriumilt lahkuval suunal) 2 337, s6iduautode
arv 151 540 ning veokite arv 45 145. See tdhendab, et iga kuu lahkub 1abi Narva piiripunkti

Venemaa territooriumile keskeltlabi 190 bussi, 12 600 sdiduautot ja 3 700 veokit.
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Joonis 11. Ohtuse tipptunni liikluse tldkoormused loenduspunktides (Miracon Grupp OU,

2006).
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Transpordimudeli koostamiseks on Stratum OU poolt koostatud tods “Narva teede ja tanavate

arengukava. Liiklusprognoos. Il osa” (2007) kasutatud TRIPS/CUBE programmipaketti.
Transpordimudeli alusmaterjaliks olid eelnevalt kirjeldatud liiklusloenduse tulemused.

2006. aasta liikluskoormus Narvas on modelleeritud Shtusele tipptunnile. Olemasolevas olukorras
ligub Ghtusel tipptunnil Narva linna modelleeritud tanavavérgul 4 871 autot tunnis. Modelleeritud
tdnavavorgu pikkuseks on 105,4 km, summaarne labisdit tipptunnil on kokku 13 187,2 km. Selle
labimiseks kulub kokku 19 282 min (321 h ja 22 min).

Modelleeritud tulemuste alusel on dhtusel tipptunnil k8ige koormatum Tallinna mnt — Vdidu
prospekt — Kangelaste prospekt — Kreenholmi tn ristmik, mida labib Uhtekokku 1 964 sd&idukit.
Sdidukite liikluskoormus on suurim suunal Kreenholmi tn — Kangelaste prospekt (344 s&idukit tunnis)
ning Narva mnt suunast kesklinna — Narva mnt suunas kesklinnast valja (317 sdidukit).

Jargmine suure koormusega ristmik on Tallinna mnt — Kerese tn — Puskini tn — Peetri platsi —
Tuleviku tn ristmik, mida labib &htusel tipptunnil kokku 1 477 s@idukit, seejuures on suurima
koormusega suundadeks Peterburi mnt-lt suunale Tallinna mnt (254 s6idukit) ja vastupidi (244
s@idukit) ning Puskini tn suunal tdnava algus suunale tanava 18pp (183 séidukit) ning vastupidi (170
sBidukit).

Kullalt suure liikluskoormusega ristmikuks on lisaks Kreenholmi tn — Kerese tn ristmik, mis asub
Narva linna lIdunaosas pdhja pool Tallinn-Narva raudteest. Sellel ristmikul on suurim liikluskoormus
Kreenholmi tanaval 10ikes Ule Kerese téanava Tallinna maantee suunale (363 sOidukit tunnis).
Ristmikku labib dhtusel tipptunnil kokku 1 245 séidukit.

Vaadates modelleeritud t&navavorku tervikuna on Tallinna maantee ristldikes liiklus dhtusel
tipptunnil k8ige intensiivsem (Joonised 13). Vahetult enne Kangelaste prospekti, Vdidu prospekti ja
Kreenholmi tanavaga ristumist Tallinna poolt tulles on liikluskoormus 1 292 séidukit tunnis. Suure
likluskoormusega, kus liigub tle 600 s&iduki tunnis, paistavad silma lisaks Puskini tanav (Vaivara
tdnavaga ristumisest raudtee aares) kuni Tallinna maanteeni, Kerese tanava ja Peterburi maanteega
ristumiseni, Kreenholmi ténav kogu ulatuses ning Kangelaste prospekt tdnava algusest kuni
korruselamuteni paremal pool tanavat enne Daumani tanavaga ristumist. Usna suur on
liklusintensiivsusest Rahu té&naval, kus ©6htusel tipptunnil liigub 256 kuni 647 sdidukit tunnis, 647
soidukit liigub lthikeses 16igus Tallinna maanteega ristumisest Elektrijaama tee poole ca. 250 m ning
on seotud korruselamute paiknemisega paremal pool (kesklinna pool) Rahu tanavat. Veel paistavad
silma Elektrijaama tee (401-573 sdidukit), Kerese téanav (252 kuni 520 sdidukit tunnis), Raudtee tanav
(416 soidukit tunnis), Kalda tee Raudtee ténavaga ristumisest kuni Tallinn-Narva raudteeni (423
sBidukit tunnis), Raudsilla tédnav Vaivara tdnavaga ristumisest kuni Tallinn-Narva raudteeni ning
Peterburi maantee (333-533 sdidukit tunnis) (Joonis 13).
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Marea Wik sesuga 25,12 2006

Joonis 13. Liiklusmudel 2006 dhtune tipptund (Narva linna transpordi arengukava 2009-2015,
2008).
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3.5 MAASTIK, GEOLOOGILINE EHITUS JA HUDROGEOLOOGILISED TINGIMUSED
3.5.1 Maastik

Narva kuulub maastikuliselt Viru lavamaa, ka Kirde-Eesti lavamaa maastikurajooni koosseisu.
Maastiku eripdra on kujundanud rdhtkihilise paese aluspbhja maapinnaldhedus ja IBhestatus
tektoonilistest I16hedest, mandrijdd valdavalt kulutav tegevus, Soome lahe klimaatiline m&ju ning
inimtegevus. Viimasele on hoogustavaks eelduseks olnud eelkdige pdlevkivi kasutuselevétt. Pdlevkivi
kasutamise ja Umbertodtlemisega on oluliselt muudetud pinnamoodi, pdhja- ning pinnavee liikkumist,
laiendatud asustust ja teedevdrku. Viru lavamaa idaosas Narva ja selle ldhisala on omandanud

toostuslik-linliku maistu olemuse, rajatised ning maastikusilueti.

Narva linna edelaosa ilmestavad kaks 10,4 km? summaarse pindalaga Balti Elektrijaama tuhavélja
ning nende settetiigid. Tuhavélja nr 2 ldunaosas asuva nn “Rohelise jarve” pindala on 117 km®.
Tuhavali nr 2 on olnud alates 1987. aastast reservis ja seda on kasutatud tuhavélja nr 1 settetiiki
kogunenud uleliigse selitatud vee auramispinnana. 2001. aasta I6pus v6ttis Keskkonnaministeeriumi
Ida-Virumaa keskkonnateenistus (praegune Keskkonnaameti Viru regioon) vastu otsuse sulgeda
tuhavali nr 2. 2008. aastal valmis Kobras AS poolt koostatud tuhavélja nr 2 sulgemisprojekt,
praeguseks hetkeks on tuhavéli suletud ja kujundatud murukattega alaks. Narvast méni kilomeeter
edela pool asub Eesti Elektrijaama kateldest parit tuhast kuhjatud suur tuhavali. Kirjeldatud tuhavalju

vBib nimetada pinnamoe uusmoodustisteks.

Viru lavamaa kirdepoolne &éreala Puhkovalt Narva l&histeni on ligi 30 m k&rgune, kuid suuremas osas

meresetete alla mattunud klint on ndhtav vaid méne meetri kdrguse jarsakuna.

£ Ty L L lda-Viru maakonnaplaneeringu
B L T~ E teemaplaneeringus JAsustust ja
maakasutust suunavad

keskkonnatingimused* (2003) on
eristatud Narva linna territooriumil Narva
vaartuslik maastik (registri nr 17).
Tegemist on kultuurilis-ajaloolise
maastikuga looduskauni Narva joe
kaldal. Jugade taandumisel on Narva
joel tekkinud ligi 3 km pikkune kanjonorg

— Joaorg, mille pervel kdrguvad vastakuti

; Hermanni ja  Ivangorodi  kindlus.
=3 : Hermanni kindlus on Narva vaartusliku
Foto 3. Hermanni kindlus (www.ut.ee/BGGM/valaste). . . .

maastiku tuumaks ning kujutab endast
kompleksi, mis koosneb keskaegsest
Liiviordu lossist ja linna kaitsevoondist. Narva linnuse rajasid oma valitsusajal, 13. sajandi 70.aastatel

taanlased.
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Linnuse pindalaks on 3,2 hektarit ja linnuse kohal kérgub v8imas 51 meetri kdrgune Pikk Hermanni
torn. Pikk Hermanni linnuse peatorn on Uhtlasi ka Narva linna siimboliks. Praeguseks ajaks ei ole
Eestis sailinud dhtki teist nii mitmekilgset sdjalisajaloolist ehitist. Koos Ivangorodi kindlusega
moodustab Narva kindlus tldeuroopaliku téhtsusega ajaloolis-arhitektuurilise ansambli. Koos pargi,
sisehoovi ja kaitseehitistega moodustab kindlus maastikulise terviku. Kindluse mudridelt avaneb

vaade Narva j6ele ja Jaanilinna kindlusele.

Narva jugade alale tekkis 19. saj teisel poolel kuulus Kreenholmi Manufaktuur - Uks tolleaegseid
Euroopa suurimaid tekstiilitddstusi. Manufaktuur kasutas odavat langeva vee energiat ja oma aja kdige
edumeelsemat tehnoloogiat. Ettevétte toodang palvis 1900. a Pariisi maailmanaitusel peaauhinna.
Kreenholmi manufaktuur loodi kui terviklik

linnak, mis koosnes lisaks tootmishoonetele F‘ R
ka administratiiv-, elu- ja thiskondlike hoonete
kompleksist. Ajaloolise ja arhitektuurilise
malestusmérgina  suurtdostuse  tekkimise
ajaloost on Kreenholm unikaalne Eestis ja
olulise tadhtsusega ka kogu Pdhja-Euroopas.
Kompaktne arhitektuuriansambel sdilis sdjas
suhteliselt hasti ja moodustab Uhtse terviku nii
materjali (punane tellis) kui ka stiili poolest.
Omanéoliseks maastikku kujundavaks
elemendiks on ka t6oliskasarmud Kreenholmi

saarel.

Foto 4. Kreenholmi manufaktuur.

Kahjuks on kunagisest baroksest Narvast sailinud (taastatud) vaid kaks maja kesklinnas ning
raekojahoone. Uks majadest asub aadressil Koidula téanav 6. Barokk-Narva uhkeid hooneid silmas
pidades on tegemist tagasihoidliku keskklassi elamuga. Hoones asus 19. sajandi I6pust kuni 1970.
aastateni trikikoda. Maja restaureeritud 1982. aastal, seal asus Vanalinna hotell, kuid praegu seisab
maja tihjana. Samas kvartalis asub ka teine samast ajast séilinud hoone — aadressil Koidula tanav 3a.
Tdendoliselt ehitati maja 17. sajandi 1l poolel kooliks sakslastest linnakodanike lastele. Alates 18.
sajandist kasutati hoonet elamuna. Hoone renoveerimisel 1970. aastatel pulti taastada selle 17.

sajandi ilme. Tana asub hoones Narva prokuratuur.

Kauniks kohaks on linnas ka Pdhjas6ja-aegsetel kindlustustel paiknev park — Pimeaed, mis on rajatud
Victoria ja Pax bastionitele. Park jaguneb kaheks mdtteliseks osaks, bastionil Pax asub nn Vaike
Pimeaed ja Victoria bastionil lihtsalt Pimeaed. Kdrgelt kaldarinnatiselt avaneb vaade Narva j6ele,

piirisillale ja Jaanilinnale. Narva Pimeaed kuulub kaitstavate alade hulka.

Narva on kuulus oma bastionite poolest, mis kujutasid endast kaitseehitisi vo6rvagede vastu kaitseks,

esimesed bastionid ehitati juba 16. sjandi teisel poolel. Tdnaseni on bastionidest paremini sailinud just
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jbepoolses kiljes asuvad bastionid Pax (tegelikult siis Wrangel), Victoria ja Honor, lisaks Vestervalli
tdnava I6puosas asuv Gloria bastion, linnuse edelanurka jaav Fortuna bastion ning Peetri platsi
l&hedusse jaav Triumph'’i bastioni Idunapoolne sein.

Kuna Narva linn on labi aegade olnud lahingute tallermaaks ning ka tddlisliikumise keskuseks, siis on
siia pustitatud suur hulk erinevaid méalestusmarke. Naiteks Pdhjas6ja ohvreid téhistavad nn "Rootsi
I6vi" ja malestusrist Vene kaardivéelastele. Omaparane kalmistute piirkond asub Narva p&hjapiiril. Siin
on k&rvuti vanade, viimases s@jas tublisti kannatada saanud Narva kalmistutega Saksa armees
hukkunute matmispaik ning Vabadussdjas langenute rahula.

Holotseeni alguses laugveerulistes paepdhjalistes jaakulutusndgudes olnud madalaveelistest
jarvedest on saanud alguse kdik lavamaa suuremad sood. Narva edelaosas tuhaméagede I6unaosas
paikneb naiteks Kérgesoo.

3.5.2 Geoloogiline ehitus

Narva linn paikneb Viru (Kirde-Eesti) lavamaa maastikurajoonis. Lavamaa hdlmab Kirde-Eesti klindist
I6una poole kuni Alutaguse madalikuni (jAdb Narva veehoidlast ida ja I6una suunas) ulatuva lubjakivi
platoo ning jaadb Kdrvemaa ja Narva joe vahelisele alale. Lavamaa, mille reljeef on rahulik ja keskmine
absoluutne kdrgus 40-60 m lle merepinna on k&rgem ladneosas ja madaldub ida suunas. Narva linna
relieefi peamisteks kujundajateks on Narva j6e org, klint ning inimtekkelised pinnavormid. Klindist
I6una poole jaav linna osa paikneb suhteliselt 6hukese pinnakattega alvaril. Maastiku eripara tuleneb
rohtkihilise paese aluspdhja maapinnaldhedusest ja I6hestatusest tektooniliste 16hedega, seda on

kujundanud mandrijaa kulutav tegevus ning inimtegevus.

Narva linna territooriumi aluspdhja moodustavad Vendi, Alam-Kambriumi, Alam- ja Kesk-Ordoviitsiumi
kivimid (kogupaksusega ule 200 m), mis lasuvad kristalsel aluskorral. Kambriumi ladestu kivimid
Narva linna piires ei paljandu. Ainult Tiskre kihistu liivakivi esineb Uksikutes paljandites Narva joe
jarsakulistel ndlvade voi siis linnast p&hjapool Narva jée Urgorus. Ordoviitsiumi ladestu kivimid
paljanduvad Narva joe jarskudel nélvadel ja linna I6unapoolsel territooriumil, asudes siin 6hukese
moreenkihi all. Kohati, eriti stidalinnas, katab neid ainult mullakiht v&i teisaldatud taitepinnas. Alam-
Ordoviitsiumi ladestik on esindatud oobulusliivakivi, glaukoniitliivakivi ja diktlioneemaargilliidiga ja
ladestu kivimid paljanduvad Narva j6e Urgoru parem- ja vasakkaldal. Kesk-Ordoviitsiumi Volhovi
lademe lubjakivid (kohati dolomiidistunud glaukoniitlubjakivi v6i mergliline lubjakivi) ning Kunda
lademe lubjakivid (dolomiitsed ja merglilised lubjakivid) paljanduvad samuti Narva jdeoru kallastel ning
Kunda lademe kivimid ka Narva vanas paemurrus. Lademe paksus on kuni 5 m. K8ige laialdasemalt
on Narva linna territooriumil esindatud Kesk-Ordoviitsiumi ladestiku Aseri ja Lasnamée lademe
lubjakivid. Nad moodustavad alusp8hja tlemise kihi ja paljanduvad héasti Narva j6e kanjoni jarskudel
ndlvadel ning paljudes suvendites, vanades kivimurdudes ja paiguti ka linna territooriumil. Aseri lade
koosneb paksukihilistest dolomiitsetest hallikasroheka, hallika ja punaka véarvusega lubjakividest.
Lademe paksus on 3,0...3,5 m. Aseri lademe lubjakivide lasumiks on Lasnamée lademe paksukihiline,

hallikas kuni violetne ja dhukesi merglikihte sisaldav lubjakivi paksusega ca. 2 meetrit. Linnast Idunas
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Narva veehoidla juures levivad Uhaku lademe ohukesekihilised muguljad merglilised lubjakivid.
Ordoviitsiumi kivimite lasuvuse kallakusnurk on 2...3° [dunasse ning nende langus on 1,5...2,0 m 1

km kohta. Valdavalt on aluspdhjakivimite kompleks ndrgalt dislotseeritud tektoonilistest protsessidest.

Pinnakatte moodustavad Kvaternaarisetted lasuvad aluspdhjal kogu linna maa-alal pideva ja
ebauhtlase paksusega kihina. Kesklinna piirkonnas on Kvaternaarisetete paksus vaike, olles 0,2...2,0
m piires (tehnogeenseid setteid paiguti enam), Iduna suunas pinnakatte paksus suureneb kuni 4...5
meetrini ning linna pdhjaosas, klindi astangu piirist pdhja pool suureneb jarsult lasumi paksus,
ulatudes kuni 35 m-ni. Valdavad glatsiogeensed (p6hi- ja lokaalmoreen, savikas ja rahkne) ja jagjarve
setted (tolmliiv, saviliiv, liivsavi, ka savi ja viirsavi), vimased moodustavad Kreenholmi Manufaktuuri ja
Balti SEJ vahelisel alal pinnakatte tlemise osa ning esinevad linna p&hjaosas klindi astangu all.
Moreenkate haarab suurema osa Narva linna territooriumist ja kesklinna piirkonnas ning ka raudteest
I6una pool on selle lasundi paksus vaike, kuni 2 m, moreenkihi paksus suureneb linna Idunaosas kuni
5 meetrini. Alluviaalseid setteid leidub piiratult Narva jde orus (Joala ja Kalda tanavatest ida pool;
valdavalt liiv). Pinnakatte Ulemise osa pea igal pool linnas moodustavad tehnogeensed setted
(kesklinnas taitepinnase néol paiguti kuni 4 m) ning linnas ja sellega vahetult piirneva alal esinevates
ndgudes ka soosetted. Linna Idunapoolsel territooriumil, selle soostunud IBunaosas Vvoib
moreenilohkudes taitepinnase all leiduda ca. 0,3 m paksuselt jarveliva ja sellel tihenenud ja

hastilagunenud turvast kuni 0,7 m kihina. Narva linnast ca. 6 km edelas asub Krgsoo.
3.5.3 Hudrogeoloogilised tingimused

Narva linna territooriumil levivad |8heliste ja karstunud kivimitega seotud Ordoviitsiumi, Ordoviitsiumi-
Kambriumi ja Kambrium-Vendi p&hjaveekihid. Kambrium-Vendi p&hjaveekogumi jaotab Kotlini savi
kaheks: Voronka ja Gdovi pdhjaveekihiks. Kambrium-Vendi p&hjaveekihtides on taheldatud kloriidide
sisalduse ja mineraalsuse suurenemist siligavuse suunas. Lasuvate kihtide p8hjaveest eraldavad teda
Alam-Kambriumi Lontova kihistu savid. Ordoviitsium-Kambriumi vettkandva kihi paksus on 25-30 m
ning ulemiseks veepidemeks on glaukoniitsed savikad liivakivid ja lubjakivid. P&hjaveekihi vesi vastab
enamasti joogivee nduetele, mittevastavust esineb paiguti rauasisalduse osas. Ulemiseks
pdhjaveekihiks on Ordoviitsiumi lubjakivide vettkandev horisont, mis toitub peamiselt sademete veest
ning Narva joe kanjoni nélvadel paljanduvates Lasnamée lademe lubjakivides vGib veekiht vélja
kiilduda allikatena. Ulemise pdhjaveekihi taset ja reziimi mdjutavad Narva j6gi ja sesoonne sademete
hulk, pdhjavee tase alaneb jdée suunas (kalda suunas jarsult). Savika moreenpinnase killaltki halbade
filtratsiooniomaduste tdttu vdib liigveeperioodidel esineda moreenkihi Ulemises osas Ulavett. Narva
linna territoorium jadb ndérgalt kaitstud (linna p&hjaosa) kuni kaitsmata (I6unaosa) p&hjavee alale
Ohukese pinnakatte t6ttu, péhjavee reostuse ohtu leevendavad savikad Kvaternaarisetted. Narva linn

Uhisveevarustuses kasutatakse Narva joe Mustjde lahedal asuvat veehaarde vett.
3.6 HUDROLOOGILISED TINGIMUSED

Narva linna suurimaks ja olulisimaks veekoguks on Narva jogi (kood riigi veekatastris 106220). Narva

asub Narva joe alamjooksul. Narva j6gi suubub 8 km kaugusel linna pdhjapiirist Narva-J6esuus
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Soome lahte. Narva jde kogupikkus on 77 km, j6e valgala 56 200 km? (sellest 1/3 Eestis), keskmine
laius on 300 meetrit ja sligavus 4-6 meetrit. Narva linnas voolab jégi ca. 10 km ulatuses. Veerohkuselt
on Narva j0gi Neeva jarel teine Soome lahte suubuv j6gi ning Uhtlasi Eesti veerohkeim jogi. J6e
keskmine vooluhulk on Viru alamvesikonna veemajandusava (2006) kohaselt umbes 390-410 m3/s,
mis suurvee ajal kasvab kuni viis korda. Narva linna kohal jaotab Kreenholmi saar (Roheline saar) j6e
kaheks. Narva j0e vett kasutatakse elektrienergia ja joogivee tootmiseks ja soojuselektrijaamade

jahutusveeks.

Narva j6el teostatakse riikliku keskkonnaseireprogrammi alusel regulaarset riiklikku keskkonnaseiret.
Narva jée suudmest 14,6 km kaugusel paikneb Narva linna hudroloogiaseirejaam (koordinaadid
X=6590250; Y=738936) (Joonis 16), mis asub Narva sadamas Narva Spordikooli Energia S6udebaasi
alal 14,6 km kaugusel Narva joe suudmest. M66detavateks ja vaadeldavateks elementideks Narva
linna hidroloogiajaamas on veetase, veetemperatuur, veetaimestiku kirjeldus, jddolude vaatlused, jaa

ja lobjaka paksus, vooluhulk ning j6e ristprofiil.
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Joonis 14. Narva j6e keskmiste, suurimate ja vahimate vooluhulkade graafik 2007. a kuude
Idikes (Riiklik keskkonnaseire programm, siseveekogude seire, allprogramm: hudroloogiline
seire, 2007) Narva Hudromeetriajaama andmetel.

Riikliku keskkonnaseire alusel teostatakse Narva j0el ka hidrokeemilist seiret. 7 km Narva j6e
suudmest paikneb huidrokeemilise seire jaam (koordinaadid X=6594413; Y=734564), kus kord kuus
modbdetakse j6evee temperatuuri, elektrijuhtivust, varvust ning heljumi, hapniku, BHT,;, PHT, NHs,
NH,", PO,¥, Nug, Pua, NO,, NOg, SO,%, TOC (summaarne sisinik), Cu®*, cd*, Pb*, zn*, Hg®*, Mn*",
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Cr', Ni#*, uhealuseliste ja kahealuseliste fenoolide, naftaproduktide ning klorofiilli kontsentratsiooni

vees.

Viru alamvesikonna veemajanduskava (2006) kohaselt on Narva j6evee keemiline seisund hea,

paisude tottu kuulub aga tugevasti muudetud veekogude hulka.

Narva jogi kuulub Veeseaduse (RT | 1994, 40, 655), vastu vdetud 11.05.1994, § 5 (2) kohaselt riigi
omandis olevate laevatatavate veekogude hulka. J6gi on Narva linnani laevatatav uhelt poolt
suudmest alates, teiselt poolt Peipsi jarvest allavoolu. Vahepeal laevatee aga puudub, sest

Narva linna kohal laskub jdgi joaastangu kohal rohkem kui 20 m.

Veeseaduse § 24 (7) kohaselt on kdik Eesti veekogud reostustundlikud heitveesuublad. Seega
nii Narva jogi kui Narva veehoidla (kood riigi veekatastris 201541) kuuluvad

reostustundlike heitveesuublate hulka.

Vastavalt keskkonnaministri maarusele nr 58, 09.10.2002 “L&heliste ja karpkalalaste elupaikadena
kaitstavate veekogude nimekiri ning nende veekogude vee kvaliteedi- ja seirenbuded ning
I6heliste ja karpkalalaste riikliku keskkonnaseire jaamad” (RTL 2002, 118, 1714) on Narva j6gi
IBheliste ja karpkalalaste elupaigana kaitstav veekogu. Maadrusega on madaratud I[Bheliste ja

karpkalalaste elupaikadena kaitstavate veekogude vee kvaliteedi ja seirenéuded.

Vastavalt keskkonnaministri maarusele nr 73, 15.06.2004 “L&he, joeforelli, meriforelli ja harjuse
kudemis- ja elupaikade nimistu” (RTL 2004, 87, 1362) on Narva j6gi kantud Karoli oja suudmest
Gorodenka oja suudmeni ja Narva veehoidla paisust suubumiseni Narva lahte I16hede kudemis- ja

elupaikade nimistusse.

Narva jogi kuulub koos vanajogedega Vasknarvast Karoli vanajoe suudmeni keskkonnaministri
maaruse nr 58, 28.05.2004 “Suurte Uleujutusaladega siseveekogude nimistu ja nendel
siseveekogudel kdrgveepiiri maaramise kord” (RTL 2004, 72, 1192) alusel suurte

Uleujutusaladega siseveekogude hulka.

Vabariigi Valitsuse maaruse nr 210, 03.06.2004 “Vesikondade ja alamvesikondade nimetamine”

(RT 12004, 48, 339) kohaselt jaab Narva jogi Ida-Eesti vesikonna Viru alamvesikonda.

Narva linna heitveepuhastusjaamast kirde pool Narva jéel on vastavalt Vabariigi Valitsuse maéarusele
nr 93, 05.05.2005 “Hoiualade kaitse alla v6tmine Ida-Viru maakonnas” (RT | 2005, 25, 195)
moodustatud Narva jbe alamjooksu hoiuala. Hoiuala kaitse eesmark on EU néukogu direktiivi
92/43/EMU | lisas nimetatud elupaigatlitibi — j6gede ja ojade (3260)" kaitse ning Il lisas nimetatud

likide — hariliku v6ldase, tbugja, hingi, vingerja, merisuti, jdesilmu, vintraime ja I8he elupaikade kaitse.

Kuni 1955. aastani oli Narva jogi tuntud oma suurejoonelise joa poolest, parast Narva

! Kaitstava elupaigatiiiibi koodinumber vastavalt EU néukogu direktiivi 92/43/EMU | lisale
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Laanepoolne ehk Kreenholmi joaastang jaab Eesti territooriumile, kohta, kus 750 m pikkune ja 250 m
laiune Kreenholmi saar jde kaheks jagab; idapoolse, Joala astangu keskelt [&heb riigipiir (kontrolljoon).
Narva veehoidla rajati 1955. aastal Narva Hudroelektrijaama tarbeks. Selle eesmargiks on reguleerida
O00paevast aravoolu. Veehoidla rajamisega ujutati tle peamiselt metsastunud ja v&sastunud alad.
Narva veehoidlasse suubuvad Narva (toob 85% veest), Pljussa, Peda ja Mustajogi. Peale veehoidla
rajamist ehitati selle aarde Balti Soojuselektrijaam ja Eesti Soojuselektrijaam. Veehoidla varustab
mdlemat soojuselektrijaama jahutusveega moédda neisse suunduvate kanalitega, vesi juhitakse

veehoidlasse tagasi soojavee kanali kaudu.

Narva veehoidla pais ehitati 18,2 km kaugusele Narva j6e suudmest. Esimest korda saavutas Narva
veehoidla normaalpaisutustaseme 25 m Ule merepinna 1956. aastal. Sellega ujutati Uile p&hiliselt sood
ja liigniisked alad, veehoidla alla jaid ka Narva, Pljussa ja Kulgu jdgede séngid. Veehoidla pindala on
ligikaudu 200 km?, sellest Eesti poole peal paikneb ca. 40 km®. Veehoidla maht on 365 miljonit m® ja
valgala 54 350 km?. Veehoidlat Umbritsevad Mustajde ja Pljussa jdoesangidesse tekkinud kitsad ja
pikad lahed. Narva veehoidla normaalpaisutustase on 25 m ile merepinna, veetaseme kdikumised on
jaanud 1,2 m piiridesse. Odpaevast veetaseme kaiku iseloomustavad hiippelised kdikumised sdltuvalt
Narva Hudroelektrijaama téorezZiimist. Veehoidla maksimaalne siigavus on 15 m, keskmine sligavus
1,8 m. Veehoidla on tugeva labivooluga: vesi vahetub siin aastas 34-35 korda, kuid leidub ka

aeglasema veevahetusega ja isegi peaaegu seisva veega alasid.

Tadbilt kuulub Narva veehoidla kihistumata segatoiteliste jarvede hulka, mille reziim pusib

rahuldavana vaid tanu tugevale labivoolule.

30.06.1994 vastu vdetud Riigipiiri seaduse (RT | 1994, 54, 902) § 18" reguleerib piirangud isikute

likumisele ja viibimisele piirildhedasel alal:

(2) Viibimine Narva joe kuivséngis alates veehoidla tammist kuni raudteesillani on keelatud. Viibimine
Narva joel ja Narva veehoidlal ajavahemikus pool tundi parast paikese loojumist kuni pool tundi enne

paikese t6usu on piirivalve loata keelatud.

(3) Narva j0es ja Narva veehoidlas asuvatele saartele minek ja seal viibimine on lubatud ainult

koosk®dlastatult piirivalvega.

(4) Ujuvvahendi ja transpordivahendiga Narva j6ele, Narva veehoidlale, L&mmi- ja Pihkva jarvele v6i
nende jaéle minek ning sealt tagasitulek tuleb registreerida lahimas piirivalve alliksuses. Ujuvvahendi
ja transpordivahendiga Peipsi jarvele voi selle jadle minek kaugemale kui Uks kilomeeter kaldast ning

sealt tagasitulek tuleb registreerida l&himas piirivalve allliksuses.
Narva territooriumi Idunaosas paiknevad lisaks:

Kadastiku jarv (kood riigi veekatastris VEE2015420, pindala 21,1 ha);
Vaike-Kadastiku jarv (kood riigi veekatastris VEE2015430, pindala 29,4 ha);
Kulgu jBgi (kood riigi veekatastris VEE1065200, pikkus 14,2 km, valgala 54,1 km2);
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Linna ladneosas Olgina linnaosaga piirnev Soldina peakraav, mis suubub T6&rva jokke
(kood riigi veekatastris VEE1065800, pikkus 8,7 km, valgala 8,8 km2);

Mdned vaiksemad tiigid.

3.7 HALJASTUS JA LOOMASTIK, KAITSTAVAD LIIGID

Haljastus. Narva linnale on koostatud haljastuse arengukava aastateks 2009-2014 (2008). Selle
kohaselt paikneb Narvas kaks diametraalselt erinevate omadustega kasvukeskkonda haljastusele:

aluselised paepealsed ja happelise keskkonnaga klindialused.

Linna suuremad rohealad paiknevad tiheasustuse 4&arealadel: |6una-edelaosas Paemurru ja

Elektrijaama linnaosades ning heitveepuhastusjaamast ldane ja loode pool asuv metsamassiiv.

Avalike puhkealadena on olulisemad rohelised alad j6e kaldal raudteesillast jdesadamani, vanalinna
bastionite vo6nd, Pimeaia park, V&idu park ning mitmed vaiksemad pargid, skvaarid ja haljasalad linna
hoonestatud osas, ka rohked hoonete Umbruse kdrghaljastusega duealad. Kahjuks on piiritoimingute
tottu avalikust kasutusest véljas kesklinnas olev jdedaarse roheala 16ik silla Umbruses ja Hermanni

kindlusemdiiri &arne joekallas.

Haljasalade ja parkide olemasolu ning nende seisundit on kahtlemata m&jutanud eri asjatud ja stiilid.
Kaudselt vGib neid jagada neljaks: keskaegne kindluslinn, Narva kui barokklinn, té6stuslinn 19. sajandi
Il poolel ja 20. sajandi | poolel ning neljandaks parast 1940. aastat ehitatud sotsialistlik linn. Viimast
vOib veel jagada nii stalinlikuks pseudoklassitsistlikuks, kui ka sellele jargnenud 1960-80. aastate

vabaplaneeringuliseks linnaks.

Peamiseks probleemiks senises haljasalade arendamises on alafinantseerimine, mis vdimaldab
teostada vaid hé&davajalikke hooldustdid. Elanikkonna hinnangul on peamisteks probleemideks
turvalisuse puudumine ja haljasalade kasutusvdimaluste vahesus (tugiteenuste puudumine ning

mangu- ja spordivahendite nappus).

Narva linna tanavahaljastus on enamuses heas korras. Kuna umbes 70% tanavavlrgust
moodustavad alled ja puiesteed, on linna tdnavaruum muljetavaldav. Ka siin on eristatavad eri
aegadel eri stiilides kasitletavad linnaténavad. Kéige titpilisem néaide Stalini ajast on Puskini skvaar ja
samanimeline alleetdnav. 1960-80. aastate linnatdénavad kannavad toonaseid norme iseloomustavaid
jooni nii oma laiuse kui haljastatuse seisukohalt. Siit v8ib leida (lelinnalise téhtsusega
magistraaltanavaid (nt Kangelaste prospekt ja Kreenholmi tdnavad), aga ka eri kategooriates
vaiksemaid linnaténavaid ja nende kogujateid. Valdavas osas on alleede haljastus rahuldavas kuni

heas seisundis.

Narva linna kalmistud paiknevad linna pdhjaosas. Pd&hjapoolsem neist on Siivertsi linnaosas
heitveepuhastusjaamast ca. 700 m kaugusel kirdes paiknev Peetri koguduse surnuaed, millega
kilgneb Garnisoni kalmistu, kus ristid on kill murtud ja havitatud, kuid kalmukiinkad hauakivide rauast

ristide kinnituskohtadega on neil kenasti séilinud. Samal teepoolel linnale ménevdrra ldhemal asub
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suur kalmistute kompleks, mis on olnud jaotatud eri koguduste vahel - Aleksandri koguduse surnuaed,
Kreenholmi surnuaed, endine vene sdjavaelaste surnuaed, linna surnuaed, Peetri koguduse
surnuaed, Kristuse Ulestdusmise kiriku surnuaed, soome koguduse surnuaed. Linnast véljuval suunal
kalmistukompleksist linna pool ménevdrra teest eemalduvana on naidatud babtisti, juudi ja
muhameedlaste surnuaiad ning ka loomade surnuaed. Aeg on Narva kalmistutele toonud lisa Saksa
sOdurite ja sBGjavangide surnuaia néol ja mis kannab praegu ametlikku nime Sutthofi park. Pargi voiks

tapsuse huvides nimetada kalmistupargiks.

Vanadel kalmistutel leidub hulgaliselt kultuurivartusi: vaartuslikke kinnis- ja vallasméalestisi,
dekoratiivhaljastust ja kindlasti ka oma ajastuid peegeldavaid ning eri religioonide tavasid jargivaid
aiakunsti objekte, mis vajavad arvelevdtmist ja sailitusreziimide kirjeldamist/kehtestamist (Narva linna
haljastuse arengukava 2009-2014, 2008).

Narva linn on puhkealana kasutatavate metsade poolest suhteliselt vaeses seisus vdrreldes nii
monegi teise Eesti linnaga. Linnaelanikele olulisematest metsa-aladest paikneb (ks P&hklimae
linnaosa vahetus ldheduses (linnaosast laénes), teine piki Narva-JOesuusse viivat teed Siivertsi
linnaosas ja kolmas metsaala Kadastiku ja Vaike-Kadastiku jarve Umbruses. Suuremad metsaalad
paiknevad veel tuhamagede Umbruses (Kdrgesoo ja Narva veehoidla Gimbruses) ja lisaks sellele on
vaiksemaid metsalisi alasid Kulgu ja Soldino piirkonnas. Enamasti on tegemist peamiselt lehtpuudest
(lepp, haab, kask) koosnevate lodumetsadega. Metsaalune kannatab kevadeti ja sugiseti liigvee all,
mille pbhjuseks on joe ldhedus ning metsa ja j6e vahel kulgev vete vaba liikkumist takistav tee
muldkeha. Samas on sellised lehtpuuliikidega salumetsad tihti vaga liigirikka elustikuga ja see
suureneb sedavdrd, mida vanemaks puistu saab. Siin tuleks koos keskkonnaspetsialistidega p6orata
tédhelepanu bioloogilise mitmekesisuse séilitamise ja suurendamise tingimuste

kirjeldamisele/valjatddtamisele (Narva linna haljastuse arengukava 2009-2014, 2008).

Pahklimael kasutatakse vaid metsa labivat teed, kus armastatakse jalutada ja jalgrattaga soita. Eriti
intensiivselt leiab see tee kasutust kergliiklusteena suvisel ajal, kuna otseteel Narvast Narva-

Joesuusse on intensiivne autoliiklus.

Elamualadel on tegemist valdavalt elurajooni sisese haljastusega, mida leidub rohkem P&hklimae ja

Kreenholmi linnaosades.

Ida-Viru maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu “Asustust ja maakasutust suunavad
keskkonnatingimused” (2003) jargi on Narva territooriumil kavandatud perspektiivne kaitsemets, mis
jaab linna Sutthoffi ja Pahklimée linnaosadesse heitveepuhastusjaama Umbrusesse, Vanalinna,
Joaoru ja Kreenholmi linnaosadesse joe aarde, suurima territooriumina ndhakse ette kaitsemets linna
edelaosas Elektrijaama linnaosa kirdeosas, Paemurru ja Veekulgu linnaosades. Narva linna
Uldplaneeringu 2000-2012 kohaselt on Kulgu linnaosa ca. 90% ulatuses ette nahtud tootmisaluse
maana, mis tekitab siinkohal konflikti maakonna teemaplaneeringu ja linna tldplaneeringu vahel, kus

esimese kohaselt on alal ette nahtud perspektiivne kaitsemets. Samuti tekib konfliktala Elektrijaama
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linnaosa pdhjaosas, kus Uldplaneeringu kohaselt n&eb maakasutusplaan ette tootmist,

teemaplaneering aga rohestruktuure ja —ihendusi.

Kohalik rohekoridor paikneb teemaplaneeringu jargselt Siivertsi linnaosas, heitveepuhastusjaamast
kirdes ning Elektrijaama linnaosa p6hjaosas. Vaadates Narva linna tervikuna, siis Uldpildi kohaselt
Umbritsevad rohelise vérgustiku komponendid linna poolringina: edela-, ldane- ja loodeosa siduv
poolring Uhendab endas rohestruktuuri ning linna reohealasid, ka taiendavad rohekoridorid jaévad
linna edela- ja loodeossa. Narva linna uldplaneeringu 2000-2012 kohaselt on Narva jde aares Narva

j6e puhkekoridor.
Linna lahialal Vaivara valla territooriumil edelas ja ladnes on tegemist riikliku tdhtsusega tuumalaga.

Narva linna haljastuse arengukavas 2009-2014 on vdlja toodud, et Narva linna transpordi
arengukavaga on haljastuse arengukavaga seotud kahes valdkonnas - kergliiklusteed ja

tanavahaljastus.

Narva linna haljastuse arengukava visioonina nahakse Narva haljastust aastal 2014 olulise
elukeskkonna osana, mis pakub narvalastele ja linna kulalistele turvalisi, atraktiivselt kujundatud, hasti

hooldatud, omapéaraseid ja mitmekesiste kasutusvdimalustega rohealasid.
Haljastuse arengukava eesmarkideks on:

Liigiliselt mitmekesised, heas 6koloogilises seisundis, esteetilised ja korrastatud haljasalad;
Erinevate ea- ja huvigruppide vajadusi rahuldavad, atraktivsed ja mitmekesiste
kasutusvdimalustega haljasalad;

Okoloogiliselt toimiv ja linna keskkonnaseisundit parandav rohestruktuur;

Elanike, Uhiskondlike ja teiste organisatsioonide kaasatus linna haljastuse ja heakorra taseme
tdstmisse ja teenuste mitmekesistamisse haljasaladel;

Tdhus jarelevalve linna haljasalade turvalisuse ja heakorraeeskirjades maaratletud haljastuse
nBuete taitmise Ule;

Organisatsiooni suutlikkus ja padevus haljastuse arengukavast tulenevate Ulesannete
taitmiseks.

Haljastuse arengukava (ks p6him6tetest on, et kdik haljastusalased tegevused viiakse Iabi

plaaniparaselt vastavalt haljastuse arengukavale ja linna eelarvest rahaliselt toetatuna.

Ida-Viru  maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu  “Asustust ja maakasutust suunavad
keskkonnatingimused” (2003) kohaselt asub Narva linna territooriumil maakondliku (riikliku)
tédhtsusega Narva vaartuslik maastik (registri nr 17) pindalaga 470 ha. Tegemist on kultuurilis-

ajaloolise maastikuga, mis asub Narva joe kaldal. Ala tuumikuks on Hermanni kindlus.
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Kaitsealused taimeliigid ja looduskaitselised piirangud on antud EELIS (Eesti Looduse Infostisteem -
Keskkonnaregister): KeM Info- ja Tehnokeskuse andmetel seisuga 26.08.2008 (andmed Narva linna

haldusterritooriumi kohta) ja 05.03.2008 (andmed Vaivara valla kohta).

Eestimaa Looduse Fondi (ELF) poolt 1994., 1997. ja 2002. aastal teostatud Natura 2000 alade
inventuur hélmab ala Narvast laane (Narva Elektrijaamade Balti elektrijaama tuhaméagedest loodes ja

edela (Rohelisest jarvest edelas kuni Narva veehoidlani) pool.

Narva linna haldusterritooriumile ei jaa Uhtegi kaitsealuse taimeliigi kasvukohta. Kdige lahemale jaab
Kulgu jdest (Kdrgesoo kraavist) I6una poole kuni Narva veehoidlani (AS Narva Elektrijaamade Balti
elektrijaama tuhavéljast nr 2 ja Rohelisest jarvest vahetult 1aédne pool) Il kaitsekategooriasse kuuluva
soo-neiuvaiba (Epipactis palustris) kasvukoht ca. 2700x1000 m suurusel alal. Nimetatud kohast ca. 2
km pdhja poole jaab Udria maastikukaitseala, kus paikneb samuti Il kaitsekatergooria taimeliikide
hulka kuuluva kiinnapuu (Ulmus lavis) kasvukoht.

Narva linna haldusterritooriumile ei jAd Uhtegi vaariselupaika. Lahimad vaariselupaigad jaavad AS
Narva Elektrijaamade Balti elektrijaama tuhamagedest lddnde ning loodesse ning Kudrukila
linnaosast edelasse.

Loomastik. Narva linna loomastik on seotud eelk8ige Narva joe ja veehoidla loomastiku ja kalastikuga.

Narva veehoidla on zooplanktoni poolest vaene, aga p&hjaloomastiku liigirikkus on Gisna suur. Palju on
Peipsiga uhiseid liike, nende seas ka tulnukliik kirpvéhklane (Gmelinoides fasciatus). Veehoidlas
nagu Peipsiski on palju randkarpi (Dreissena polymorpha). Randkarp teatavasti eelistab suhteliselt
puhast vett. Filtreerides veest hdljumit puhastab réndkarp vett, suurendades vee l&bipaistvust ja
suunates orgaanilist ainet avaveest veekogu pfhja. Madalaveelises Narva veehoidlas on randkarbil
iimselt margatav mdju planktonikooslusele ja vee kvaliteedile (K. Kangur, A. Kangur, 2002).

Narva veehoidla kalastik on kujunenud Narva j6e ning sellega tihenduses oleva Peipsi jarve kalastiku
baasil. Narva veehoidlas on kindlaks tehtud 28 kalaliiki, nende hulgas haug (Esox lucius), séinas
(Leuciscus idus), ahven (Perca fluviatilis), latikas (Abramis brama), koger (Carassius carassius), luts
(Lota lota) (K. Kangur, A.Kangur, 2002).

Kuna pdhjaloomastikus moodustavad suure osa surusaasklaste (Chironomus plumosus) vastsed, kes
on hinnatud toiduobjekt bentostoidulistele kaladele, siis on veehoidlas soodsad kasvutingimused ka
latikale (Abramis brama), rooséarjele (Scardinius erythrophthalmus) ja linaskile (Tinca tinca) (K.
Kangur, A. Kangur, 2002).

Narva joel on olnud kalamajanduslik tahtsus, sest ta oli mitmete Soome lahe hinnaliste siirdekalade
kudemiskohaks vdi osaks randeteest. Narva veehoidla rajamisega katkestati (hendus joe Ulem- ja
alamjooksu vahel ning seega ka kalade randetee. Majanduslikust aspektist on Narva j6es kd&ige
tahtsamaks liigiks s68rsuude hulka kuuluv jdesilm (Lampetra fluviatilis). Jdesilm kuulub nn

Loodusdirektiivi Il ehk Uhenduse téhtsusega loomaliikide, kelle kaitsmine nduab loodushoiualade
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méaaramist ja V lisa ehk Uhenduse tahtsusega loomaliikide, kelle loodusest votmist ja kasutamist v&ib
reguleerida kaitsekorraldusmeetmetega, hulka. Narva veehoidla rajamine 1950. aastate keskel
katkestas angerja (Anguilla anguilla) loodusliku réndetee Laanemerest Peipsi basseini veekogudesse.
Noorangerjad ei pééase ulesvoolu tle Narva hidroelektrijaama tammi ja kudemisrdnnet koelmutele
Sargasso meres alustanud taiskasvanud angerjad ei pdase allavoolu Narva jde alamjooksule ja edasi
merre (K. Kangur, A. Kangur, 2002).

EELIS (Eesti Looduse Infosiisteem - Keskkonnaregister): KeM Info- ja Tehnokeskuse andmetel
seisuga 26.08.2008 on Narva jégi (suubumisest Soome lahte kuni raudteesillast paarsada meetrit
I6una poole ehk kohani, kus jdesdng kuivaks jaab) jargmiste kaitsestaatuseta liikide elupaik: [6he
(Salmo salar), vintraim (Alosa fallax), ojasilm (Lampetra planeri), j6esilm (Lampetra fluviatilis) ja

merisutt (Petromyzon marinus).

Lisaks joesilmule kuulub ka ojasilm nn Loodusdirektiivi Il ja V lisa liikide hulka, 16he kuulub nn

Loodusdirektiivi V lisa ning merisutt Il lisa liikide hulka.

Tasub markimist, et ojasilm kuulub Punasesse raamatusse tdhelepanu vaariva ning |6he eriti

ohustatud liigina.

Kaitsealused loomaliigid ja looduskaitselised piirangud on antud EELIS (Eesti Looduse Infosiisteem
- Keskkonnaregister): KeM Info- ja Tehnokeskuse andmetel seisuga 26.08.2008 (andmed Narva

linna haldusterritooriumi kohta) ja 05.03.2008 (andmed Vaivara valla kohta).

Narva j6gi on jargmiste Ill kaitsekategooria selgroogsete loomaliikide elupaik: euroopa harjus
(Thymallus thymallus), harilik vBldas (Cottus gobio), harilik vingerjas (Misgurnus fossilis), harilik
hink (Cobitis taenia) vastavalt keskkonnaministri maérusele nr 51, 19.05.2004 “ Il kaitsekategooria
liikkide kaitse alla vétmine” (RTL 2004, 69, 1134). Narva jogi on lisaks vastavalt Vabariigi Valitsuse
maarusele nr 159, 20.05.2004 “1 ja Il kaitsekategooriana kaitse alla vBetavate liikide loetelu” (RT |
2004, 44, 313) 1l kategooriasse kuuluva kaitsealuse loomaliigi: hariliku tdugja (Aspius aspius)

elupaik.

Vastavalt keskkonnaministri méaarusele nr 58, 09.10.2002 “L&heliste ja karpkalalaste elupaikadena
kaitstavate veekogude nimekiri ning nende veekogude vee kvaliteedi- ja seirenduded ning
I6heliste ja karpkalalaste riikliku keskkonnaseire jaamad” (RTL 2002, 118, 1714) on Narva jégi

karpkalalaste elupaikadena kaitstav veekogu.

Harilik tdugjas, harilik hink, harilik vingerjas, harilik véldas kuuluvad Euroopa N6ukogu Direktiivi
92/43/EMU, looduslike elupaikade ning loodusliku taimestiku ja loomastiku kaitse kohta, Uhenduse
tahtsusega loomaliikide hulka, mille kaitsmine néuab loodushoiualade méaéramist (nn Loodusdirektiivi
Il lisasse). Euroopa harjus kuulub Euroopa N&ukogu Direktiivi V lisasse, st Uhenduse tahtsusega
loomaliikide hulka, mille loodusest vdtmist ja kasutamist vBib reguleerida kaitsekorraldusmeetmetega.

Harjuse randetee ulatub ka Narva veehoidlasse.
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Kdik nimetatud liigid kuuluvad ka Punasesse raamatusse, sealjuures Euroopa harjus eriti ohustatud,

vdldas tahelepanu vajava ning tdugjas, hink ja vingerjas maaratlemata liigina.

Tdugjas (Aspius aspius) on roodvtoiduline karpkalalane, saleda kiilgedelt kokkusurutud kehaga. Eestis
on tbBugjas oma levila pdhjapiiri lahedal, elab Peipsi jarves ja Vértsjarves ning nendega seotud
suuremates jogedes. TOugja populatsioon Eesti vetes on uldiselt vaike, 1992. aastal vdeti tBugjas
looduskaitse alla. TOugjat ohustavad koelmute havitamine, takistused teel koelmutele, veekogude
eutrofeerumine ja reostumine, koelmute mudastumine, roovpuilk, kobraste arvukuse tdus. Vajab

ranget kaitset kudemise ja kuderéannete perioodil (K. Vilbaste, A. Marvet, 2004).

Tougjas on soojalembeline kala, mistdttu piirdub kogu tdugja aktiivne elu meie klimas vaid aprilli

I6pust septembri IBpuni.

Hink (Cobitis taenia) on vaike bentiline kala, pikliku kilgedelt lamendunud kehaga, pikkus kuni 11 cm.
Hink elab enamasti selgeveelistes veekogudes (mitmetes jogedes ja jarvedes). Eestis naib levik olevat
vordlemisi lUnklik, asurkondade arv on teadmata. Hinki ohustavad jogede stivendamine, kraavitamine,
veetaseme kdikumised paisutatud jdgedes, jarvede veetaseme muutmine, tugev reostus ja rédvkalade
(haug, ahven) suur arvukus (K. Vilbaste, A. Marvet, 2004).

Véldas (Cottus gobio) on véike bentiline télvja kehaga ning laia ja lameda peaga, tavaliselt kuni 13 cm
pikkune ning soomusteta kala. Eestis on vldas paljudes jégedes Uks tavalisemaid kalu, kuid mdnedes
jdestikes nagu Vaike Emajogi, Ohne, Elva jt ta levikutdkete t6ttu puudub. Véldase jaoks on ohtudeks
veekogude reostumine ja eutrofeerumine, j6gede kraavitamine, stvendamine ja paisutamine,

veetaseme ja vooluhulga kdikumised reguleeritud jdgedes (K. Vilbaste, A. Marvet, 2004).

Vingerjas (Misgurnus fossilis) on sihvaka kehaga, angerjalaadne, tavaliselt kuni 25 cm pikkune kala.
Vingerjas on Eestis oma levila p&hjapiiril, kuid tapne Ulevaade tema levikust puudub. Suuremateks
ohtudeks on elupaikade havitamine maaparandus- ja kuivendustddde kaigus, veetaseme muutmine
jarvedes (K. Vilbaste, A. Marvet, 2004).

Maastikukaitseala Narva Pimeaed ja selle lahiumbrus on jargmiste nahkhiirte elu- ja toitumispaik:
tiigilendlane (Myotis dasycneme), suurkdrv (Plecotus auritus), p&hja-nahkhiir (Eptesicus nilssonii)

ja veelendlane (Myotis daubentoni).

Nimetatud nahkhiired kuuluvad vastavalt Vabariigi Valitsuse maarusele nr 195, 20.05.2004 “I ja Il
kaitsekategooriana kaitse alla vdetavate liikide loetelu” (RT | 2004, 44, 313) Il kaitsekategooria

loomaliikide hulka.

Lisaks on kdik nahkhiired kantud Euroopa Noukogu nn Loodusdirektiivi 1V lisasse, mis tahendab
nende tapmise voi elupaikade havitamise keeldu. Tiigilendlane on kantud ka loodusdirektiivi Il lisasse,
mis tdhendab kohustust moodustada selle liigi elupaikade kaitseks spetsiaalseid kaitstavaid alasid —

loodushoiualasid ning Punasesse raamatusse haruldase liigina.
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Nahkhiired toituvad peamiselt 66sel, lennates kas varjepaiga lahedal (tihti poegimiskolooniate puhul)

vOi sellest mBnevdrra (10-15 kilomeetrit) eemal.

Tanapéaeval ohustab inimtegevus nahkhiiri mitmeti: kaevandus- ja ehitustdéd, autoliiklus, kemikaalid
ja suitsuving, puudmine toiduks vO8i topiste valmistamiseks, tapmine vandaalide poolt. K&iki
ohutegureid pole isegi veel wuuritud. Viimasel kimnendil on suurenenud oht nahkhiirte
talvituspaikadele. Inimtegevus omab m&ju nahkhiirtele: vanades kaevanduskaikudes liiguvad sageli
turistid, avatakse uusi liivakarjaare. Vanade majade kadumine v8i nende seinapragude kinnitoppimine,
murgiste ainete kasutamine hoonete remondil, maa-aluste talvituspaikade havimine vdi kahjustamine,
O66nsate puude maharaiumine metsades, parkides ja puiesteedel, toitumispaikadeks olevate
veekogude reostamine, loomade hdirimine, sattumine kasside ja koerte saagiks vdi havitamine
inimese poolt - need on nahkhiirte asurkondi méjutavad ohud Eestis. (Masing jt., 2004).

Keskkonnaministri 12.11.2004 kéaskkirjaga nr 1082 on vastu vBetud “ Tegevuskava nahkhiirte kaitse
korraldamiseks aastaiks 2005-2009".

Looduskaitseseaduse (RT | 2004, 38, 258) § 53 (1) tulenevalt on | ja Il kaitsekategooria liigi isendi

tapse elupaiga asukoha avalikustamine massiteabevahendites keelatud.
3.8 KAITSTAVAD ALAD JA MUINSUSKAITSE

EELIS (Eesti Looduse Infoslisteem - Keskkonnaregister): KeM Info- ja Tehnokeskuse andmetel
seisuga 26.08.2008 jaab Narva linna territooriumile Narva Pimeaed maastikukaitseala, Narva joe

kanjoni maastikukaitseala ja Narva j6e alamjooksu hoiuala (Joonis 16).

Narva joe alamjooksu hoiuala on kaitse alla vBetud Vabariigi Valitsuse maarusega nr 93, 05.05.2005
“Hoiualade kaitse alla v6tmine Ida-Viru maakonnas”. Narva jde alamjooksu hoiuala paikneb Narva
joel (Joonis 16). Narva jde alamjooksu hoiuala pindala on kokku 257,7 ha, Narva linna territooriumile
jaab sellest ca. 110 ha. Hoiuala kaitse-eesméark on Euroopa Ndukogu direktiivi 92/43/EMU | lisas
nimetatud elupaigatiiibi — jdgede ja ojade (3260)1 kaitse ning Il lisas nimetatud liikide — hariliku
vBldase (Cottus gobio), tdugja (Aspius aspius), hingi (Cobitis taenia), vingerja (Misgurnus fossilis),
merisuti (Petromyzon marinus), jéesilmu (Lampetra fluviatilis ), vintrdime (Alosa fallax) ja 18he
(Salmo salar) elupaikade kaitse.

Maastikukaitseala Narva Pimeaed asub Vanalinna linnaosas Narva joe vahetus ldheduses. Narva
Pimeaed kuulub oma Kkaitsestaatuselt piiranguvoondisse ja selle pindala on 2,42 ha. Tegu on
kultuurmaastikulise pargiga.

Park jaguneb kaheks métteliseks osaks, bastionil Pax asub nn Vaike Pimeaed ja Victoria bastionil
lihtsalt Pimeaed. Park sai oma kummalise nime sealsamas kdrval asunud Pimevéarava jargi, mis viis

linnast sadamasse. Kuna varavaehitis oli suur ja seda labiv varavakaik tegi kaare, siis polnud Uhel

! Kaitstava elupaigatiitibi koodinumber vastavalt EU ndukogu direktiivi 92/43/EMU | lisale
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pool varavat seistes vBimalik otse labi varava vaadata — sellest ka nimetus Pimevarav. Pimevarav ise
aga lammutati parast 1875. aastat. Bastionilt alla jde aarde viib teerada, mis omal ajal laskus Narva
jbesadamasse, kust véljusid aurulaevad Narva-JOesuusse. Vaikeseks Pimeaias nimetatud pargi osas
asub vaike purskkaev. Ehkki purskkaev asus umbes samas kohas juba tsaariajal, pole tdnane
purskkaev originaal, vaid entusiastide ja sponsorite thise ndul ja jdul 2001. aastal restaureeritud.
Pimeaia I6unaotsa, Koidula tdnava ja Peterburi maantee vahele jadb 1875. aastal ehitatud Hahni
trepp. Trepp on saanud oma nime Narva tollase linnapea Adolf Hahni jargi, kes oli ka trepi rajamise
initsiaator. Rajamisel oli trepp pikem, kuid uue silla ehitamisel jai Hahni trepi esimene marss maa alla
ja nédha on alles teine. Tana on Hahni trepp oma funktsiooni kaotanud, kuna Peterburi maantee selles
osas olev piiritsoon suleb trepi alumise osa. Pimeaia pargi Victoria bastioni peal asub
malestussammas 1704. aastal Narva vallutamisel langenud vene sdjameestele. See kujutab endast
lihtsat paekivist postamendil asuvat risti. Malestussammast Umbritsevad neli kivisammast, mille otsa
on asetatud ankruketiga Uhendatud malmmiursud. Malestussammas Narva vallutamisel hukkunud
Peeter | sbduritele pustitati 1882. aastal. Teine Pimeaia malestusméark on pdastitatud Il Viljandi
kommunistliku kitipolgu s@duritele.

(http://www.narvamuuseum.ee/?next=vanalinn&menu=menu_ajalugu).

Narva j0e kanjoni maastikukaitseala hdlmab Kreenholmi saare Umber 13,89 ha suurust ala,
ulatudes Uhelt poolt Venemaa piirini ja teiselt poolt Narva j6e kaldani. Peale paisu ehitamist Narva
Hudroelektrijaama tarbeks jai Kreenholmi saare ja kalda vaheline jdeséng astangu kohal kuivaks ning
tana kujutab seetdttu endast avarat kanjoni. Narva joe kanjoni maastikukaitseala kuulub vastavalt
kaitsekorra eriparale ja majandustegevuse piiramise astmele Narva joe kanjoni piiranguvédndisse.
Piirangvodndile rakendatavad kitsendused on toodud peatikis 4.3.7.

EELIS (Eesti Looduse Infosilisteem - Keskkonnaregister): KeM Info- ja Tehnokeskuse andmetel ei

jaa Narva linna territooriumile kaitstavaid looduse Uksikobjekte.

Lahim kaitsealune looduse Uksikobjekt asub Narva linna piirist ca. 1 km laane pool Vaivara valla
territooriumil. Tegu on Suure randrahnuga ehk Olgino réndrahnuga. Kaitstavate looduse
Uksikobjektide kaitse on maaratud Keskkonnaministri maarusega nr 27, 02.04.2003 “Kaitstavate
looduse Uksikobjektide kaitse-eeskiri” (RTL 2003, 46, 678).

Kultuurimalestiste riikliku registri andmetel paikneb Narvas (seisuga 02.02.2009) 357 malestist,

neist 57 kinnismalestist ja 300 vallasmalestist, mis liigi jargi jagunevad jargmiselt:
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5 ajaloomalestist, nt Pimeaias
asuv  Vabaduss@jas hukkunute
Uhishaud (registri nr 46) (Foto 5)
ning monument Pdhjasdjas 1704.
aastal langenud vene
sBjavaleastele (registri nr 45).

Foto 5. Ajaloomalestis Vabadussdjas
hukkunute Uhishaud Pimeaias.

3 arheoloogiamaélestist, nt Joaorus Kiviaja asulakoht (registri nr 9136).

49  arhitektuuriméalestist, nt
aadressil Peterburi mnt 2 asuv Narva
Hermanni linnus 13.-17. sajand
(registri  nr  14002), Kreenholmi
ketrus- ja kudumisvabriku vana
hoone, 1858-1862 (registri nr 14033)
(Foto 6), Narva raekoda, 1665-1671
(registri nr 14004).

Foto 6. Kreenholmi ketrus- ja kudumisvabriku
vana hoone, 1858-1862.

300 kunstimalestist, millest enamik on ikoonid.

Enamik Narvas asuvatest muinsuskaitsealustest objektidest jadvad Vanalinna ja raudteest I6una

poole vahetult jde aarde.
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06 » K = £ . X: 6587808.4  ¥: 739032.1
e b b B: 59°21°39.05” L: 28°12°20.36”

]

V| Muinsuskaits eohjek tid
il vl Kultuurimalestis

kultuurimalestise ala

¥ kultuurimalestis
[ ilMMuinsuskaitseala
v Mirgend
= nimi
_registrinumber
M Teemakaart
teemakaart
D arheoloogiamalestis
[ arhitetuurimalestis
D ajaloomnélestis
M Piiranguvobindid
M Kinnitatud vidnd

kinnismalestise kaitsevi
muinsuskaitseala
M Kavandatay viond
VKatastrikaart
_|Reaistreeritud KU
Vkeva kaardife katastrifiksus

tunnus |~
_|Killade mhkmé,r‘ooned
S Riigimaanteed
M Halduspiirid
f\/ Omavalitsus
N Maakond
N Riigipiir
I‘\." Eesti-Vene kontrolljoon
MAluskaart

Ortofoto 1:10 000 [
Baaskaart

Joonis 15. Narvas paiknevad muinsuskaitsealused objektid (véljav6te Maa-ameti
kultuuriméalestiste kaardirakendusest).
Seisuga 02.02.2009 ei asu Narvas Uhtegi muinsuskaitseala (Kultuuriméalestiste riiklik register, Maa-

ameti kaardirakendus).

27.02.2002 vastu voetud “Muinsuskaitseseaduse” (RT | 2002, 27, 153) § 25 kohaselt kehtestatakse
kinnismalestise kaitseks kaitsevoond, millele kohaldatakse k&esoleva paragrahvi (2) satestatud
kitsendusi ja mille ulatuseks on 50 m laiune maa-ala malestise véliskontuurist vdi piirist arvates,
kui malestiseks tunnistamise 0Oigusaktis ei ole ette nahtud teisit. 8§ 25 (2) kohaselt on
Muinsuskaitseameti loata kinnismélestise kaitsevoondis keelatud maaharimine, ehitiste
pustitamine, teede, kraavide ja trasside rajamine ning muud mulla- ja ehitust6dd ning puude ja

pddsaste istutamine, mahavétmine ja juurimine.

Narva linna uldplaneeringu 2000-2012 kohaselt on kalmistute sanitaarkaitsevotndi suuruseks
300 m.
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LEPPEMARGID

— — kontrolljoon (Maa-amet)
omavalitsusiiksuse piir (Maa-amet)
linnacsa piir *****

Narva joe alamjooksu hoiuala, vastavalt Vabariigi Valitsuse 05.05.2005 maarusele nr 93 (EELIS)

kaitstavad alad (EELIS . . L .
I:I 1. Narva j6e kanjoni maastikukaitseala (Vabariigi Valitsuse13.05,1999 maarus nr 155)
2. kaitsealune park - Narva Pimeaed (Vabariigi Valitsuse 29.06.2006 maarus nr 152)

m Narva joe kanjoni maastikukaitseala piiranguvédnd (EELIS)

kai,tf(ee}(lune Io|9|dus_e Uksikobjekt, kaitsetsoon 50 m, vastavalt looduskaitseseadusele (EELIS)
@ 1. Uksikpuu - Hoovi kiinnapuu
2. suur randrahn - Olgina randrahn

I:I vaatamisvéarsus - Torvajoe joaastang (Vaivara valla kaart Narva linna kodulehekdljel, Vaivara valla tldplaneering, 1998)

Narva j6gi, kood riigi veekatastris 106220
1. riigi omandis olev laevatatav veekogu, vastavalt veeseadusele
Q\ 2. 16he, joeforelli, meriforelli ja harjuse kudemis- ja elupaikade nimistusse kantud jogi /Karoli oja suudmest Gorodenka oja suudmeni
> ja Narva veehoidla paisust suubumiseni Narva lahte/ (EELIS; keskkonnaministri 15.06.2004 mé&éarus nr 73)
3. I6heliste ja karpkalakaste elupaigana kaitstav veekogu (EELIS; keskkonnaministri 09.10.2002 maarus nr 58)
4. kaitsealuse liigi isendi (Ill kaitsekategooria - harjus(ka veehoidlas), voldas, vingerjas, hink) elupaik (EELIS)

5. kaitsestaatuseta liigi isendi elupaik /I6he, vintraim, ojasilm, jéesilm, merisutt: kuuluvad Punasesse raamatusse véi EL loodusdirektiivi
lisadesse/ (EELIS)

6. laevatataval veekogul on kallasraja laius 10 m (teistel veekogudel 4 m, suurvee ajal 2 m kaldariba), vastavalt veeseadusele
7. veekaitsevddndi ulatus on tavalisest veepiirist 10 m, vastavalt veeseadusele

-------------- - kalda piiranguvéénd 50 v6i 100 m, vastavalt looduskaitseseadusele (EELIS)
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ - kalda ehituskeeluvédnd 25 v6i 50 m, vastavalt looduskaitseseadusele
- Narva linna Gldplaneeringuga tehakse ettepanek véhendada Narva j6e ehituskeeluvoondit jargmistes 16ikudes:
1. Vaikesaare tanava piirkonnas kuni olemasoleva ehitusjooneni (vééndi ulatuseks jaab 15- 30 m)
2. Sutthoffi linnaosas Pargi poigi ja Tolli tdnava I8igu piirkonnas kuni olemasoleva ehitusjooneni (vééndi ulatuseks ja4b 15-30 m)
3. Vanalinnas Victoria bastionist kuni Raja tanavani kuni 10 meetrini, vdimaldamaks puhkekoridori véljaarendamist vélikohvikute ning
vaikepoodide kaudu
4. Kéningsholmi saarel kuni 30 meetrini
- Narva linna uldplaneeringu pdhjal on ehituskeeluvéénd:
1. Kadastiku ja Véaike-Kadastiku jarvel 30 m
2. Balti Elektrijaama kanalitel 10 m
3. Oru ténava tiigil 10 m
------ raudtee kaitsevddnd 30 ja 50 m, vastavalt raudteeseadusele
------ riigimaantee kaitsevédnd 50 m, vastavalt teeseadusele

B B B {cetrassi koridor - planeeritud Narva imbersoit ***

Narva kohaliku tdhtsusega lubjakivimaardla, plokkide piirid, registrikaardi nr 52 (Maa-amet)

niit, koodn /kirje nr PKU andmebaasis/ (EELIS) . .
koodn 3500  koodn 3499- koosluse tlip: niiske parisaruniit (2142) ja looniit (211)
koodn 3500 - koosluse tlup: niiske parisaruniit (2142) ja looniit (211)
koodn 3501 - koosluse tiidp: niiske ndmmeniit (2112) =~
koodn 3504 - koosluse tulp: kuiv parisaruniit (2141) ja liigirikas soostunud niit (2412)

Urglooduse raamatu objekt (EELIS)

1. Joaastang - Narva juga
randrahn - Nisumae rahn

2.
- 3. randrahn - Olgina rdndrahn
4. randrahn - Olgina Pohjakivi |
5. Narva-Jéesuu rannamoodustised

loodusobjekt **

maakondliku (kavandatud riikliku) tdhtsusega vaartuslik maastik nr 17 - NARVA
Ala hélmab Narva joe kaldapiirkonda Narva linnas **

rohevérgustiku tuumala 2

f‘%}é}: rohevérgustiku koridori telg "~ 2™

vajalik rohevérgustiku koridori suund ’

.

* ja

ilus teeldik nr 3: Narva - Narva-Joesuu tee **
ilusa vaatega/vaatesuunaga koht - Narva joe kanjon **

planeeritud tdiendav funktsioon Iingahaljastusele - kaitsehaljastus franspordimaa voi t60stuse

Ja elamu- véi puhkemaa vahel *****
linnamets ******

olemasolev park ******

perspektiivne park ******

(1]

kinnismélestise kaitsevddnd (Maa-amet), vastavalt muinsuskaitseseadusele: ] o
- kinnismalestise kaitsevodndiks on 50 m laiune maa-ala malestise valiskontuurist vdi piirist arvates,
kui malestiseks tunnistamise Oigusakiis ei ole ette nahtud teisiti . . . L
- ajaloolise terviku moodustavatele voi lahestikku asuvatele mélestistele voib kehtestada thise kaitsevééndi
- muinsyskaitsealal pajknevale kinnismalestisele kaitsevodndit ei kehtestata, kui muinsuskaitseala
pohimaaruses pole satestatud teisiti

- kalmistul paiknevale kinnismalestisele kaitsevdodndit ei kehtestata

HIDIDID kultuurimalestise ala ja kinnismélestise kaitsevoond (Maa-amet)

©

0= Z1

kultuurimalestis O —ajaloomélestisO —arhitektuurimélestis,O - arheoloogiamalestis/, nimi, registrinumber

aa-amet, Kultuurimalestiste riiklik register)
(1)Narva linnakindlustused, 14. saj - 1843, registrinumber 13999
(2) Magasiait Narvas, Vestervalli t 21, 18. saj, 1988, registrinumber 14007
()11 Maailmasojas hukkunute (hishaud, registrinumber 47
(4) Kreenholmi sadamaladude hoonete maht ja fassaadid, registrinumber 24648
(5) Vabadusséjas hukkunute Uhishaud, registrinumber 46
(8) Monument Pohjasbjas 1704. a langenud vene sbjavaelastele, registrinumber 45
(Z)Narva gUmnaasiumi hoone, 19. saj, registrinumber 14006
(8)Narva raekoda, registrinumber 14004
(8Purskkaev Narvas bastionil Pax, registrinumber 14044
40) Elamu Narvas Koidula t 6, 17. saj, 1982, registrinumber 14001
Elamu Narvas Koidula t 3a, 17. saj, 1978, registrinumber 14000
Narva ohvitseride kasiino, 1898, registrinumber 14042
(3) Narva pangahoone, 19. saj, registrinumber 14043
(4) Narva Hermani linnus, registrinumber 14002
Narva tuletorjedepoo, 19. saj, registrinumber 14041
46) Elamu portaal Narvas Puskini t 11, 17. saj, registrinumber 14003
Narva digeusu kirik, 1890-1898, registrinumber 14045
) Narva Aleksandri kirik, 1881-1884, registrinumber 14005
Kiviaja asulakoht, registrinumber 9136
. Kindlustatud asula, registrinumber 9135
. Kreenholmi arestimaja, 1898, registrinumber 14023
. Kreenholmi elukasarmute priigipoletusabhi, 19. saj, registrinumber 14030
. Kreenholmi elukasarm Gerassimovi t 3, 19. saj, registrinumber 14012
24). Kreenholmi elukasarm Joala t. 10/Gerassimovi 1. 1, 19.saj, registrinumber 14013
. Kreenholmi elukasarm Kalda t. 4, 20.saj, registrinumber 14008
. Kreenholmi elukasarm Kalda t. 6, 19.saj, registrinumber 14009
. Kreenholmi elukasarm Kalda t. 8, 19.saj, registrinumber 14010
. Kreenholmi uus haigla, 1913, registrinumber 14046
. Kreenholmi vana haigla, 1906, registrinumber 14029
Kreenholmi elukasarm, Haigla t. 6, 19.saj, registrinumber 14016
. Kreenholmi elukasarm, Haigla t. 4, 19.saj, registrinumber 14015
. Kreenholmi elukasarm, Joala t. 12/Haigla t. 2, 19.saj, registrinumber 14014
Kreenholmi elukasarm Kalda t. 10, 19.saj, registrinumber 14011
d. Kreenholmi leivatehas, 1893-1894, registrinumber 14028
. Kreenholmi veetorn liituva hoonega, 1874-1898, registrinumber 14024
. Kreenholmi direktori Karri elamu, 1893, registrinumber 14017
Kreenholmi direktori Schowcrossi elamu, 1875, registrinumber 14025
. Kreenholmi meistrite vana elamu, Kose 1. 6, 1875, registrinumber 14026
. Kreenholmi meistrite vana elamu Kose t. 8, 1875, registrinumber 14027
Kreenholmi joekalda tugimlir, 19.saj, registrinumber 14039
Kreenholmi juhtkonna hoone, 1901, registrinumber 14018
Kreenholmi juhtkonna vana hoone, 19 saj, registrinumber 14031
. Kreenholmi pritsimaja, 20.saj, registrinumber 14040
. Kreenholmi juhtkonna elamu, 1896, registrinumber 14019
Y. Kreenholmi meistrite elamu, Joala t. 26, 19086, registrinumber 14020
. Kreenholmi meistrite elamu, Joala t. 28, 1901, registrinumber 14021
. Kreenholmi meistrite elamu, Joala t. 30, 19086, registrinumber 14022
. Kreenholmi vana péasla kaks hoonet, 19.saj, registrinumber 14038
. Kreenholmi Joala vabriku hoone, registrinumber 14036
. Kreenholmi Georgi vabriku hoone, registrinumber 14037
. Kreenholmi elekirijaama hoone, 20.saj, registrinumber 14035
Kreenholmi ketrus- ja kudumisvabriku vana hoone, registrinumber 14033
. Kreenholmi kudumisvabriku uus hoone, registrinumber 14032
Kreenholmi ladude vana kompleks, 19.saj, registrinumber 14034
Asulakoht (kultuurimélestise ala), registrinumber 27276
Narva Garnisoni kalmistu, Vabadussoéjas hukkunute matmispaik malestussambaga, registrinumber 27101
Monument PShjasbjas 1700. a langenud vene sojavaelastele, registrinumber 44
Narva Garnisoni kalmistu, Vabadussoéjas hukkunute matmispaik malestussambaga, registrinumber 27101
@ Monument Pdhjasbjas 1700. a langenud vene sojavaelastele, registrinumber 44
. Vabadusso6ja mélestussammas, registrinumber 27104
. Asulakoht (kultuurimélestise ala), registrinumber 27896

Aleksandri ja Ulestéusmise kirikute kaitsetsoonid *****
Joaoru arheoloogiamélestiste kaitsetsoon *****

Narva joe puhkekoridor kui potentsiaalne kvaliteetruum (maakasutuse reserveeritud
sihtotstarbed on Ghiskondlike ehitiste maa, Uldkasutatav maa ja drimaa)*****

eraldi prqi_ektiglan_q médratletud nn vanalinna teemapark, kus ajalooline linnaruum
nouab erilist 1abitdétatud lahenemist maakasutuses

heitveepuhastusjaam ja puhastusseadmete sanitaarkaitsevodnd 200 m *****

LEHT
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prigiméed, tuhavéljad ja seda Umbritsev 500 m ohutusala, jaadtmehoidlate maa *****

kalmistud, sanitaarkaitsevéénd 300 m *****

kavandatud transiittee koridor ja perspektiivne sild *****

olemasolev ja kavandatud pohitanay *****
olemasolev ja kavandatud jactustanav *****
kergliiklustee *****

euromatkarada *

olemasolev sild (5 silda) voi eritasandiline riste (3 viadukti) *****

olemasolev ja kavandatud eritasandiriste kergliiklusteele

FhkkK

planeeritud Ghistranspordi terminal /rongi- ja autobussijaam/ ja rekonstrueeritavad

sadamad /Kulgu ja kesklinna/ ****

Vaivara valla lennuvéli - Soldina lennuvali on 1. klassi lennuvali,

lennurada 800 m ******* ja ligikaudsed 3. klassi lennuvalja piirid koos rajaga

heitvee valjalask ﬁEELIS) o
. Narva HPJ, véljalaskme kood V117, suubla Narva j6gi

- Narva HPJ'sadevesi 1, kood [V140, Narva jogi

. Narva HPJ, IV126, Narva j6gi

. Narva HPJ, IV141, Narva j6gi .

. Narva HPJ sadevesi 2, kood IV119, Narva jogi

. Olgina, kood V0986, Torvajogi
. mehaaniline puhastusseade, kood IV098; Torvajogi

o~ o=

seirejaam (EELIS)

. -Maseko sadevesi, kood IV104, Balti SEJ valjavoolu kanal
-sadevee puhasti, kood 1V116, Balti SEJ valjavoolu kanal

SJ-A - Narva Struuga seirejaam - j6gede hiidrokeemiline seire
SJ-B - Narva Struuga seirejaam - jogede hldroloogiline seire

Narva é
Narva {Oru tn, post 1

1IN W ATV EN

. Narva (seirejaam Narvast allavoolu) - siseveekogude se
. Narva j6gi (2003) - kiirgusseire/ioniseeriva kiirguse seire (SJAG053000) |
- Narva |6gi allpool Narva heitvett - siseveekogude seire/ohtlike ainete seire veekogudes (SJA0229000)
. Narva J6gi (tankiga monument) - siseveekogude seire/jégede hldrobioloogiline seire (SJA4872000)
. Narva jc}rgi (2002) - kiirgusseire/ioniseeriva kiirguse seire (SJA4602000)

uleviku tn 6 ﬁost 5I) - valisohu seire/vdlisdhu kvaliteedi seire (SJA1915000)

) - valisdhu seire/valisohu kvaliteedi seire
Veehoidla pdhjaosas, tammi juures - siseveekogude seirejaam/Narva veehoidla hidrokeemiling ja hiidrobioloogiline seire(SJA2030000)
. Kulgu sadam- siseveekogudé seirejaam/Narva veehoidla hidrokeemiline ja hldrobioloogiline seire (SJA1225000)

*kkk

10. Balti SEJ jahutusvete valjavoolu kanal - siseveekogude seire/ohtlike ainete seire veekogudes (SJA2120000)
11. Balti SEJ valjavool kanal (vana kalakasvatus)- siseveekogude seire/jégede hlidrobioloogiline seire (SJA1279000)

12. Narva - meteoroloogiline seire ja kiirgusseire/ioniseeriva kiirguse seire (SJA8832000 ja SJA9679000)
Mérkus: Narva linnas on lisaks nimetatud seirejaamadele ka mujal teostatud ioniseeriva kiirguse seiret ning véliséhu kvaliteedi seiret

Markused ja kasutatud materjalid:

ocUh® M=

. Aluskaart - Eesti Péhikaart.

. EELIS - looduskaitsealane informatsioon: "EELIS (Eesti Looduse infoslsteem - Keskkonnaregister): KeM Info- ja Tehnokeskus"; andmed Narva linna ja
Vaivara valla kohta seisuga 10.05.2007, 26.08.2008 ja 05.03.2008.

. Il kaitsekategooria liigi isendi tdpse elupaiga avalikustamine massiteabevahendites on keelatud looduskaitseseadusest I4htuvalt.

* lda- Viru maakonnaplaneering, 1999.

. ** lda-Viru maakonnaplaneeringu teemaplaneering "Asustust ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused", 2003.

. Olemasolevad kaitsemetsad paiknevad Kudrukula linnaosast idas, pohjas ja l48nes ning kérghaljastusega alad (ja metsaalad)

linnas ja l1&hiimbruses on arvatud perspektiivse kaitsemetsa koosseisu (v.a linna loodenurk).

0 ~

planeeringus, vastavalt teeseadusele.

Narva linna Gldplaneeringu pohjal on Siivertsi linnaosas perspektiivis rajatavale Kangelaste prospekti pikendusele, Pahklimae, Sutthoffi, Kerese, Kalevi, Soldino,
Elektrijaama, Kulgu, Kudrukula, Olgina linnaosade teedele aga ka Kreenholmi ja Paemurru linnaossa kavandatavale transiitteele ette nahtud 50 m kaitsevéénd.

. Koik Eesti veekogud on reostustundlikud heitveesuublad, vastavalt veeseadusele.
. Tanava kaitsev66ndi laius on teemaa piirist kuni 10 meetrit. Kaitsevééndit vaib laiendada kuni 50 meetrini, kui see on ette ndhtud planeerimisseaduse kohases

ié?]&% ede hidrokeemiline seire (seirejaama registrikood: SJA9741000)

9. *** Ida-Virumaa maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu “E20/T1 Tallinn-Narva trassikoridori tdpsustamine J&hvi - Narva I6igus ja Vodava - Riigikilla (Narva
Umbersdit) trassikoridori madramine” (eelndu).

10. **** V@imalike tuulikuparkide asukohtade analtls Vaivara vallas. Lépparuanne, 2008, Hendrikson & Ko.

11. ***** Narva linna dldplaneering 2000-2012, kehtestatud 2001.
12. ***** Narva linna haljastuse arengukava 2009-2014, kinnitatud 2008.
13. ******* Vaivara valla tldplaneering, 1998.

14. Narva linna transpordi arengukava 2009-2015.
15. Keskkonnapiirangute kaart on jagatud 5 leheks, lehtede jaotus on naidatud igal kaardilehel.
16. Keskkonnapiirangute kaart on skemaatiline.
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3.9 MURA JA OHUSAASTE

3.9.1 Mdira

Keskkonnamdju strateegilise hindamise ala ja lahiimbruse mira ning 8husaaste on pd&hjustatud
eelkbige linnasisesest ja linna labivast raudteeliiklusest ja autoliiklusest, omapoolse panuse

murataseme tekkimisele annab sealhulgas raskeliiklus.

Tiheda liiklusega teed vOib lugeda silinder-muraallikaks. Silinder-miraallika puhul helir6hutase
vaheneb 3 dB, kui vahemaa miiraallika ja vastuvétja vahel kahekordistub ning kui vahemaa muraallika
ja vastuvétja vahel suureneb kiimme korda, siis helir6hutase vaheneb 10 dB (Keskkonnatehnika, 3,
2004).

Arengukava kohaselt ohustab Narva linna labiv raudtee Ilubatust kdrgema mira- ja

vibratsioonitasemega, mis halvendab raudteedarsete elanike elukvaliteeti.

Narva Linnavalitsusel ja Ida-Virumaa Keskkonnateenistusel (praegusel Keskkonnaameti Viru
regioonil) puuduvad andmed Narva linnas ja selle lahipiirkonnas teostatud mira ja vibratsiooni
mddtmiste kohta (Lisa 17). Virumaa Tervisekaitsetalituse andmetel ei ole esitatud kaebusi Narva linna
likluse poolt pbhjustatud mira ja vibratsiooni kohta (Lisa 18). Eesti Raudtee AS on tellinud mura

mddtmisi Narvas, kuid praeguseks on need t66d aegunud (Lisa 19).

Vastavalt 05.05.2004 vastu véetud “Valis6hu kaitse seaduse” (RT | 2004, 43, 298) § 134 (1) on
tiheasustusega piirkonna kohaliku omavalitsuse organ kohustatud koostama valisbhu strateegilise
muirakaardi ja valisbhus leviva mira vahendamise tegevuskava ning kooskdlastama selle
Tervisekaitseinspektsiooniga. Sotsiaalministri méaruse nr 87, 29.06.2005 “Valis6hu strateegilise
mirakaardi ja valisdhus leviva miura vahendamise tegevuskava sisule esitatavad
miinimumnduded” lisa 1 satestab vdélisbhu strateegiste muirakaartide ja tegevuskavade
esitamise ajakava, mille kohaselt on strateegilise mirakaardi esitamise tdhtp&ev Narvas
30.06.2012 ning tegevuskava esitamise téahtaeg 18.07.2013.

3.9.2 Ohusaaste

Narva linnas aadressil Tuleviku tédnav 6 (Peetri platsist ca. 100 m p6hja poole) asub valis6hu
seirejaam (Joonis 16) mis kuulub Keskkonnaministri maaruse nr 50, 30.07.2002 “Riiklike
keskkonnaseirejaamade ja —alade maaramine” (RTL 2002, 91, 1413) alusel riiklike valisdhu
seirejaamade hulka (koordinaadid X=6588817; Y=686071). Jaam teostab riikliku dhuseire raames
valisbhu pistelisi m&6tmisi, kasutades margkeemia meetodeid. Pisteliselt mdddetakse vaaveldioksiidi
(SO,), lammastikdioksiidi (NO,), vesiniksulfiidi (H,S) ja formaldehiiddi (HCHO) sisaldust
vdlisdhus. 2008. aastasse oli planeeritud tdisautomaatse Ohuseirejaama rajamine Narva, mille
eesmark on anda 66paevaringne llevaade saastetasemetest P8hja-Eesti piirkonnas. Tanaseks ei ole
veel nimetatud dhuseirejaam m&dtmisi alustanud.
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Véalis6hu kvaliteedi hindamiseks ja kontrollimiseks vajalikud saastatuse taseme piir- ja sihtvaartused
ning saastetaluvuse piirmaarad on satestatud Keskkonnaministri maarusega nr 115, 07.09.2004
“Véalisbhu saastatuse taseme piir-, sihtvaartused ja saastetaluvuse piirméaarad, saasteainete
sisalduse héairetasemed ja kaugemad eesmargid ning saasteainete sisaldusest teavitamise
tase (RTL 2004, 122, 1894).

Tabel 3 annab Ulevaate dhukvaliteeti maaravate parameetrite seadusega reguleeritud piirvaartustest.

Tabel 3

Keskkonnaministri mé&arusega nr 115, 07.09.2004 “Vélisbhu saastatuse taseme piir-,
sihtvaartused ja saastetaluvuse piirm&arad, saasteainete sisalduse héiretasemed ja kaugemad
eesmargid ning saasteainete sisaldusest teavitamise tase” kehtestatud saasteainete
piirvdartused, keskmine tase ja hairetase.

Nimetus Valem | Saastatuse taseme piirvaartus (ug/ms) Hairetase | Keskmine
(Mg/m®) | tase ,
(Hg/m”)
Uhe 8  tunni | 24 tunni | Kalendri-
tunni keskmine | keskmine( | aasta
keskmine | (SPVs) SPV,,) keskmine
(SPV,) (SPVa)
Divesiniksulfiid | H,S 8 8
Formaldehiidd | HCHO | 100 50
(metanaal)
Lammastik- NO, + | 200** 40°30° 400’
dioksiid ja | NOy
lammastik-
oksiidid
Vaaveldioksiid | SO, 350° 125° 500’
Susinikmono- | CO 10
oksiid
Osoon O 240" 180"
Peentolm PMo 50" 40 (20)"
Benseen 5

® piirvadrtust ei tohi tletada valisdhu kvaliteedi pideva seire korral rohkem kui 18 korda kalendriaasta jooksul,
piirvaartuse rakendamise téhtaeg: 01.01.2010.
“ Saastetaluvuse piirmaar (ug/m°) alates 01.01.2006 — 20% (40 pg/m?), 01.01.2007 — 15% (30 pg/m®), 01.01.2008
—10% (20 pg/m®), 01.01.2009 — 5% (10 pg/m?), 01.01.2010 - 0% (O (ng/m?).
® Saastetaluvuse piirmaar (pg/m?) alates 01.01.2006 — 20% (8 pg/m®), 01.01.2007 — 15% (6 pg/m°), 01.01.2008 —
10% (4 pg/m®), 01.01.2009 — 5% (2 pg/m®), 01.01.2010 - 0% (O (ug/m°).
® Taimestiku kaitseks rakendatav saastatuse taseme kalendriaasta keskmine piirvaartus
" M&bdetuna kolme jarjestikuse tunni jooksul.
8 piirvaartust ei tohi tletada valisdhu kvaliteedi pideva seire korral ronkem kui 24 korda kalendriaasta jooksul.
° piirvaartust ei tohi tletada valisdhu kvaliteedi pideva seire korral ronkem kui 3 korda kalendriaasta jooksul.
% Jhe tunni keskmine hairetase.
™ Osoonisisaldusest teavitamise iihe tunni keskmine tase.
12 piirvadrtust ei tohi tletada valisdhu kvaliteedi pideva seire korral rohkem kui 35 korda kalendriaasta jooksul,
alates 01.01.2010 7 korda kalendriaasta jooksul.
3 Saastetaluvuse piirmaar (ug/m®) alates 01.01.2006 — 40% (8 pg/m°), 01.01.2007 — 30% (6 pg/m®), 01.01.2008
— 20 % (4 pg/m?), 01.01.2009 — 10% (2 pg/m®), 01.01.2010 — 0% (0 pg/m3).

Inimese tervise kaitseks rakendatav kalendriaasta keskmine piirvaartus. Saastetaluvuse piirmaar alates
01.01.2006 — 80% (4 pg/m®), 01.01.2007 — 60% (3 pg/m), 01.01.2008 — 40% (2 pg/m®), 01.01.2009 — 20% (1
pg/m®), 01.01.2010 — 0% (0 pg/m?).
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Riikliku keskkonnaseire alamprogrammi vélisdhu seire “ValisGhu seire 2007” (2008) aruande alusel ei
Uletanud divesiniksulfiidi kontsentratsioon Narvas 2007. a seadusega kehtestatud piirvaartust (Tabel
3). Maksimaalseks vesiniksulfiidi sisalduseks valisbhus moddeti 5,2 ug/ms, O00paevakeskmine (24
tunni keskmine) kontsentratsioon oli 1,4 ug/m3. Ka 2006. aastal ei Uletatud vesiniksulfiidi piirvaartust

valisbhus.

Maksimaalseks formaldehttdi (HCHO) kontsentratsiooniks Narvas Tuleviku tdnaval moddeti 27

nmgy/m3, (16.05.2007), 66pdevakeskmine kontsentratsioon 2007. aastal jai tunduvalt madalamale: 5,8

ng/ms,

2007. aastal ei mdddetud Narvas Tuleviku tédnava seirejaamas sarnaselt 2006. aastaga Uhtegi
vaaveldioksiidi (SO,) 66paevakeskmist piirvaartust tletavat kontsentratsiooni. Maksimaalseks 24 tunni
keskmiseks kontsentratsiooniks mdddeti 30,1 pg/m?3 (26.11.2007), keskmine kontsentratsioon oli kolm

korda madalam: 9,2 pg/ms.

Lammastikdioksiidi (NO,) sisaldust vélis6hus limiteerivad tunnikeskmine ja aastakeskmine piirvaartus,
mis on toodud tabelis 3. 2007. aastal oli maksimaalne 24 tunni keskmine |Ammastikdioksiidi
kontsentratsioon Narvas Tuleviku tdnava seirejaamas 30,1 pg/ms3 (26.11.2007). 2007. aasta 60paeva

keskmine NO, sisaldus valisdhus oli 25,7 pg/ms.

Seega ei toimunud 2007. aastal Tuleviku ténaval (hegi mdddetava parameetri o0sas
kontsentratsioonide (letamisi kehtestatud normidest. Uletamisi ei ole toimunud ka vahemalt 2007.

aastale eelnenud paaril aastal (Keskkonnaseire riiklik programm, valis6hu seire allprogramm).

Ajavahemikul 07.09-14.09.2007 teostas liikuv 6hulabor Peetri platsil prioriteetsete saasteainete
(SO, NO,, CO, O PM;) kontsentratsioonide mdoétmist. Mo&6tepunkti koordinaadid olid
X=6589503 ja Y=738330 (L-Est "97).

Meteoroloogilised tingimused mddteperioodil, médteperioodi keskmine:

valisdhu temperatuur 10,7 °C;
Suhteline dhuniiskus 77,7 %;
Valdavalt puhusid pdhjakaarte tuuled,;

Tuule kiirus 0,5 m/s.

Susinikoksiidi tiheks olulisemaks emissiooniallikaks on transport. Susinikoksiidi (CO) maksimaalseks
tunnikeskmiseks ja oopaevakeskmiseks kontsentratsiooniks méddeti vastavalt 1,1 ja 0,3 mg/m?>.
Maksimaalne 8 h libisev keskmine m6ddeti 08.09.2007 66sel 0,6 mg/m3. Susinikoksiidi maksimaalsed
8 tunni libisevad keskmised kontsentratsioonid md&o&teperioodil olid madalamad alumisest

hindamispiirist, milleks on 5 mg/m?.
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Lammastikdioksiidi maksimaalne tunnikeskmine ja 66péevakeskmine kontsentratsioon oli vastavalt
50,9 pg/m® ja 16,9 pg/m®. Modteperioodi keskmine lammastikdioksiidi sisaldus valiséhus oli 12,2
pg/m3. Lammastikdioksiidi maksimaalsed tunnikeskmised kontsentratsioonid m®o6&teperioodil olid

madalamad alumisest hindamispiirist 100 ug/m3.

Ehkki lammastikdioksiidi piirvééartusi ei Uletatud 2007. aastal, ndhakse tulevikus suurt probleemi
kasvavas liikluses, suurematel ristmikel vBivad suure tdendosusega hakata toimuma piirvaartuste

Uletamised.

Véaaveldioksiidi maksimaalne tunnikeskmine ja 60paevakeskmine kontsentratsioon oli vastavalt 27,9
pg/m® ja 4,2 ug/m®. Mé6teperioodi keskmine vaaveldioksiidi sisaldus valishus oli 2,7 pg/m?®.
Vaaveldioksiidi tunnikeskmised ja 00paevakeskmised kontsentratsioonid m&&teperioodil olid

madalamad alumisest hindamispiirist 50 ug/m3.

Praeguseks on vedelkitustele kehtestatud suhteliselt ranged vaavlisisalduse normid, mille mdju
kajastub ka seiretulemustes: aastakeskmised kontsentratsioonid on aastatega tunduvalt vahenenud.
Normide edasine karmistumine lahitulevikus lubab prognoosida ka saastetasemete jatkuvat langust,

ehkki liiklusvahendite arvu jatkuv kasv vdib langust mdnevdrra pidurdada.

Osooni (0O3) maksimaalne tunnikeskmine ja 66paevakeskmine kontsentratsioon oli vastavalt 65,2
ug/m3 ja 41,4 ug/m3. Maksimaalne 8 h libisev keskmine mdddeti 11.09.2007 65,2 ug/m3.
Md&oteperioodi keskmine osooni sisaldus valisdhus oli 34,5 ug/ms. Lisaks Tabelis 3 toodud osooni
haire- ja keskmisele tasemele, on keskkonnaministri maarusega nr 115, 07.09.2004 “Véalisdhu
saastatuse taseme piir-, sihtvaértused ja saastetaluvuse piirm&arad, saasteainete sisalduse
hairetasemed ja kaugemad eesmargid ning saasteainete sisaldusest teavitamise tase” kehtestatud
0sooni saastatuse taseme sihtvaartused. Inimese tervise kaitseks rakendatav saastatuse taseme
sihtvaartus (SSV), mida arvutatakse k8rgeima 8 tunni keskmise vaartusena Uhes kalendriaastas,
arvutatuna libisevate (Uksteise suhtes tunnise nihkega algavate) 8-tunniste perioodide keskmiste
vaartuste pbhjal, on 120, kusjuures nimetatud sihtvaartust ei tohi Uletada rohkem kui 25 paeval
kalendriaasta jooksul, arvutatuna kolme aasta keskmisena. Sihtvaartuse saavutamise aasta on 2010
(Sihtvaartuste jargimist hinnatakse selle aasta 1. jaanuarist alates. See tdhendab, et 2010 on esimene
aasta, millest alates maaratud parameetreid kasutatakse vastavalt vajadusele kas kolme voi viie

jargneva aasta sihtvaartuste jargimise arvutamiseks).

Peentolmu (PMj,) maksimaalne tunnikeskmine ja 66paevakeskmine kontsentratsioon oli vastavalt 79
ug/msja 28,1 ug/m3. Md&dteperioodi keskmine peentolmu sisaldus valisGhus oli 19 pg/ms. Kolmel juhul
Uletasid 06paevakeskmised peentolmu kontsentratsioonid alumist hindamispiiri 20 pg/ms, Ulemist

hindamipiiri 30 pg/m?® ei tletatud kordagi.

23.10.2007 - 7.11.2007 toimus passiivproovlite abil ka benseeni sisalduse méaramine Narva

linna dhus (Tabel 4):
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Tabel 4

Benseeni kontsentratsiooni maaramise kohad ja tulemused.

Koordinaadid
Koht (L-Est "97) Kontsentratsioon
X Y ug/m3
Grafovi tn, Ida-Virumaa KKT 6589026 738737 0,70
Tallinna mnt, ringtee 6589516 738206 0,92
Kreenholmi tn 6589325 737551 0,93

Maksimaalne perioodikeskmine (23.10-07.11.2007) benseeni kontsentratsioon Narvas mao&ddeti
mdodtepunktis nr 3 Kreenholmi tanaval 0,93 ug/ms. Benseenile on kehtestatud aastakeskmine
piirvaartus 5 pg/m3, millest m&6detud kontsentratsioonid tunduvalt madalamaks jaid, seega pole alust
arvata, et vastavat piirvdartust aasta I6ikes Uletatakse. Tulemused olid madalamad ka alumisest

hindamispiirist 2 pg/ms.

Ulaltoodud andmetest nahtub, et 2007. aastal jai 6hukvaliteet normide piiresse, seadusega paika
pandud piirvaartuste Uletamisi mé6detavate komponentide osas ei toimunud. 2006. ja 2005. aastal jai
samuti Shukvaliteet m66detavate parameetrite osas normide piiresse, kuid nt 2003. ja 2004. aastal
toimus formaldehiidi 66pdevakeskmise saastatuse taseme piirvaartuse (50 ug/ms) Uletamine
mdlemal aastal kokku 8 korral, maksimaalseks O60paevakeskmiseks kontsentratsiooniks moddeti
vastavalt 113 pg/m® ja 86,1ug/m®. 2003. aastal toimus ka divesiniksulfiidi 6opaevakeskmise
kontsentratsiooni piirvartuse (8 pg/m3) tletamine kokku 4 korral, maksimaalseks 60paevakeskmiseks
kontsentratsiooniks mdddeti 10 pug/m®). Formaldehiitdi ja divesiniksulfiidi puhul on tegemist kohalikule
toostusele iseloomulike saasteainetega, mis parinevad paiksetest saasteallikatest, transpordiga neil

suurt pistmist ei ole.

Lisaks Tuleviku ténaval toimuvale valis6hu kvaliteedi pistelisele mdé&tmisele on Ida-Virumaa
Keskkonnateenistuse (praeguse Keskkonnaameti Viru regiooni) andmetel valisdhu moo6tmisi

teostanud ka mitmed Narvas asuvad ettevdtted.

Keskkonnainspektsiooni Ida regiooni andmetel on neile laekunud Uks kaebus Narva linna liiklusest
pdhjustatud dhukvaliteedi kohta (Lisa 20). Kaebus on esitatud 2008. aasta martsis Narva
Korteritihistute Uhenduse poolt seoses Eesti Raudtee AS diiselvedurite toétavate mootoritega
seismisega Puskini ja Joala tdnavat Uhendava jalakaijate Ulekaigusilla all. Eesti Raudtee AS vastuskiri
kaebusele on Lisas 21. Eesti Raudtee AS kirja nr 9.5.4-1/1853, 19.03.2008 kohaselt ei Uleta veduritest

parit heitgaasid Eestis lubatud piirnorme.

Eesti Raudtee AS-le tehtud péaringule, mis puudutas muuhulgas Shukvaliteedi seiret, saadi vastuseks,

et Eesti Raudtee AS on teostanud Shukvaliteedi médtmisi Narvas, kuid tanapéeval on kasutusel juba
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teistsugused vedurid, milledest parinevad 6husaaste emissioonid arvatavasti erinevad

ma&a&tmisperioodil emiteeritavatest kontsentratsioonidest (Lisa 19).
3.10 VIBRATSIOON

14.06.1995 vastu vdetud Rahvatervise seaduse (RT | 1995, 57, 978) § 4 satestab elukeskkonna- ja
tervisekaitse pdhinduded, mille kohaselt ehitised, rajatised ja transpordivahendid peavad olema
projekteeritud ning ehitatud nii, et nende sihipdrane kasutamine soodustaks tervise sailimist ning
arvestaks liikumispuudega inimeste vajadusi. Samuti ei tohi mira-, vibratsiooni-, ultraheli- ja
infrahelitase esile kutsuda tervisehaireid ning peab vastama puhke- ja olmetingimustele kehtestatud

nbuetele.

Transpordivahendid suruvad diinaamilise koormamise kaigus perioodiliselt kinni pinnast, mille vénked
levivad algul vertikaalselt maa sisse, et tBusta siis pisut kaugemal (raudteest, maanteest, tanavast)
uuesti maapinnale. Selle tdttu on tutpiline vibratsioonile see, et vibratsiooniallika (rong ja rédbastee,
autod ja teed) vahetus laheduses toimub vibratsioonitaseme jarsk langus, mis natuke kaugemal
hakkab juba aeglasemalt vahenema. Mdnel juhul ei vahene vibratsioon teest eemaldumisel, vaid jaab
samale tasemele voi isegi tduseb. Viimasel juhul on tegemist hasti vetruva pinnasega (sageli
turbapinnas), kus isegi vaikesest vibratsioonist tekivad hasti suured vdnked - tekib omapérane

resonantsnahtus (A. K&aard, 2005).

Liiklusest pdhjustatud vibratsioon soéltub tee olukorrast: vibratsiooni teket pdhjustavad teekatendis
esinevad praod, augud, ka arvukad kanalisatsioonikaevud teel, millest s@iduki Ulesdites

vonkumised tekkivad. Lisaks s6ltub vibratsioon (A. Kaard, 2005):

Sdiduki kaalust (telje koormusest). Suured veoautod ja bussid on peamised vibratsiooni
tekitajad, tavalised véaikesed s@iduautod tekitavad harva tuntavat vibratsiooni;

SOiduki  Kiirusest. SoOiduki kiiruse mG6ju vibratsiooni tekkimisele oleneb teekatte
konstruktsioonist (ebatasasustest). Uldiselt, mida ebatasasem ja konarlikum tee, seda rohkem
mojutab sdiduki kiirus vibratsiooni suurust;

Sdiduki konstruktsioonist. Sdidukid, millel nn air-bag vedrustus, indutseerivad suurematel
kiirustel rohkem vibratsiooni kui lehtvedru konstruktsiooniga séidukid;

Pinnase tuubist ja kihilisusest. Jaikades pinnastes ei levi nii kergesti vibratsioon kui
pehmetes (nt savi, turvas) pinnastes. Liikluse poolt tekitatud vibratsioon on vaga suur aladel,
mis levivad Ule 7 m paksustel savipinnastel,

Aasta-ajast. Kanada (Montreal) kogemuse pdhjal suureneb vibratsioonialaste kaebuste arv
kevadel. Arvatakse, et pdhjavee taseme tdusuga suurenevad vibratsiooni tasemed;
Vibratsiooni mdodtepunkti kaugusest vibratsiooni allikast. Vibratsiooni tase véheneb
Uldiselt vibratsiooni allikast kaugenedes vibratsiooni “energia” vdhenemise ning pinnase
viskoossuse ja h66rdumise tottu;

Hoone konstruktsioonist jne.
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Nimetatud tegurid on Uksteisest sdltumatud ning Uheselt pole vdimalik maaratleda nendevahelist

suhet.

Vibratsioon toimib eeskatt narvisisteemile ja veresoonkonnale, toime séltub vibratsiooni tugevusest
(vBnkesagedusest ja —amplituudist). Vibratsioon vdib p6hjustada ehitiste, masinate, laevade, lennukite

jm tarindite kahjustusi ning isegi purunemist, eriti resonantsi puhul.

17.05.2002
Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni

Sotsiaalministri maérusega nr 78, »Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja

(RTL 2002, 62, 931)

kehtestatakse inimeste tervisekahjustuste ja ebameeldivate aistingute valtimiseks uldvibratsiooni

moobtmise meetodid”

piirvaartused elamutes ja Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni mé6tmise meetodid. Maaruse § 3
satestab Uldvibratsiooni piirvaartused, mille kohaselt Uldvibratsiooni tunnussuurus on summaarne
korrigeeritud vibrokiirendus (a,) vdi selle logaritmiline tase (L,) detsibellides. Uldvibratsiooni
piirvaartuste aluseks on ISO 2631-2:1989 baaskdver. Vibratsiooni piirvdartused paevasel (07.00—

23.00) ja oisel (23.00-07.00) ajal on esitatud tabelis 5.

Tabel 5
Vibratsiooni piirvaartused.
Vibro- Vibro-
Olemasolevad hooned ja Vibratsiooni kiirenduse a, t;é'é;n(ggsf Baaskovera
ruumid toimeaeg piirvaartused, S av koefitsient
(mis?) piirvéaartused,
(dB)
1.Elamute, Ghiselamute ja
hoolekandeasutuste, Paeval 1,26x107 82 2,0
koolieelsete lasteasutuste Oosel 8,83x107° 79 1,4
elu-, rihma- ja magamistoad
2.Majutusettevotete Paeval 1,26x107 82 2,0
majutusruumid Oosel 8,83x107° 79 1,4
3. Tervishoiuteenuse
osutamise ruumid, va Oopéaevaringselt 1,26x107 82 2,0
haiglapalatid
4. Haiglapalatid Oopaevaringselt 8,83x107° 79 1.4
5._Oppe~asutqtsfe ruumid, kus Pieval 1.26x10°2 82 2.0
toimub dppetdd
6. Birood ja haldushooned Paeval 2,52x1072 88 4,0

Arengukava kohaselt kujutab po6hjustab Narva linna labiv raudtee lubatust kdrgema mira- ja

vibratsioonitaseme, mis halvendab raudteedarsete elanike elukvaliteeti.

Narva Linnavalitsuse ja lda-Virumaa Keskkonnateenistuse (praeguse Keskkonnaameti Viru regiooni)
andmeil ei ole Narvas teostatud vibratsiooniseiret (Lisa 17) ning Virumaa Tervisekaitse andmeil

puuduvad kaebused Narva linnas liiklusest pdhjustatud vibratsiooni kohta (Lisa 18).
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3.11 TURVALISUS

Turvalisuse liikluses maarab ara séidukijuhtide, kuid ka kergliiklejate kaitumine teel ja tanaval ning
teiselt poolt linna tee- ja ténavavorgustiku infrastruktuur, mis mdjutab ja kujundab liiklejate
kaitumisharjumusi. Liiklejate hooletu kaitumine, mis on seotud liiklusviisakuse kadumise ja
juhtimiskultuuri halvenemisega, pdhjustab liiklusdnnetuste toimumisi ning halvemal juhul kaasnevad

Onnetused inimvigastustega voi hukkunutega.

Narva linna tanavad on vorreldes teiste Eesti linnadega suhteliselt laiad, soodustades kiirusetletamisi.
Narva liiklusGnnetuste arvu iseloomustab aastate [6ikes ebastabiilsus, kuid tendents néaitab
liklusdnnetuste Uldarvu kasvu. See on seletatav liiklusvahendite ja sellest tingitud liiklusintensiivsuse
tbusuga Narvas. Naiteks 2003. aastal toimus Maanteeameti andmeil linnas 34 liiklusénnetust 39
vigastatuga ja 2 hukkunuga, 2006. aastal 84 liiklusdnnetust 93 vigastatuga ja 4 hukkunuga ning 2007.

aastal 50 liiklusdnnetust 56 vigastatuga ja 1 hukkunuga (Joonis 17).

100
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80
70

60 N \ = | jiklusdnneatusi
50 / = Hukkunuid
40 Vigastatuid

30

20
10

0 — ' ' ——

2003 2004 2005 200G 2007

Joonis 17. 2003-2007 Narvas toimunud liiklusénnetused ning kaasnenud vigastatud ja
hukkunud inimesed (Maanteeamet ja Narva linna liiklusohutusprogramm 2009-2013, 2008).

Liiklusbnnetustes hukkub igal aastal keskeltlabi 1-4 inimest. Jaotades inimkannatanutega
liklusdnnetused liikidesse, ilmneb, et kdige enam juhtub liiklusBnnetusi jalakéijatega. 2007. aastal
toimunud 50 liiklusnnetusest 33 oli pbhjustatud liiklusvahendi otsasfidust jalak&ijale, kusjuures 18
Ulekéiguradadel. Kokkupdrkeid mopeedi v6i jalgrattaga oli 9. Mdddunud kuue aasta jooksul on
toimunud 164 dnnetust jalakaijatega, milles sai vigastada 159 inimest ning hukkus 9 inimest. Kokku
sai ajavahemikul 2003-2007 307 inimest Narvas liikluses vigastada ning hukkus 13 inimest. Seega

kéikidest surmaga I6ppenud dnnetustest 60% on seotud jalakaijatega (Maanteeamet).
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Joonis 18. Narva linnas toimunud liiklusdnnetused 2003-2007 (Narva linna
liiklusohutusprogramm 2009-2013, 2008).
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Vaadates Narva linnapilti
liklusénnetusi

Liiklusénnetuste p&hjusteks on mootorséidukijuhi

(Joonis 18),

Tallinna maanteel,

Kreenholmi

iimneb, et kd&ige

tanaval,

Puskini

rohkem on toimunud jalakaijatega

tanaval

hooletu kéaitumise korval

ja Kerese

tanaval.

reguleerimata

Ulekaigurajad, Ulekaiguradade halb valgustatus, helkurite vahene kasutamine. Jalgratturid on sattunud
Onnetustesse enim Tallinna maanteel. Inimkannatanuid on kdige rohkem olnud Tallinna maanteel,

Kangelaste prospektil, Rahu tanaval ning Kreenholmi tanaval.

Maanteeameti andmetel on alates 2002. aasta algusest kdige vaiksema liikluses hukkunute arvuga 12
kuu pikkune periood novembrist 2006 kuni oktoobrini 2007, mil linnas ei hukkunud liiklusdnnetustes
Uhtegi inimest. Kdige ohvriterohkemal perioodil hukkus 5 inimest 12 kuu jooksul, see oli septembrist
2005 kuni augustini 2006. Alates 2002. aastast vaikseima inimkannatanutega liiklusénnetuste arvuga
12 kuu pikkune periood oli 2002. aasta oktoobrist 2003. aasta septembrini, mil Narvas registreeriti 30
liiklusGnnetust. Martsist 2006 kuni veebruarini 2007 toimus Narvas kokku 86 inimkannatanutega

liiklusdnnetust.

Kui varrelda liiklusdnnetuste tagajargede osatahtsust kdigi liiklusdnnetuste hulgas, siis vdttes
aluseks arvestuse 10 000 elaniku kohta, paigutub Narva teiste Eesti linnade suhtes statistiliselt

enam-vahem keskele (Tabel 6).

Tabel 6.
Liiklusdnnetuste ja hukkunute arv 10 000 elaniku kohta (Maanteeamet)
Aasta 2005 2006 2007
Linn
Liiklus- Hukkunud Liiklus- Hukkunud Liiklus- Hukkunud
onnetused onnetused onnetused

Tallinn 16,5 0,43 16,5 0,56 14,5 0,63

Tartu 20,3 0,3 16,6 0,2 17,2 0,49

Kohtla- 3,5 0,21 4.8 0,44 4.8 0,22

Jarve

Narva 8,0 0,45 12,5 0,6 7,5 0,15
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4. ARENGUKAVA VASTAVUS SEADUSANDLUSELE

41 ARENGUKAVA VASTAVUS IDA-VIRU MAAKONNAPLANEERINGULE, IDA-VIRU
MAAKONNAPLANEERINGU TEEMAPLANEERINGULE *“ASUSTUST JA MAAKASUTUST
SUUNAVAD KESKKONNATINGIMUSED”, NARVA LINNA ULDPLANEERINGULE 2000-
2012, TRANSPORDI ARENGUKAVALE 2006-2013, EESTI  UHISTRANSPORDI
ARENGUPROGRAMMILE 2006-2010, EESTI RAHVUSLIKULE
LIKLUSOHUTUSPROGRAMMILE 2003-2015, NARVA LINNA
LIKLUSOHUTUSPROGRAMMILE 2009-2013, IDA-VIRUMAA ARENGUSTRATEEGIALE
AASTATEKS 2005-2013, NARVA LINNA ARENGUSTRATEEGIALE 2020, NARVA LINNA
ARENGUKAVALE 2008-2011 JA NARVA LINNA TANAVATE REKONSTRUEERIMISE JA
ARENGU PROGRAMMILE AASTAKS 2004-2014 (EELNOU).

4.1.1 Arengukava vastavus Ida-Viru maakonnaplaneeringule
Ida-Viru maakonnaplaneering on kehtestatud Ida-Viru Maavanema korraldusega nr 282, 21.01.1999.

Ida-Viru maakonnaplaneeringu kohaselt on maakonna maanteede vork piisava tihedusega tagamaks
majanduse vajadusi, vajalikuks vdivad osutuda siiski Umbersdidud linnadest, eelkdige Narvast seoses
planeeritava Narva jde uue sillaga. Maakonnaplaneeringu jargi on peamiseks prioriteediks teekatete

regulaarne taastusremont, hooldetddd ja avariiohtlike teelSikude ning sildade Umberehitused.

Maakonnaplaneeringuga on kavandatud p&himaantee nr 1 Tallinn-Narva (E20) rekonstrueerimine
kiirteeks (I klassi teeks) ning Tallinn-Narva maantee Narva Umbersdidu (12 km) valjaehitamine koos

Ule Narva j6e viiva uue sillaga.

Vajalik on tagada avaliku transpordi kattesaadavus k6ikidele asulate klassifikatsioonis maératletud

keskustele ja eraldiasuvatele kiladele.

Arenguperspektiividest lahtudes on Teede- ja Sideministeeriumi andmetel tdendoline transiitvedude
kasv raudteel 5-8 % aastas, mis nduab Tapa-Narva raudteeliinil teise raja ehitamist. Ehitus toimub
raudtee oleva maaeralduse piires. Soldino raudteejaamas on vdimalik vélja ehitada raudtee

sorteerimis-umberlaadimis-jaam, ladude kompleks.

Seoses transiidi kui maakonna arengukavas madratletud prioriteetse tegevusala eeldatava kasvuga

on vajalik Narva raudtee piirijaam.

Rahvusvaheliseks vaikesadamaks kujuneb Narva joel ehitatav Narva Linnasadam, seega on plaanis

joetranspordi igakilgne arendamine.

Ida-Virumaa maakonna p6hjarannikut I&bib rahvusvahelise rannikuraja E-9 (Euromatkaraja) trass, mis

on vélja tootatud Eesti Matkaliidu Euroradade komisjoni poolt. Matkarada labib pdhjaranniku valdade
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looduslikult kaunimaid ja kultuurilis-ajaloolisi paiku ning Uhendab arvukaid loodus- ja kultuurimélestisi.
Matkarada kulgeb médda Eesti p&hjarannikut kuni Narva-Jdesuuni ja sealt edasi Narva kuni maantee

piirisillani mé6da j6e aart.

Rahvusvaheliseks suhtlemiseks on vajalik ehitada lda-Virumaale kaks lennuvélja. Nendeks Uheks

saab ara kasutada Narva lennuvdlja Vaivara vallas suurusega ca. 35 ha Johvi-Narva maantee aares.

Arvestades seda, et Narva jogi on piiritsoonis, pole Ida-Viru maakonnaplaneeringus pakutud j6e
puhkeotstarbelist kasutust, kill aga heanaaberlike suhete véljaarendamisel on Narva j6el suur

potentsiaal turismiteena.

Ida-Viru maakonnaplaneeringu kohaselt pole transpordivahenditest tingitud 6husaaste Uldiselt

problemaatiline, v.a Narva linn, mida labib arvukas transiit ning Tallinn-Narva maantee lahialad.

Arengukavaga kavandatavad tegevused on uldjoones kooskdlas Ida-Viru

maakonnaplaneeringuga, vélja arvatud kolmes osas.
Ida-Virumaa maakonnaplaneeringu jargi on pdhimaantee nr 1 (E20) Tallinn-Narva
kavas rekonstrueerida ja valja ehitada kiirteeks, Narva linna transpordi arengukava
2009-2015 seda ei kasitle. Ebakooskdla on pdhjendatud, kuna koostamisel oleva
Ida-Virumaa maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu “E20/T1 Tallinn-Narva
trassikoridori tapsustamine J6hvi - Narva I8igus ja Vodava - Riigikula (Narva
Umbersdit) trassikoridori méaaramine” kohaselt on kavandatud uus Tallinn-Narva
maantee Umbersdit Gisna kaugele pdhja poole Narva linna ning ei puuduta seetdttu
seda otseselt.
Seoses transiidi kasvuga nédeb maakonnaplaneering ette Narva raudtee piirijaama
rajamist, mis ei leia kajastust arengukavas. Narva Linnavalitsuse Arhitektuuri ja
Linnaplaneerimise Ameti peaarhitekt Peeter Tambu s&nul ei planeeri Narva linn
sellele vaatamata uue piirijaama rajamist arengukavaga kasitletud perioodi jooksul.
Maakonnaplaneering néaeb ette Tapa-Narva raudteeliinil teise raja ehitamist,
arengukavas see kajastamist ei leia. Arvestades Eesti Raudtee AS kirja nr 4-
1.6.1/210-1-1, 19.02.2009 (Lisa 19), ei kavandata praeguste plaanide kohaselt teise

ro6pmepaari rajamist Narva-Peterburi suunal, seega on vastuolu igati pdhjendatud.

4.1.2 Arengukava vastavus Ida-Viru maakonnaplaneeringu teemaplaneeringule “Asustust ja
maakasutust suunavad keskkonnatingimused”

Ida-Viru  maakonnaplaneeringu  teemaplaneering  “Asustust ja  maakasutust suunavad

keskkonnatingimused” on kehtestatud Ida-Viru Maavanema korraldusega nr 130, 11.07.2003.

Teemaplaneeringu jargi asub Narva linna territooriumil maakondliku (riikliku) téhtsusega Narva
vaartuslik maastik (registri nr 17) pindalaga 470 ha. Tegemist on kultuurilis-ajaloolise maastikuga,

mis asub Narva j6e kaldal. Ala tuumikuks on Hermanni kindlus. Teemaplaneering peab Narvas
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oluliseks vaartuseks Kreenholmi manufaktuuri hooneid, Pimeaia parki ja alleed, Narva j6e kanjoni
maastikukaitseala ning kalmistute piirkonda Narva p6&hjapiiril. Peamisteks ohufaktoriteks vaartuslike
maastike sailimisel on Narva j6e kaldapiirkonna suletus, samuti Narva labiv transiitliiklus ja tollitsoon
Narva kesklinnas. Teemaplaneeringuga soovitatakse viia transiitliiklus kesklinnast vélja ning avada
kulastamiseks Narva joe kaldadarne piirkond. Koostddos Venemaa vdimudega soovitakse teha

kattesaadavamaks ka Jaanilinna kindluse ja Kreenholmi Jaanilinna-poolse kvartali kiilastamine.

Teemaplaneeringu jargselt jadb Narva kirde- ja edelaossa perspektiivne kaitsemets, tuhavéljadest

I6unas paiknev Kdrgesoo kujutab endast riikliku tdhtsusega rohevdrgustiku tuumala olulist osa.

Arengukavaga kavandatavad tegevused on kooskdlas Ida-Virumaa maakonnaplaneeringuga

“Asustust ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused”.

4.1.3 Arengukava vastavus Narva linna tldplaneeringule 2000-2012

Narva linna Uldplaneering on kehtestatud Narva Linnavolikogu mééarusega nr 92/49, 28.11.2001

2.2.3. Tanavad ja teed — Uldplaneeringu ettepanekud.

Narvat vdib perspektiivselt késitleda l&htuvalt EPN-s (Eesti Projekteerimisnormides) toodud liigitusest
kui polifunktsionaalset, elanike paiknemiselt ja halduskorralduselt liigendatud ning teenindatava

alana.

Uldplaneeringu kohaselt peab linna liikluskorraldus lahendama jargmisi eesmaérke:

vBimalikult ohutu ja sujuva liikluse tagamine vastuvdetavate kulutuste juures;
auto- ja kergliikluse véimalikult suur eraldamine;
omavahel I6ikuvate ja pdimuvate liiklusvoolude vahendamine.

Tanavatrasside ja -konstruktsioonide valikul tuleb lisaks tehnilis-majanduslikele nBuetele arvestada ka

nende eeldatavat mdju keskkonnale nii ehitamise kui ka kasutamise ajal.

Uldplaneeringuga kavandatakse transiitliikluse juhtimine linnast labi piki raudteed rajatava uue
maantee kaudu. Uldplaneeringu koostamise kaigus teostati transiiditrasside alternatiivide analiiiis,
mille tulemusena osutus sobivaimaks variant, mille jargi juhitakse transiitliiklus uuele, Rahu tdnava ja
Elektrijaama tee raudteellesfidust kuni piiripunktini raudteega paralleelselt (Iduna pool) kulgevale
maanteelbigule. Linna sissesBiduks kasutatakse esialgu Tallinna maanteed. Tallinna maantee
ristumisel Rahu tanavaga juhitakse Uldplaneeringu teostumisaja esimeses etapis raskeliiklus linnast
mdodda piki Rahu tdnavat kuni uue teelSiguni. Tasuvusuuringute tulemuste analtisile p&hinedes tuleb
valja valida otstarbekaim variant Tallinna maantee ja rajatava maanteeldigu (lhendamiseks. Koos
kavandatud transiitteega on ette ndhtud uue silla ehitamine olemasoleva raudteesilla I6unakiiljele.
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Uldplaneeringu iiheks eesmargiks on Narva lhistranspordi siisteemi edasiarendamine paindlikumaks
ning mitmekesisemaks. Uldplaneeringuga kavandatakse minibussiliinide vérgustiku rajamine, mis
vBimaldab liinide koormust reguleerida vastavalt nadalapéevadele ning tipptundidele. Minibusside

peatuseid ei fikseerita.

Linnadevaheliseks kaugtranspordi liikideks jddvad kaugbussid ja rongid. Kaugliinide autobussijaama
ning raudteejaama asukohta uldplaneeringuga ei muudeta. Nende baasil on ette ndhtud kujundada
Uhistranspordi Uhtne terminal, mille téhtsaimaks osaks on kogu uhistranspordisiisteemi hdlmava

infoslisteemi juurutamine.

Uute alade planeerimisel tuleb parkimiskohad paigutada peamiselt kruntidele, valtides tanaval

parkimist.
Uldplaneeringuga on tehtud ettepanek jargmiste teelGikude planeerimiseks:

Ulesdit kergliiklusele (ka jalgrattaliiklusele) transiidikoridorist Tiimani ja 6. Paemurru
tanavate 18ikes (muudab kavandatava Paemurru puhkepargi hdlpsamini kattesaadavaks

Kadastiku ja Pahklimée piirkonna elanikele);

Ulesdit kergliiklusele transiidikoridorist V3idu prospekti ja 2. Paemurru tanava I8ikes

(tldplaneeringu 1l jargus);

Ules6it autodele transiidikoridorist Pu3kini ja Joala tdnava I5ikes praeguse jalakaijate silla
kohal (tagab parema ligipaasu linna Idunaosast kavandatavale linna arikeskusele Vaksali

tdnava Umbruses);

Vaksali ténava pikendus kuni Kerese tanavani. Eesmargiks on Tallinna mnt

liikluskoormuse vahendamine;

Kangelaste prospekti pikendamine Narva-Jéesuu suunas kuni linnapiirini.

Kavandatavad transiidikoridori Ulesdidud aitavad vahendada I8het linnaruumis ning seovad linna

I6una- ja pbhjapiirkonnad Uhtseks tervikuks.
Liikluskorraldus ristmikel

Koikidest linna magistraaltdénavate ristmikest on eritasandilised risted ette néhtud ainult ristumisel
Tallinn-Narva  raudteega. Uhetasandilised ristmikud magistraaltanavavérgul  jagunevad
foorjuhitavateks ja isereguleerivateks ristmikeks. Peetri platsil asuv keskne olemasolev ringristmik
asendatakse perspektiivis Narva kesklinna arhitektuurikonkursi véitnud voistlustoo ettepanekul kolme

lahestikku asetseva foorjuhtimisega ristmikuga.

Liikluse sujuvuse t8stmiseks nahakse ette reguleeritavatel ristmikel adaptiivse ehk kohanduva
foorjuhtimise  juurutamine, kus anduritelt pidevalt saabuvate andmete alusel kohandub

foorjuhtimisreZiim operatiivselt liiklusolukorra muudatustega.
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Uksteisele jargnevad foorjuhtimisega ristmikud (eelkdige Tallinna maanteel) tuleb koordineerida
rohelise laine pdhimdttel, kusjuures koos koordineerimisega tuleb ette ndha adaptiivjuhtimine.
Adaptiivjuhtimise eesmargiks nii rohelise laine trassidel kui ka uksikristmikel on Uhissdidukite
eelistamine, kuna seni Eestis kasutusel olevad ja autoliiklust soosivad rohelised lained halvendavad

Uhiss6idukite liiklustingimusi.
2.2.4. Kergliikluse teed

Uldplaneeringu eesmaérgiks kerglikluse osas on kergliikluse teede vdérgustiku jark-jarguline
valjaarendamine. V&rgustik Uhtib rohekoridoride vdrgustikuga ning Uhendab omavahel vaba aja

veetmise kohti, teenindus-, &ri- ning elamupiirkondi.

Uldplaneeringuga tehakse ettepanek kergliikluse tee rajamiseks paralleelselt Narva-JGesuu tanavaga,
Uhendamaks Narva ja Narva-J6esuu linna. Samuti kavandatakse kergliikluse tee piki Narva joe kallast

ning veehoidlat kulgevat kallasrada.

Uldplaneeringuga kavandatavad kergliikluse teed on kantud peatiki 2.1. Alternatiivsed
arengustsenaariumid lk 20 joonisele nr 2. Narva linna Uldplaneeringu 2000-2012 jargne transpordi

infrastruktuuri vérgustik.
2.2.5. Raudtee

Uldplaneeringuga raudtee asukohta ei muudeta. Praegune raudteesild on ette nahtud laiendada ja

rekonstrueerida.
2.2.6. Laevatee ja sadam

Narva sadamate arendamise eesmargiks on nii kohaliku veeliikluse arendamine kui ka laiem (sh
rahvusvaheline) dimensioon. Uldplaneeringus maératletakse Kesklinna sadam jahisadamana,
sadamasse jadb ka sdudebaas. Kulgu sadamad Narva veehoidlas maaratletakse paadisadamatena
ning on ette nahtud puhkeotstarbeliste turismisadamatena. Kuna Narva jée Kreenholmi linnaossa jaav
osa ei ole labitav, kavandatakse j6e ja veehoidla vahelise I6igu labimist pikemas perspektiivis

treileritel.
Uldplaneeringuga ettenahtud tegevused linnaosade kaupa:
Siivertsi linnaosa

Pikemas perspektiivis on kavandatud jargmiste teelGikude rajamine: Puskini/Kangelaste tadnava
vBimalik pikendus Narva-J8esuu teega paralleelselt linna piirini ning vBimalik linnast méddasoit uue
teelbiguna (Tallinna maanteelt algava, Rahu tdnavaga paralleelselt kulgeva, heitveepuhastist pdhja

poolt mdédduva teena).
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Puskini/Kangelaste tanava pikenduse rajamise jargselt jadb Narva-J6esuu tdnav eelkdige atraktiivseks
kaldadéarseks turismiteeks, raskeliiklus ning Narva-Narva-Jdesuu vaheline transiitliklus kulgeb piki

Kangelaste ténava pikendust.

Tanavavork uuselamurajoonis lahendatakse detailplaneeringuga, kasutades vdimalikult suures osas
olemasolevaid teid. Kohustuslik on elamurajooni siseste teede &arde haljasriba rajamine.

Uuselamurajooni sisesed teed rajatakse korvalteedena.
Pahklimée linnaosa

Linnaosa sisesteks p&hitdnavateks jadvad Kangelaste prospekt ja Tallinna maantee. Kergliikluse teed
kavandatakse korruselamute vahelistele aladele, Ghendamaks elamuid kooli, lasteaia ja kauplustega.

Linnaosa labib vGimalik perspektiivne linnast méddasoit (paralleelselt Rahu tanavaga).
Sutthoffi linnaosa

Joesuu, Puskini ning Rakvere ténavad maaratletakse pohitanavatena, Ulejadnud ténavad
kérvaltdnavatena. Purje tdnava pikendusena on kavandatud silla rajamine Vaikesele saarele. J6esuu
tanavale kavandatakse kergliikluse tee rajamine, samuti ihendab kergliikluse tee Daumani ja J6esuu

tanavat Pargi tee pikendusena. Kergliikluse tee rajatakse ka piki joekallast.
Vanalinna linnaosa

Suur osa Vanalinnast on maaratletud rahustatud liiklusega alana, jaotustdnavatena maaratletakse
Hariduse, Vestervalli, Puskini, Rakvere tanavad ning Peterburi maantee. Uldplaneeringuga

kavandatakse Uhtlasi ka tihe kergliikluse teede vorgustik Vanalinnas.
Joaoru linnaosa

Uldplaneeringuga méadaratletakse jaotustdnavateks Pu3kini ja Vaksali tanavad. Raja tanava piirkond
kuulub Vanalinna ja linna kultuurikeskuse rahustatud liiklusega alasse. Kergliikluse teede vdrgustik
Uhendab rajatavat lauluvéljakut, avalikku supelranda, linna &rikeskust ning Uldplaneeringuga
kavandatavat uhistranspordi terminali (rajatakse autobussijaama ning raudteejaama baasil). Rugodivi
kultuurimaja vastas olevale endisele hotelli krundile kavandatakse parkimismaja rajamist, mis

teenindaks ka planeeritavat lauluvaljakut.
Kerese linnaosa

Kerese linnaossa jaab uue kavandatava teelBiguna Vaksali tdnava pikendus (Puskini tanavast kuni
Kerese tanavani). Linnaosa l&bib Uldplaneeringu jargne po&hitdnav - Kreenholmi prospekt, séilib
olemasolev eritasandriste kavandatava transiidikoridoriga. P8hitanavana on maaratletud ka linnaosa
piirav Tallinna maantee. Uldplaneeringuga kavandatakse kvartalisiseste kerglikluse teede rajamist

Kerese pargi, Energia turu, Narva Kolledzi, Peetri kooli ning Kerese tiigi piirkonnas.
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Kalevi linnaosa

Linnaosa piirneb laanest ja Idunast pdhitdnavatega - Kangelaste prospekti ning Tallinna maanteega.
Kavandatakse kergliikluse teede vargustiku rajamist, vBimaliku parkla v6i parkimismaja asukoht on

valja pakutud Hariduse tdnava dares, laskespordikompleksi kdrval.
Soldino linnaosa

Linnaosa p6hjapiir - Tallinna maantee - maaratletakse péhitdnavana, V6idu, Tiimani ja Rahu tédnavad
jaotustanavatena. Piki Rahu tanavat juhitakse ka veokite liiklus. Tiimani ténava pikendusena
kavandatakse kergliikluse eritasandriste rajamist, vdimaldamaks jalakéijatele ning jalgratturitele
otsetee Paemurru puhkeparkideni. Kergliikluse teed kulgevad elamukvartalite sees, pakkudes
otseteed koolidesse ning Energeetiku spordikompleksi. Energeetiku spordikompleksi kdrvale, Tallinna
maantee ning V&idu prospekti suubumiskohta, on kavandatud parkla v6i parkimismaja asukoht.

Kreenholmi linnaosa

Uldplaneeringu jargselt saab Kreenholmi linnaosa pdhjapiiriks kavandatav transiittee, linnaosa labib
pbhitdnavana Kreenholmi prospekt. Linnaossa jadb kolm transiidikoridori eritasandristet, neist Joala
tdnava eritasandriste on kavandatud kergliiklusele. Kreenholmi linnaossa jadb ka rajatav transiittee
sild ning olemasolevad kergliikluse sillad Kreenholmi saare juures. Kreenholmi staadioni k&rvale on
kavandatud parkla. Linnaossa on kavandatud rajada mitmeid kergliikluse teid.

Paemurru linnaosa

Linnaosa pdhjapiiriks saab kavandatav transiittee, laanepiiriks on Elektrijaama jaotus- ja veoténav.
Elektrijaama tee &arde jaab kavandatav autokaravanide parkla ja puhkekoht. V&imaliku parkla
asukohana on maéaratletud ka ala praeguse garaaZiuhistu Narva kohal. Tagamaks otselhenduse

l&hipuhkealaga, on kavandatud kergliikluse eritasandriste Tiimanni tdénava pikendusena.
Elektrijaama linnaosa

Elektrijaama tee maaratletakse jaotus- ja veotdnavaks. Linnaosa labib kavandatav Eesti
Soojuselektrijaama kaudu kulgev Tartu maantee.

Kulgu linnaosa
Tiigi, Tehase ja Kulgu tanavad méaaratletakse veoliikluse teedena.
Veekulgu linnaosa

Kanali tdnav méaaratletakse uldplaneeringuga jaotustdnavaks, uUlejadnud teed on koérvaltdnavad.
Linnaossa jaab paadisadamana maaratletud Kulgu sadam.
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Kudrukdila linnaosa

Linnaosa sisesed tdnavad maaratletakse kdrvaltanavatena.
Olgina linnaosa

Linnaosa sisesed tanavad méaaratletakse kérvaltanavatena.

Transpordi arengukavas ei ole kajastatud Narva linna tldplaneeringus 2000-2012 ettendhtud
uute tanavate ehitamist (nt Vaksali tédnava pikendus, Kangelaste prospekti pikendus).
Transpordi arengukavas on samas ette ndhtud 6. Rohelise tdnava pikendamise kuni Péhkliméae
tanavani, Puskini tdnava pikendamine Narva heitveepuhastusjaamani (ehk Kalmistu t&navast
kuni Karjamaa té&nava pikenduse ning Karjamaa tanava laienduse projekteerimine), mida

uldplaneeringuga ei ole kavandatud.

Uldplaneeringus kavandatud minibussiliinide vérgustiku rajamine ei kajastu transpordi

arengukavas.

Uldplaneeringuga ettendhtud olemasoleva raudteesilla laiendamist ei ole ette nahtud

transpordi arengukavas.

Kuna transpordi arengukava ei kajasta joetransporti puudutavaid tegevussuundi (need on ette
nahtud Narva jdesadamate arengukavas aastateks 2009-2018), ei saa hinnata arengusuundade

vastavust Narva linna tldplaneeringuga kasitletud vastavale temaatikale.
Muude tegevussuunad ja arenguplaanid on kooskdlas Narva linna tldplaneeringuga 2000-2012.
4.1.4 Arengukava vastavus Transpordi arengukavale 2006-2013

Transpordi arengukava 2006 — 2013 on kinnitatud Riigikogu 24.01.2007 otsusega ning muudetud
Riigikogu 12.03.2008 otsusega.

Uldine eesmark, mille suunas transpordipoliitika peab arenema ehk riiklik visioon transpordisektoris on

lihtne:

Transpordisiisteem rahuldab inimeste ja kaupade liikumisvajaduse, olles seejuures efektiivne,

ohutu ja keskkonnasobralik.

Riikliku transpordisektori visioonini purgimiseks on pustitatud kuus horisontaalset, transpordiliikidellest
alavisiooni. Need on visioonid sellest, mille poole peaks transpordipoliitika peamiste erinevate

probleemide lahendamiseks pirgima. Visioonidest tulenevad sellekohased eesmargid:
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Muuta transpordi planeerimise, rakendamise ja jarelevalve siisteem t6husaks.
Transpordi valdkonda ké&sitlevad strateegilised dokumendid tuleb sistematiseerida ja Uksteisega

seostada.

Arendada riigi transpordi infrastruktuuri, et see vastaks paremini elanike ja
arikeskkonna vajadustele.
Nii TEN-T vorgustiku kui teiste riigimaanteede teekatendid peavad olema kvaliteetsed. Oluliseks
tegevussuunaks seejuures on Tallinn-Narva-Peterburi  koridori taastusremont, ehitus ja

rekonstrueerimine, mis peaks teostuma 2010. aasta I6puks.

Uute planeeringute koostamisel on vaja saavutada olukord, kus arvestatakse transpordisiisteemi, sh

Uhistranspordi vdimaluste ja piirangutega.

Raudtee infrastruktuuri hooldus- ja remonditddde piisava mahu tagamine peab kindlustama ohutu
liiklemise ja Kiiruse tdstmise raudteel vastavalt digusaktides satestatule. Riik osaleb rahastamisel vaid
ulatuslike riikliku tahtsusega projektide korral, mille puhul on olemas selgelt maératletud avalik huvi ja

mis muudel tingimustel jaaksid teostamata.

Aidata kaasa ruumilise tasakaalu saavutamisele ja riigisiseste arenguerisuste
véhendamisele.
Raudtee infrastruktuur ja veerem peab olema kvaliteetne ning see eeldab jatkuvaid investeeringuid
infrastruktuuri. 2010. aasta I6puks on ette ndhtud Tapa-Narva raudteeliini infrastruktuuri tehnilise

taseme tbstmine reisirongi kiiruste viimiseks 120 km/h tasemele.

Transpordi arengukava 2006-2013 peatilkk 1.3.4. kohaselt on madalast rahvastikutihedusest
tulenevalt vBimalused reisirongide kasutamiseks kullaltki piiratud, kuid naiteks Tallinna Umbruses ning
Tallinna, Tartu ja Narva suundade teenindamisel on reisirongide kasutamine pdhjendatud. Rongid ja
bussid ei peaks tdiendama teineteist, vaid konkureerima paralleelsetel liinidel. Peatuki 2.1. kohaselt
peab raudteeinfrastruktuur ning veerem olema kvaliteetne ning see eeldab jatkuvaid investeeringuid
infrastruktuuri ja veeremisse. Sama peatiki kohaselt tuleb reisirongiliikluses saavutada oluline reisijate

arvu kasv. Seda on vdimalik saavutada muuhulgas Tapa-Narva liini liikluse intensiivistamisega.

Kasutada riigi ressursse elanikkonna liikumisvajaduse rahuldamisel ning

julgeoleku tagamisel efektiivsemalt.

Minimeerida transpordisektori negatiivsed keskkonnam®jud.
Nende hindamiseks tuleb valja arendada transpordisektori véliskulude hindamismudel, mis annaks
otsustajatele adekvaatset informatsiooni erinevate transpordiliikide valiskuludest ning nende piiramise
vajadusest. RIiigi poliitika soosib madalamate negatiivsete valiskuludega transporditeenuste

kasutamist ning suurte negatiivsete valismdjudega sektorite valiskulude sisestamist.
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Tagada transpordi infrastruktuuri ja teenuste ohutus ja turvalisus.
Liiklusohutusest peab saama transpordipoliitika Uks olulisemaid méarksdnu. Oluliselt peab paranema
liiklusalane kasvatus, k&ik liikluses osalejad peavad tajuma oma rolli ja vastutust ohutuse tagamisel.
Selleks tuleb arendada liikluskasvatuslikku tegevust (liiklusohutuskampaaniate ja —programmide ning
—uuringute korraldamine ning labiviimine). Liikluses hukkunute ja vigastatute arv peaks oluliselt
vahenema ning ei tohiks (letada pikemas perspektiivis Podhjamaade keskmist taset.
Infrastruktuuriinvesteeringute tegemisel tuleb poéoérata olulist tadhelepanu liiklusohutusele ja
turvalisusele (sh pidada silmas riskirihmade (lapsed, puudega inimesed, eakad jne) vajadusi). Erilist
tdhelepanu tuleb podrata ohtlike raudteeilesdidukohtade probleemi lahendamisele. Oluline on

téhustada liiklusjarelvalvet ja vajadusel kujundada tmber liiklejate kaitumisharjumusi.
Lennunduses ja merenduses pakutav transporditeenus peab vastama rahvusvahelistele standarditele.

Arendada Uhistransporti ja kergliiklust, et tagada vdimalused liikumisvajaduse
jatkusuutlikuks rahuldamiseks.
Erinevate transpordiliikide (kergtranspordi, bussi-, rongi- laeva- ja lennuliikluse) vahel peab toimima
téhus  koostdo, et tagada intermodaalsusest tuleneva  sUnergia  &arakasutamine.
Uhistransporditeenused peavad muutuma oluliselt kasutajasdbralikumaks ja kvaliteetsemaks.

Maismaaduhistranspordile luuakse uhtne elektrooniline info- ja piletimitgisisteem, mida on v8imalik
kasutada Ule-Eestiliselt ning mis tagab reisijatele info (hissdidukite liikkumise ja soovitud
sihtpunktidesse j6udmise v8imaluste ning s6idu maksumuse kohta ning v8imaldab osta mugavalt

pileteid.

Oluline on tBsta Uhistransporditeenuse kvaliteeti nii bussi-, rongi- kui laevaliikluses.
Reisirongiliikluses tuleb suurendada Tallinn-Narva liinil reisijate arvu, seda on v@imalik saavutada

liikluse intensiivistamisega.

Infrastruktuuri arendamisel ja hooldamisel tuleb arvesse votta ka keskkonnasdbraliku kergliikluse ja
Uhistranspordi vajadusi ning tagada ligipdds transporditeenustele ja infrastruktuurile ka véhenenud
likumisvbimega inimestele. Lisaks Uuhistranspordile vbiks arvestatavalt kasvada ka kergeliikluse
osakaal. Viimase saavutamiseks peaks infrastruktuuriinvesteeringutes pédrama rohkem tahelepanu

jalgrattateede arendamisele.

Taiendada ausat konkurentsi soodustavaid reegleid ja parandada tingimusi
transporditeenuste pakkumiseks transpordi infrastruktuuril.
Raudteetranspordis tuleb pddrata erilist tdhelepanu tururegulatsioonile, st. raudtee labilaskevfime
Oiglasele jaotamisele, raudteeohutuse ja raudteeliikluse juhtimise reeglite taitmise jalgimisele ning
Oiglase ja konkurentsivbimelise infrastruktuuri kasutustasu rakendamisele, mis tagab ettevdtjate

vordse ja kvaliteetse teenindamise.
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Todsta reisijate ja kaupade veoga seotud transpordiettevdtluse, sh Eestit labiva

transiidikoridori konkurentsivdimet ning aidata kaasa transporditeenuste ekspordi
suurendamisele ja transpordiettevdtluse arendamisele.
Nii raudtee- kui maanteevedude osas tuleb oluliselt lihtsustada piiritiletust Venemaa ja Eesti vahel.
Aastaks 2013 peab Narva maanteepiiripunkti labilaskevdime kasv suurenema 50%. Selleks on oluline,

et valmiks uus Narva sild, mis peaks riikliku transpordi arengukava kohaselt valmima 2013. aastal.

Teisest kiljest nadeb transpordi arengukava ette transiitliikluse ja ohtlike kaupade vedu suurematest
linnadest vélja viimist (ehitada Umbersdidud) vdi muul moel nendega kaasnevate negatiivsete méjude

ja riskide minimeerimist.

Rahvusvahelise tdhtsusega prioriteediks, mis puudutab ka Narva linna, on Via Vironia (suunal
Stockholm-Tallinn-St. Peterburg) ja Via Hanseatica (suunal St. Peterburg-Narva-Johvi-Tartu-Valga-
Riia-Kaliningrad-Gdansk-Berliin-Hambrug) arendamine ning rahvusvahelise reisijateveo teenindamine.
Nende arenduste raames tuleb ellu viia Tallinn-Narva p8himaantee taastusremont, ehitus ja

rekonstrueerimine.

Peamiseks siseriiklikuks prioriteediks on liiklusohutuse parandamine, et vdhendada dnnetuste ja
sellest tulenevate kahjude hulka. Uhistranspordi eelisarendamine on oluline nii liikluskoormuse
vahendamiseks tihedalt asustatud piirkondades kui ka liikumisvajaduse rahuldamiseks hdéredalt
asustatud piirkondades. Viimasega on tihedalt seotud kolmas prioriteet - tagada uhendused
perifeersete piirkondadega. Neljas siseriiklik prioriteet on keskkonnakahjude ennetamine ja
minimeerimine — kuna transport on ks peamisi keskkonna reostajaid, siis on aarmiselt oluline, et
vBetaks meetmeid ennetamaks nii kBrvaldatavaid kui ka pdérdumatuid kahjusid, mida transpordisektor
vBib pdhjustada. Viiendaks siseriiklikuks prioriteediks on tugi-, koérval- ja kohalike teede ja

seisunditaseme tdstmine ning olemasolevate katete séilitamine ja remont.

Arengukavaga kavandatud tegevused on kooskdlas transpordi arengukavaga 2006-2013, v.a
selles osas, mis puudutab raudteeinfrastruktuuri arendamist rongiliikluse konkurentsivBime
tdstmiseks bussiliikluse kérval. Narva linna transpordi arengukava ei Kkasitle
raudteeinfrastruktuuri arendamist ja ohutuse tdstmist, mis on eriti oluline ka seepéarast, et
arengukava kohaselt ohustab raudtee lubatust kdrgema mira- ja vibratsioonitasemega

raudteedarsete elanike tervist ja linna elukvaliteeti.
4.1.5 Arengukava vastavus Eesti Uhistranspordi arenguprogrammile 2006-2010.
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi missioon thistranspordi arendamisel on jargmine:

Kujundada Uhistranspordist atraktiivne, keskkonnasdbralik ja jatkusuutlik alternatiiv autole

inimeste liikumisvajaduse rahuldamisel.

Missiooni taitmise mdddupuuks on seatud eesmark peatada uUhistranspordi osakaalu véhenemise

protsess reisijateveos nii, et Uhistranspordi osatahtsus pisiks kdrgemal kui 30% sditjakéaibest.
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Uhistranspordi arenguprogramm 2006-2010 on seatud jargmised eesmargid:

Tdhustada Uhistranspordi tleriigilist juhtimist, koordineerimist ja jarelevalvet.
Selleks tuleb luua dhistranspordi arendamise pikemaajalisemad visioonid, luua toimuv Uhistranspordi
juhtimise ja korraldamise struktuur, optimeerida liinivork vastavalt tehtud ettepanekutele, kaardistada
puuetega inimeste vajadused Uhistranspordi kasutamisel, vélja to6tada Uhtsed dhistranspordi

aruandluse ja jarelevalve p&himdtted.

Tdhustada Uhistranspordi toetuste siisteemi.

Toetuste pdhieesmark on toetada vedajaid liinidel, kus piletitulu ei kata liinil opereerimise kulusid, kuid
ndudlus eeldab veoteenuse pakkumist.

Vajalik on vélja té6tada toetuste vajaduse arvestamise metoodika ja seda rakendada, valja tb6tada
Uhtne konkureeriva pakkumise ning kvaliteedilepingute p8him&tted ja dokumentatsioon, udhtsed
Uhistranspordi teenindustaseme ja kvaliteedi kriteeriumid maakonna, valla, linna ja asula jaoks — sh
nduded puuetega inimeste teenindamiseks, tddtada vélja erivajadustega inimeste transpordi
toetamispBhimotted, viia labi majandusuuringud véliskulude sisestamise metoodika ja transpordi
maksustamise pohimdtete kohta, viia labi uuringud Uhistranspordi, sh liinikilomeetri tulu ja kulu

arvestamise metoodika, Uhtse tariifisisteemi rakendamise metoodika valjatootamise kohta.

Arendada Uhistranspordi infrastruktuuri.
Tagada tuleb lume ja libeduset6rje kdigil autobussiliinidega kaetud teedel ja Uhistranspordipeatustes,

tagada reisirongiliiklusega kaetud infrastruktuuril lubatud liikumiskiirus véhemalt 120 km/h.

Parandada uhistranspordi veeremi kvaliteeti.
Tuleb valja tootada liiniveol kasutatava veeremi kvaliteedinduded, tddtada valja tingimused

erivajadustega inimeste vajadustega arvestamiseks veeremipargi uuendamisel.
Soodustada Uhistranspordialase teabe levikut.
Arendada Uhistransporti teenindavat personali.

Narva linna transpordi arengukavas toodud visioon aastaks 2030 seab Uhe eesmaérgina hoida
Uhistranspordi reisijate arvu praegusel tasemel, samas parandades teenust puudutava

infrastruktuuri olukorda ning parandades informatsiooni kattesaadavust.

Arengukavaga kavandatud tegevused on kooskdlas Eesti Uhistranspordi arenguprogrammiga
2006-2010.

4.1.6 Arengukava vastavus Eesti Rahvuslikule Liiklusohutusprogrammile aastateks 2003-
2015.

Eesti halva liiklusohutusalase olukorra peamisteks p6hjusteks Eesti Rahvusliku

Liiklusohutusprogrammi kohaselt on:
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Oigete hoiakute puudumine liiklejatel ja Gihiskonnas tervikuna;
Tervikliku ja programmilise liiklusohutusalase tegevuse puudumine;
Puudulik laste liikluskasvatus;

Puudulik sdidukijuhtide ettevalmistamine;

Liiklejate distsiplineerimatus ja ebatdhus liiklusjarelevalve;

Suur joobes juhtide osakaal liikluses;

Turvavahendite madal kasutustase;

Liikluskeskkonna ohtlikkus.

Rahvusliku liiklusohutusprogrammi kohaselt tuleb aastaks 2015 Eestis saavutada olukord,

millal liiklusénnetustes hukkunute arv aastas ei tleta 100.

Meetmed, mida on vajalik liiklusohutuse tdstmiseks rakendada, kasitlevad viit olulist liiklusega
seotud valdkonda: hoiakute kujundamist, koolitust, jarelevalvet, liikluskeskkonda ja

planeerimist.

Eesti Rahvuslik Liiklusohutusprogramm pistitab liiklusohutuse arengu eesmaérgid ja nende
realiseerimise abindud programmi realiseerimise esimeses (aastateks 2003-2006), teises
(aastateks 2007-2010) ja kolmandas (aastateks 2011-2015) etapis.

Esimeses etapis oli eesmargiks korrastada ja tdiendada Eesti liiklusohutusalaseid Gigusakte, vottes
arvesse spetsiifilisi liiklusohutusprobleeme (joobes s&idukijuhid, jalakaijate ja jalgratturite Gigused ja
kohustused, liiklusjarelevalve kord), moodustada liikluskomisjonid Eesti suuremates linnades ja kdigis
maakondades, varustada politsei kaasaegsete liiklusjarelvalve vahenditega, kéivitada maakondade,
linnade ja valdade liiklusohutuse eest vastutavatele juhtidele ning spetsialistidele liiklusohutusalane
valjadppeprogramm ja korraldada liiklusohutusalaseid koolitusi ja kampaaniaid ning pilootprojekte (nt

sbidutee Uletamise vdimaluste parandamine jalakaiajatele).

Teises etapis (aastatel 2007-2010) jatkatakse | etapis algatatud tegevust ja rakendatakse taiendavalt

alljargnevad meetmed:

Anallitsitakse esimesel etapil rakendatud meetmete mdju ja kavandatakse otstarbekate meet-
mete rakendamine;

Luuakse | etapis asutatud liiklusohutuse talituse baasil alaliselt tegutsev liiklusohutuse keskus,
lahtudes uutest O&igusaktidest (teeliikluse konventsioonist, EL direktiividest, uuest liiklus-
seadusest jm) ja rahastades keskuse tegevuse riigieelarvest ja liikluskindlustuse eraldistest;
Laiendatakse linnade ja maakondade liikluskomisjonide tegevust keskendudes kohalike
liklusohutuskavade valjatottamisele ja elluviimisele. Korraldatakse nende komisjonide liikme-
tele iga-aastasi seminare;

Jatkatakse péaasteteenistuse tdhustamist: varustuse, sealhulgas héairekeskuste sidevahendite

taiendav hankimine ja kaadri kvalifikatsiooni t6stmine;
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Liiklusjarelevalves rakendatakse automaatset kiirusjarelevalvet ja automaatset jarelevalvet
punase tule jargimise osas, eeldusel, et teostatud pilootprojektide tulemused olid positiivsed.

Kolmandas etapis (aastatel 2011 - 2015) jatkatakse | ja Il etapis alustatud tegevuste elluviimist ning

rakendatakse taiendavalt alljargnevaid meetmeid:

Analiitusitakse eelnenud etappidel rakendatud meetmete mdju ja kavandatakse otstarbekate
meetmete rakendamine;

Tuginedes pilootprojektide tulemustele kaivitatakse liikluskeskkonna parendamise programm
linnu ja asulaid labivate teede ohutumaks muutmiseks. Vastavalt tulemustele laiendatakse
tegevust teistesse asulatesse, jarjestades neid liiklusbnnetuste statistika alusel;

Liiklusméargid ja teekattemargistus viiakse jark-jargult vastavusse Euroopa CEN (Central

European Network)-standardiga.

Kohalikul tasandil satestatakse liiklusohutuslikud Ulesanded regionaalses liiklusohutusprogrammis,

mis on kooskdlas linna ja maakonna arengukava ja planeeringuga.

Arengukavaga kavandatud tegevused on kooskdlas Eesti Rahvusliku
Liiklusohutusprogrammiga aastateks 2003-2015. Liiklusohutuse t8stmiseks on tapsem

tegevuskava ette nédhtud Narva linna liiklusohutusprogrammis 2009-2013 (2008).

4.1.7 Arengukava vastavus Narva linna liiklusohutusprogrammile 2009-2013

Narva linna liiklusohutusprogramm 2009-2013 on kinnitatud Narva Linnavolikogu otsusega nr 397,
18.12.2008.

Narva linna liiklusohutusprogrammi eesmaérk on liiklusohutuse téstmine Narva linnas ning on suunatud

koigile liikluses osaleijaile.

Programm on koostatud selliselt, et toimuvad Uheaegsed suunatud tegevused eesmargiga:

Muuta koigi liikluses osalejate suhtumist liiklusohutusse;

Luua sdidukitele liikluses sellised tingimused, mille juures ei ole kasulik vdi lausa vdimatu
rikkuda ohutu liiklemise reegleid;

Muuta liiklus linnaténavatel rahulikumaks ja vahem narviliseks;

Tapsustada kohaliku omavalitsuse vélja antud digusakte turvalisema liiklemise tagamiseks;
Seada kontroll ohutu liiklemise reeglite taitmise Ule;

Saada iga-aastast aruandlust programmi taitmise kohta.

Ohutu liiklemise tagamiseks naeb programm ette liikluses osalejate Uksteisest eraldamise (jalakaijad
sBiduteest, sbidukitele ligipdasetav ala on piiratud jne), liikluse rahustamise (kiinnised, painded sirgel
teel, elurajoon labiva liikluse katkestamine jne), elurajoonidesse inimeste suhtes s@bralike &ri- ja

sotsiaalobjektide paigutamise (kauplused, koolid jne).
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Narva linna liiklusohutusprogrammi eesméark on vahendada liiklusdnnetuste ja samas ka
liklusénnetustes kannatanute arvu. Selleks tuleb:
muuta Narva liikluses osalejate omavahelisis suhteid - teistesse liiklejatesse tuleb suhtuda
sObralikult;
viia liiklusohutuskampaaniaid;
luua linna tanavatel sellised liiklustingimused, mille puhul on liikluseeskirjade eiramine
praktiliselt vBimatu;

tugevdada kontrolli liikluse Ule.

Liiklusohutusprogrammi skeletiks on valjatootatud meetmed, mis kasitlevad liiklusohutuse alase
tegevuse korraldust, liikluskasvatust, liiklusohutuskampaaniaid, liikluskontrolli, liiklusohutuse ja
liikluskorralduse olukorra uuringuid, ohutu liikluskeskkonna kujundamist ning ohtlike kohtade

liikluskorralduse muutmist.

Narva linna transpordi arengukava 2009-2015 nédeb ette, et teedevdrgu arendamisel on vajalik
senisest enam poOorata téhelepanu liiklustehniliste vahendite kasutuselevbtule, mis aitavad
suurendada liiklusohutust ja uhiskondlikku turvatunnet. Seejuures on oluliselt enam vaja p&orata
tédhelepanu liiklejate hoiakute kujundamisele. Arengukava kohaselt on ohutuse tB&stmiseks oluline
regulaarselt analliisida tanavavérgu ohte, lokaliseerida ja anallilisida toimunud liiklusdnnetusi ja
nende p&hjuseid, kasutusele vétta liiklust rahustavaid meetmeid. Erilise tdhelepanu alla tuleb votta
Ulekdiguradade ohutustamised ning liiklust rahustavate meetmete kasutuselevétmise meetmed
elamupiirkondades (samuti ohutussaarte rajamised, sdiduradade kitsamaks ehitamine). Arengukava
naeb ette mitmete tanavate ja ristmike rekonstrueerimised, mis suurendavad liiklusohutust.

Kergliiklustee eraldamine sdiduteest vahendab liiklusdnnetuste toimumise riski tbenédosust.

Arengukavaga kavandatud tegevused on kooskdlas Narva linna liiklusohutusprogrammiga
2009-2013.

4.1.8 Arengukava vastavus lda-Virumaa arengustrateegiale 2005-2013

Ida-Virumaa arengustrateegia 2005-2013 on kinnitatud Regionaalministri kaskkirjaga nr 147,
14.10.2005. Ida-Virumaa arengustrateegia 2005-2013 tegevuskava 2008+ ja sellega seotud
dokumendid on kinnitatud Ida-Viru Maavanema korraldusega nr 262, 12.09.2008.

Arengustrateegia koostamise eesméark on analliiisida piirkonna arengu lahteolukorda ja tagada

maakonna tasakaalustatud areng ning tUihtsed arenguprioriteedid pikemaks perioodiks.

Ida-Virumaa arengustrateegia 2005-2013 kohaselt on maakonda labiv transiit vimastel aastatel Kiiresti
kasvanud ja kasv jatkub. Praegune maanteede- ja raudteevdrk ning Narva silla labilaskevdime ei

rahulda prognoositava kaubavoogude ja reisijate hulga kasvuga kaasnevaid vajadusi.

Narva transpordi arendamisega seonduvad strateegilised tegevussuunad ja konkreetsed tegevused

on maaratletud jargmiselt:
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4.1.1. Ettevotlust, turismi ja td6hdivet puudutavad pikemaajalised tegevussuunad

(meetmed) ja olulisemad tegevused.

3. Maakonna turismiettevotluse konkurentsivdime tdstmine vorreldes teiste turismipiirkondadega

Eestis ning piirkonna kilastatavuse suurendamine.

Tegevused:
Narva - Narva-Joesuu jalgratta-suusatee ehitamine.

4.3.1. Infrastruktuuri puudutavad pikemaajalised tegevussuunad (meetmed) ja

olulisemad tegevused.

1. Maakonda labivate transiidivoogude teenindamise v8ime suurendamine ning elanike ja turistide

liikumisvajaduste parem rahuldamine.

Tegevused:
Uue Narva j6e silla projekti koostamine koos tasuvusuuringutega;

Uue Narva jde silla ehitus koos piirililetuspunktidega ja Uhendusteedega nii Eesti kui
Venemaa poolel ning vana silla remontimine; Uus sild tle Narva jée peaks arengustrateegia
kohaselt valmis saama aastal 2010-2011, mis suurendab oluliselt silla Iabilaskev8imet.
Prognooside kohaselt tletab 2011. aastal uut silda 450 000 veoautot aastas;

Johvi (Tallinn-Narva-Peterburi) raudtee imberehitamine 2-realiseks;

Teede remondi I6petamine Narva — Johvi — Tartu — Valga koos J6hvi liiklussdlme
renoveerimisega,

Olulisemate turismimarsruutide ja turismiobjekte Uhendavate teed viimine kdvakatte alla;
Uhistranspordi edasi arendamine peamiselt |4bi erasektori. Ka bussijaamade arendamine
eraettevGtluse abil;

Lennujaama tasuvusuuringu ja rahastamisprojektide koostamine;

Via-Hanseatica ja Tallinn-Narva mnt. trassidérsete teeninduskeskuste véljaehitamine
linnades. Via Hanseatica paikneb suunal Libeck - Gdansk - Kaliningrad - Riia - Valga - Tartu
- Narva - St. Peterburg, kus tulevikus ndhakse uhtse transpordiinfrastruktuuri ja liikluse

véaljakujunemist.

Indikaatorid:
Maakonda labivad kaubavood on suurenenud. Allikas: Tolli- ja Maksuamet, Piirivalveamet;
Piirililetuste arv Ule Narva joe on suurenenud vahemalt 50 % vérreldes aastaga 2004. Allikas:

Piirivalveamet.

2. Maakonna tdhusam ruumiline avamine véljapoole |abi mittemaismaaliste transpordiinfrastruktuuride

arendamise ja sidumise maismaa transpordiinfrastruktuuridega.
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Tegevused:
Vaikesadamate arendamine Narvas;

Lennuvélja/maandumisraja rajamine vaikelennukitele.

Indikaatorid:
Meretranspordi osakaal maakonda labivates kaubavedudes on suurenenud. Allikas: Tolli- ja
Maksuamet, sadamad.

Lennuvali vaikelennukitele td6tab.

45.1. Kohalike omavalitsuste  koost6dd puudutavad  pikemaajalised

tegevussuunad (meetmed) ja olulisemad tegevused.

Kohalike omavalitsuste vahelise koost6d eesméark on parandada kohalike omavalitsuste
koosttoprojektide kaasabil elu- ja ettevdtluskeskkonda.

1. Koosttosuutlikkuse tdstmine ning funktsioonide jaotamine avaliku-, era- ja mittetulundussektori
vahel.

Tegevused:

Edendada koostddd teiste maakondade omavalitsusliitudega (J6gevamaa, Laéne-Virumaa)
ning arendada rahvusvahelist koost66d:;

Maakonna omavalitsusliidu tugevdamine;

Kohalike omavalitsuste ja maakondliku tegevuse planeerimise tdhustamine;

Arengukavade parem omavaheline sidumine, arengukavade kooskdlastussisteemi loomine,
andmebaaside Uhendamine ning nende sidumine geoinfoslsteemiga;

Pideva koostdd jatkamine kohalike omavalitsuste lksuste vahel nii omavalitsusliidu tasandil
kui ka regionaalselt;

Mittetulundussektori organisatsioonide kaasamine ja koost66 KOV-dega maakonna maine

parandamise valdkonnas.

Arengukavaga kavandatavad tegevused on Uldiselt kooskdlas Ida-Virumaa arengustrateegiaga
aastateks 2005-2013, v.a osas, mis puudutab Tallinn-Narva raudteele teise raja ehitamist ning
lennuvalja/maandumisraja ehitamist vaikelennukitele, mida arengukavas pole kajastatud.
Arvestades Eesti Raudtee AS kirja nr 4-1.6.1/210-1-1, 19.02.2009 (Lisa 19), ei kavandata
praeguste plaanide kohaselt teise r66pmepaari rajamist Narva-Peterburi suunal, seega on

vastuolu igati p6hjendatud.

Kuna arengukava ei kajasta jOetransporti puudutavaid tegevussuundi, ei saa hinnata selle

vastavust Ida-Virumaa arengustrateegias 2005-2013 kasitletud vastavale temaatikale.
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4.1.9 Arengukava vastavus Narva linna arengustrateegiale 2020

Narva linna arengustrateegia 2020 on kinnitatud Narva Linnavolikogu méarusega nr 31, 16.08.2007.

Narva linna arengustrateegia 2020 on dokument, mis planeerib Narva linna tulevikku pikaajalises

perspektiivis, maarab kindlaks pikaajalised prioriteetsed eesmargid ja tegevussuunad.

Narva linna arengustrateegia 2020 Ulesandeks on Narva linna omavalitsuse tegevussuundade
madaratlemine tema funktsioonide efektiivsemaks kasutamiseks kohaliku elu juhtimisel. Kéesoleva
dokumendi alusel koostatakse linna arengukavad ning realiseeritakse arenguvisiooni saavutamiseks

pistitatud strateegilised eesmargid.

Strateegiline eesmark 1.1. Tanapdeva nduetele vastava transpordiinfrastruktuuri loomine

Tegevussuund 1.1.1: Uhistranspordi kaasaegse ja mugava infrastruktuuri loomine, mis sisaldab
linnasiseseid ja —véliseid (aianduskooperatiividesse) marsruute teevfrgu ja bussipeatuste stisteemse
ja eesmargistatud korrashoiu juures, soodustussiisteemi arendamine ja hoidmine Uhistranspordil
(vanurite, koolidpilaste ja teiste soodustusi vajavate elanikkonnagruppide jaoks), elanikkonnale

mugavate parkimisplatside vorgu loomise soodustamine.

Strateegiline eesmark 1.2: Elukeskkonna infrastruktuuri parendamine

Tegevussuund 1.2.3: infrastruktuuri jark-jarguline parendamine aiandusihistute maa-aladel
(sdiduteed, elektri- ja veevarustus, irrigatsioon), mis asuvad linna territooriumil v&i kohaliku

omavalitsuse haldusalluvusel.

Narva Linnavalitsuse hinnangul on aiandusihistute maa-aladel varasematel aastatel sdiduteede
seisukord parandatud piisavale tasemele ning téiendav vajadus suuremahuliste investeeringute ja

t6ode labiviimiseks sdiduteede olukorra parandamiseks puudub.

Arengukavaga kavandatud tegevused on kooskdlas Narva linna arengustrateegiaga 2020.

4.1.10 Arengukava vastavus Narva linna arengukavale 2008-2012

Narva linna arengukava 2008-2012 on kehtestatud Narva Linnavolikogu maarusega nr 36, 26.09.2007
ja muudetud Narva Linnavolikogu maarustega nr 28, 15.05.2008, nr 43, 18.12.2007 ning nr 38,
25.09.2008.

Narva linna arenguvisiooni 2020 osa: kaasaegne infrastruktuur tagab narvalastele ja linna kulalistele
soodsa, turvalise ja mugava elukeskkonna, samuti loob vbimalused ettevotluse arenguks ja selle

konkurentsivdime tdstmiseks.

Strateegiline eesmark 1.1: transpordi infrastruktuur vastab tanapéeva nduetele

Tegevussuund 1.1.1: luua kaasaegne ja mugav Uhistranspordi infrastruktuur
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Ulesanded:

1.1.1.1. teede ehitamine ja rekonstrueerimine,

1.1.1.2. jalgrattateede ehitamine,

1.1.1.3. kbnniteede ehitamine ja rekonstrueerimine,

1.1.1.4. sdidu- ja kdnniteedega kruntide munitsipaliseerimine,

1.1.1.5. tarbijate vajadustele vastavate Uhistranspordi bussipeatuste ehitamine ja paigaldamine,
1.1.1.6. Ohistranspordi kvaliteedi parandamine,

1.1.1.7. jbesadama rekonstrueerimise ja veeliikluse arendamine,

1.1.1.8. parkimise korraldamine.

Strateegiline eesmark 1.3: linnaelanikele on tagatud mugavad elutingimused
Tegevussuund 1.3.3: parandada keskkonna olukorda

Ulesanded:

1.3.3.1. keskkonnas®braliku eluruumi loomine,
1.3.3.2. keskkonna- ja terviseriskide vahendamine,

1.3.3.3. sdastva arengu toetamine,

Arengukavaga kavandatud tegevused on koosk&las Narva linna arengukavaga 2008-2012 ning
tapsustavad linna arengukavaga planeeritud transpordi- ja liiklusalaseid pustitatud eesmaérke,

tegevussuundi ja Ulesandeid.

4.1.11 Arengukava vastavus Narva linna tanavate rekonstrueerimise ja arengu programmile
aastaks 2004-2014.

Narva linna tanavate rekonstrueerimise ja arengu programm aastaks 2004-2014 on koostatud Provia
Projektbiroo OU poolt. Té6 eesmargiks on Narva linna teede- ja transpordivérkude véimaliku
rahastusprogrammi ja rekonstrueerimisvdimaluste véljatéotamine 10-15 aastaseks ajavahemikuks.
To0s on analluUsitud Narva tdnavate ja teede katte kulumist ja rekonstrueerimisvajadust erinevate

alternatiivide kaalumise teel.

Programmis toodud ja Narva linna transpordi arengukavaga 2009-2015 ette ndhtud vajalikud teede ja
ristmikke rekonstrueerimised ja ehitamised kattuvad vaid osaliselt. Programmis toodud ettepanekud
langevad 100%-liselt Uhte ainult Energia, Kerese, Hariduse tanavate, Peetri platsi teekatte remondi
ja rekonstrueerimise osas ning uue Uhendustanava rajamises heitveepuhastusjaama juurde
(Puskini ja Karjamaa vaheline Uhendustanav), osaliselt kattuvad tegevused Kreenholmi,

Kadastiku, Rahu tdnavate ja Tallinna maantee rekonstrueerimise osas.

Arengukava vastab ainult osaliselt Narva linna tanavate rekonstrueerimise ja arengu
programmile 2004-2014.
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4.2 ARENGUKAVA VASTAVUS “NARVA LINNA TRANSPORDI ARENGUKAVA 2009-2015
LAHTEULESANDELE

Narva linna transpordi arengukava 2009-2015 lahtellesanne on kinnitatud vastavalt Narva
Linnavolikogu otsuse nr 430, 29.11.2007 “Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 koostamise

algatamine ja lahtellesande kehtestamine “lisale.

Lahtetlesande kohaselt on transpordi arengukava eesméark Narva teede- ja téanavavorgu ning
likluskorralduslike probleemide lahendamine v6i leevendamine, millede valjatddtamisel tuleb
ennekdike lahtuda sdastva arengu, sh séadstva transpordi eesmarkidest ja kasitleda auto-, vee-,

raudtee-, Uhistransporti ja kergliiklust ning nende omavahelist koostoimimist.

Narva linna transpordi arengukava 2009-2015 vdtab linna transpordisisteemis kavandatud tegevused
perioodiks 2009-2015 kokku rakendusplaanis, mis on suures osas Uule vfetud Narva linna
arengukavast 2008-2012. Lahtuvalt l&htellesandes pustitatud lahendamist vajavatele probleemidele
on transpordi arengukavas toodud neist enamikele lahendused linna parema liikluskorralduse
toimimise huvides. Siiski ei ole lahendanud Narva linna transpordi arengukavaga jargmiseid

lahtelllesandes esitatud probleeme:

Puudulik tAnavavalgustus ja transpordi mura probleemid.
Arengukava toob vélja ainult Ulekdiguradade valgustuse probleemid, kus leiab, et valgustus neis
kohtades ei ole piisav. Pole k&sitletud kohti linnas, kus on tanavavalgustusega probleeme, lisaks
Ulekéiguradadele, ja vélja pakkunud lahendusi (kus lisaks ulekdiguradadele oleks esmatéhtis tagada

tanavatel tdnavavalgustus jne).

Raudteelihenduste kaardistamine linna territooriumil ning olemasoleva raudtee-

thenduse potentsiaali hindamine vdttes arvesse loodava Narva Todstuspargi vajadusi.
Arengukava kirjeldab ainult praegust raudteetranspordi olukorda, mille kohaselt linna lébiv raudtee
kujutab endast Uht suurimat ohuallikat linnas ja olulist igapéevast keskkonnaseisundi m&jutajat, mis
ohustab lubatust kdrgema mira- ning vibratsioonitasemega raudteedarsete elanike tervist ja linna
elukvaliteeti ning toob valja ka reisijateveo marsruudid. Valja on kill toodud, et reisijate paremaks
teenindamiseks on kavas kauguhistranspordi Uhisterminali loomine, kuid muud raudteega seotud
probleemid, nagu nt labilaskev8ime suurendamise vajadus, on kajastamata (arvestades seda, et juba
praegu toimub suunal Tallinn-Narva-St. Peterburg ca. 2/3 kaubavedudest raudteel). Kaardistamata on
linnasisesed raudteetihendused ning pole hinnatud olemasoleva raudteelihenduse potentsiaali

rajatava ToOstuspargi vajadusi arvesse vottes.

Lennujaama vajaduse hindamine.
Arengukava kohaselt aitab lennuvélja arendamise kasumlikkust selgitada vastava uuringu labiviimine.
Uuringu labiviimise tahtaeg ja rahastusallikad (ka omafinantseerimine) peaks sisalduma ka

arengukava rakendusplaanis.
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Vastavalt lédhtetlesandele ei tohi Narva linna transpordi arengukava 2009-2015 olla vastuolus
lahtellesandes nimetatud Narva linna transpordi valdkonda reguleerivate digusaktide ja
normdokumentidega. Narva linna transpordi arengukavas 2009-2015 on kajastamata mdningad
olulised linna transpordisiisteemi arendavad tegevused, mis on ette nahtud Narva linna
transpordi arengusuundi puudutavates dokumentides, nt Narva linna uldplaneeringuga
ettendhtud Vaksali té&nava pikenduse ja Kangelaste prospekti pikenduse rajamine,
minibussiliinide voOrgustiku rajamine, olemasoleva raudteesilla rekonstrueerimine ja
laiendamine, raudteeinfrastruktuuri arendamine rongiliikluse konkurentsivbime tdstmiseks

bussiliikluse kdrval, olemasoleva lennuvdlja arengusuundade maaratlemine.

Mis puudutab Narva linna tédnavate rekonstrueerimise ja arengu programmi 2004-2014, siis
arengukava on sellega kooskdlas ainult osaliselt: programmis toodud ettepanekud langevad
100%-liselt Uhte ainult Energia, Kerese, Hariduse tanavate, Peetri platsi teekatte remondi ja
rekonstrueerimise osas ning uue Uhendustanava rajamises heitveepuhastusjaama juurde
(Puskini ja Karjamaa vaheline uUhendustédnav), osaliselt kattuvad tegevused Kreenholmi,

Kadastiku, Rahu tdnavate ja Tallinna maantee rekonstrueerimise osas.

Kuna Narva linna transpordi arengukava 2009-2015 ei kajasta joetransporti puudutavaid
tegevussuundi, ei saa hinnata selle vastavust antud temaatikat kasitlevatele strateegilistele

planeerimisdokumentidele.

Transpordi arengukavas on |k 20 véalja toodud, et probleemseimateks tanavateks Narvas on
Raudsilla tanav, Kadastiku Il tdnav, Pimeaia ténav ja Partisani tdnav, samas pole Raudsilla ja
Pimeaia tanavate rekonstrueerimist ja teekatte remonti nendel ette nainud. Arengukava
koostaja s6nul jadb Raudsilla ja Pimeaia tédnava rekonstrueerimine finantsprobleemidele jalgu,
mistdttu arengukavaga ettendhtud perioodil ei ole puhtmajanduslikus mottes vdimalik

nimetatud ja samas vajalikke t6id teostada.

4.3 ARENGUKAVA VASTAVUS KESKKONNASEADUSANDLUSELE JA
KESKKONNAPIIRANGUTE ARVESTAMINE ARENGUKAVAS

4.3.1 Teejatanava kaitsevdond

Teeseadus (RT 11999, 26, 377), vastu vBetud 17.02.1999.

Teeseadus satestab tee suhtes esitatavad nfuded, tee omaniku ja liikleja digused ja kohustused ning
vastutuse liiklusohutusnduete rikkumise eest, reguleerib teehoiu, tee kasutuse ja kaitse korraldamist ja
rahastamist ning inimeste ja keskkonna kaitset liiklusest tulenevate ohtude eest. Teeseaduse § 2
kohaselt defineeritakse teed kui maanteed, tanavat, metsateed, jalgteed ja jalgrattateed vdi muud
sBidukite voi jalakaijate liiklemiseks kasutatavat rajatist, mis vdib olla riigi vdi kohaliku omavalitsuse voi

muu juriidilise isiku vdi fuusilise isiku omandis.
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Sama seaduse § 6 kohaselt on téanav linnas, alevis v8i alevikus paiknev tee, mis on ehitatud voi

kohandatud sdidukite vdi jalakaijate liiklemiseks.

Avalikult kasutatavate kvartalisiseste teede ja tanavate nimekiri on kinnitatud Narva
Linnavolikogu otsusega nr 3/26, 15.01.2004 ning téiendatud ja terviknimekiri kinnitatud Narva
Linnavolikogu otsusega nr 37/30, 25.03.2004. Narva Linnavalitsuse korraldusega nr 296-k,

18.03.2009 on kinnitatud Narva tdanavanimed uues redaktsioonis.

Teeseaduse alusel on kehtestatud nii tee kui tanava kaitsevoondid. Teekaitsevoond on Teeseaduse
8 13 alusel tee &arde moodustatud tee kaitseks, teehoiu korraldamiseks, liiklusohutuse
tagamiseks ning teelt lahtuvate keskkonnakahjulike ja inimesele ohtlike mdjude

vahendamiseks rajatakse.

Riigimaantee kaitsevdondi laius mélemal pool sdiduraja telge ja mitme sdiduraja korral mdlemal

pool aarmise sdiduraja telge on 50 meetrit.

Tanava kaitsevoondi laius on teemaa piirist kuni 10 meetrit. Kaitsevoondit voib laiendada kuni 50

meetrini, kui see on ette ndhtud planeerimisseaduse kohases planeeringus.

Narva linna Uldplaneeringu 2000-2012 kohaselt on perspektiivis rajatava Kangelaste prospekti
pikendusel 50 m laiune tee kaitsetsoon, kavandataval transiitteel ning ka naiteks Kulgu ja

Elektrijaama linnaosades on teedel ette nahtud 50 m laiune kaitsetsoon.

§ 32. Tee kasutajale esitatavad nduded

(1) Teed ja tee kaitsevodndit kahjustada ja risustada on keelatud. Tee omanik ja tee kaitsevoondi

omanik vBivad nduda tee vdi tee kaitsevoondi kahjustajalt vai risustajalt teehoiukulude katteks havitist.

(2) Veoste voi soitjate veoga tegelev ettevbtja peab andma tee omanikule tema néudmisel andmeid

teed kasutavate sdidukite, vedude mahu, teekonna ning sditude sageduse kohta.

§ 36. Tegevus teel ja tee kaitsevédndis

(1) Teel ja tee kaitsevoondis on tee omaniku nBusolekuta keelatud:

1) ehitada hooneid vdi rajatisi ning rajada istandikke. Detailplaneeringu koostamise kohustusega
aladel vdib hooneid ehitada teekaitsevoondisse juhul, kui see on lubatud kohaliku omavalitsuse
kehtestatud detailplaneeringus;

2) ehitada kiirendus- vOi aeglustusrada, peale- v6i mahaso6iduteed, alalist vdi ajutist muugipunkti voi
muud teeninduskohta;

3) takistada jalakaijate liiklemist neid hairiva tegevusega,;

4) paigaldada valgustusseadet vdi teabe- ja reklaamivahendit;

5) korraldada spordivdistlust vdi muud rahvadritust;

6) kaevandada maavara ja maa-ainest;
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7) teha metsa uuendamiseks lageraiet;

8) teha veereziimi muutust p&hjustavat maaparandus- v8i muud teehoiuvalist t66d.

(2) Tee kaitsevoondi maa omanik on kohustatud kaitsevoondis hoidma korras teemaaga kllgneva
kaitsevoondi maa-ala ja sellel paikneva rajatise ning kdrvaldama voéi lubama kdrvaldada néhtavust
piirava istandiku, puu, p68sa vdi muu liiklusele ohtliku rajatise. Ta peab v6imaldama paigaldada teega
kilgnevale kaitsevoondi kinnistule talihooldeks ajutisi lumetbkkeid, rajada lumevalle ja kraave
tuisklume tdkestamiseks ning paisata lund véljapoole teemaad, kui nimetatud tegevus ei takista

juurdepéasu tema elukohale ja varale.

(3) Mitmele omanikule kuuluvate teede ristumiskohal vastutab iga omanik ohutuks liiklemiseks vajaliku

tee seisundi eest talle kuuluva kinnisasja ulatuses.
(4) Uue tee ristumiskoha ehitamise kulud kannab omanik, kes nbuab teede Uhendamist. Teede

omanike kokkuleppel v6ib kulud jaotada.

Arengukava tegevusplaanis on ette nahtud mitmete teede (tdnavate) ehitamist ja
rekonstrueerimist, teostatavate tédde kdaigus tuleb arvestada teekaitsevédndiga ning selle

kitsendustega.

§ 15. Teehoiu kavandamine

(1) Teehoidu kavandades peab jargima liiklusohutuse, keskkonnakaitse ja tee seisundi ndudeid,

piirkonna ja riiklikke arengukavasid, eeldatavat liiklussagedust, samuti muid olulisi asjaolusid.

Arengukava koostaja sdnul on teehooldus Narva linna téanavatel igapaevase t66 loomulik ja

lahutamatu osa ning seetfttu pole seda eraldi arengukavas vélja toodud.

§ 17. Tee planeerimine, ehitamine, remontimine ja hooldamine

(1) Tee ehitamiseks ettendhtud maa-ala planeering koostatakse planeerimisseaduse kohaselt.

(2) Tee ehitamise eesmark on muuta liiklemine ohutumaks, suurendada tee labilaskevbimet ja
seega soodustada transiitliiklust, parandada keskkonnaseisundit v6i soodustada piirkonna

arengut. Tee ehitamise tulemus on uus tee, tee klassi muutumine, uus ristmik voi lisarada.

(3) Tee remontimise eesmark on kérvaldada tee-elementide kulumise ja kahjustuste tagajarjed.
Remondi tulemus on tee-elementide esialgne tehniline seisund. Tee klass remondi tulemusena ei

muutu.

§ 19. Tee-ehitusprojekt

(1) Avalikult kasutatava tee ehitamise ja remontimise aluseks on tee-ehitusprojekt (edaspidi projekt)

vOi teetdode kirjeldus.
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(3) Uue tee ehitamisel koostatakse projekti esimese etapina tee eelprojekt, millega maéaratakse
kindlaks tee asukoht. Eelprojekti koostamise kaigus kisib tee omanik puudutatud isikute
arvamust, millega eelprojekti koostamisel vdimaluse korral arvestatakse. Kui tee asukoht

erineb Uldplaneeringus satestatust, peab algatama planeeringute muutmise.
(6) Projekt koostatakse koosk®6las uldplaneeringuga.

(7) Tee projekteerimise kaigus korraldatakse keskkonnamdju hindamine, kui seda néaeb ette
keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadus. Tee projekteerimise kaigus on

keskkonnamdju hindamise algatamise otsustaja tee-ehitusloa andja.

Arengukava tegevusplaanis on ette ndhtud mitmete teede (tdnavate) ehitamine ja

rekonstrueerimine.

8§ 21. Tee-ehitusluba

(1) Tee-ehitusluba on vajalik avalikult kasutatava tee vdi avalikult kasutatava tee koosseisus oleva
Uksiku rajatise ehitamiseks vdi remontimiseks juhul, kui nendeks t66deks on vaja koostada projekt

kaesoleva seaduse §-s 19 satestatud nduete kohaselt.

§ 30. Kvaliteedinduded

(1) Teeto6de tehnoloogia ja kvaliteet peavad vastama liiklusohutus- ja keskkonnakaitse- ning

tee seisundi kohta esitatavatele nduetele.

(2) Tee ja teetdode kvaliteedinbuded kehtestab majandus- ja kommunikatsiooniminister.

Vastavalt teede- ja sideministri maarusele nr 55, 28.09.1999 “Tee projekteerimise normid ja
nduded” (RTL 2000, 23, 303):

1.8 Keskkonnakaitse
1.8.1. Uldised nduded

(15) Tee kaitseks, teehoiu korraldamiseks, liiklusohutuse tagamiseks ning teelt lahtuvate
keskkonnakahjulike ja inimesele ohtlike mdjude vahendamiseks peab projektlahendus ette nagema
teeddrse kaitsevoondi. Riigimaanteede Kkaitsevdoondi laius moélemal pool sdiduraja telge ja mitme
sBiduraja korral mélemal pool darmise sdiduraja telge on 50 m. Tanava kaitsevédndi laius on

teemaa piirist kuni 10 meetrit, voondi laius ndhakse ette detailplaneeringus.

Teede- ja sideministri maarus nr 54, 28.09.1999 “Teeprojekti suhtes esitatavad nduded” (RTL
1999, 153, 2156) on kehtestatud Teeseaduse (RT | 1999, 26, 377) § 19 (2) alusel ning maaratleb
maanteede, ténavate ning jalg- ja jalgrattateede tehnilistes projektides vajalike dokumentide

koosseisu.
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Teede- ja sideministri maarus nr 59, 28.09.1999 “Tee ja tee kaitsevoondi kasutamise ja kaitsmise
nduded” ( RTL 1999, 155, 2173) on kinnitatud Teeseaduse (RT | 1999, 26, 377) § 32 (3) alusel ning
seab Uldnduded tee kasutajatele, satestab lubatud tegevuse teel ja teekaitsevoondis, maarab ara
avalikult kasutatavatel teedel erakorraliste veoste vedamise, esitab tee suhtes nduded ning tee

omaniku kohustused.

Narva linnas ja lahiiimbruses tuleb asulasiseste tdnavate ja asulavaliste teede projekteerimisel,
ehitamisel, rekonstrueerimisel ja hooldamisel jargida seadusandlusest tulenevaid ndudeid,

tagamaks keskkonna kérgetasemeline kaitse.
4.3.2 Liikluse korraldamine teedel ja liiklusohutuse tagamine
Liiklusseadus (RT | 2001, 3, 6) on vastu vfetud 14.12.2000.

Kaesolev seadus satestab liikluse korraldamise Eesti teedel ning liiklusohutuse tagamise alused ja

pdhinduded.
§ 2. Liiklejate turvalisuse tagamine

(1) Kaik liiklejad ja muud isikud peavad jargima liiklusalaste 6igusaktide ndudeid, olema liikluses

hoolikad ja ettevaatlikud ning tagama liikluse sujuvuse, et valtida ohtu ja kahju tekitamist.

(4) Kohalik omavalitsus korraldab liiklust ja tagab liiklusohutuse oma haldusterritooriumil.
§4. Tee

(2) Teega kulgnev ala on teedarne piirkond, kus asuv rajatis on juhile teelt ndha ja kuhu v8ib viia

juurdesdidutee.

(3) Sdidutee on sbidukite liikluseks ettendhtud teeosa. Teel vbib olla mitu eraldusribadega eraldatud
sbiduteed. Samal tasandil ristuvad sOiduteed, mis ei ole p6llu- v6i metsateed, moodustavad
sBiduteede ristumisala. S6iduteedart naitab vastav teekattemargis ja kui seda ei ole, siis teepeenra,
eraldusriba, haljasala v6i muu riba &ar voi rentsli p&hi vbi sdidutee aarekivi. Rodbasteta sdidukite
sOidutee aareks on sdiduteepoolne trammirddbas, kui séiduteega samal tasandil asuvad

molemasuunalised trammiteed on s@idutee Uihes servas.

(4) Kdnnitee on jalakéaija liiklemiseks ettenédhtud teeosa v0i sama otstarbega omaette tee. K&nnitee

vOib olla tahistatud vastavate liiklusmarkide v0i teekattemargistega.

(5) Jalgrattatee on jalgratta ja mopeediga liiklemiseks ettendhtud teeosa v6i sama otstarbega omaette

tee. Jalgrattatee tahistatakse vastavate liiklusmarkide voi teekattemargistega.

(6) Oueala on jalakaijate ja séidukite Uiheskoos liklemiseks ettenéhtud tee, mis on tahistatud vastavate

liiklusmarkidega.
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(7) Unissoidukirada on séiduplaani kohaselt sditvale bussile ja trollibussile, samuti séitjaid vedavale
taksole liklemiseks ettenzhtud sdidutee osa. Uhissdidukirada tahistatakse vastavate liiklusmarkide voi

teekattemargistega.

(8) Asula kaesoleva seaduse tdhenduses on hoonestatud ala, mille sisse- ja valjasdiduteed on

tahistatud asulas ettenahtud liikluskorda kehtestavate liiklusmarkidega.
8§ 5. Liiklusohutusprogrammid

(1) Riikliku liiklusohutuspoliitika elluviimist korraldatakse riiklike liiklusohutusprogrammide kaudu.

(2) Kohaliku omavalitsuse tasandil korraldatakse liiklusohutuspoliitika elluviimist regionaalsete ja

kohalike liiklusohutusprogrammide kaudu.

Arengukava naeb ette mitmete tanavate ja liiklussGlmede rekonstrueerimise, samuti
kdnniteede ja jalgrattateede rajamise, samas liiklust rahustavate vdtete kasutamise, kus
vbimalik ja vajadus, Ullekdiguradade ohutustamise, mis kdik suurendavad liiklusohutust.
Tapsem tegevuskava on vélja toodud Narva linna liiklusohutusprogrammis 2009-2013, millele

viitab ka arengukava.
4.3.3 Raudtee kaitsevoond
Raudteeseadus (RT | 2003, 79, 530), vastu vdetud 19.11.2003.

Raudteeseaduse § 3 punkti 6 kohaselt on raudtee kaitsevoond raudtee sihtotstarbelise toimimise ja
héireteta raudteeliikluse tagamiseks ning raudteelt |ahtuvate kahjulike mdjude véhendamiseks
ettendhtud maa-ala, mille laius ro6pme teljest (mitmeteelistel raudteedel ja jaamades &armise rddpme

teljest) linnades ja asulates on 30 meetrit ning valjaspool linnu ja asulaid 50 meetrit.
Narvas asub Tapa-Narva raudtee, millel on 30 m laiune raudtee kaitsevéond.
§ 37. Raudtee kaitsevéond

1) Raudtee kaitsevdondis asuva kinnisasja valdaja ei tohi oma tegevuse v0i tegevusetusega
takistada raudtee sihtotstarbelist kasutamist, halvendada raudtee seisundit ega ohustada
liiklust.

(2) Raudtee kaitsevoondis vOib maaparandussiisteemide rajamine, maavara kaevandamine,
kaevamistoode tegemine, metsaraie ja muud looduskeskkonda muutvad t66d, kergestisittivate ainete
ja lohkematerjali tootmine ja ladustamine toimuda ainult Tehnilise Jarelevalve Ameti ja vastava

raudteeinfrastruktuuri-ettevétja voi raudtee muu omaniku voi valdaja eelneval kirjalikul ndusolekul.

(3) Raudtee kaitsevdodndis vdib hoonete ja rajatiste ehitamine, seadmete ja materjalide ladustamine ja
paigaldamine, mis seab ohtu néhtavuse kaitsevodndis, toimuda ainult Tehnilise Jarelevalve Ameti ja
vastava raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja vdi raudtee muu omaniku v6i valdaja eelneval kirjalikul

nousolekul.

KOBRAS AS 101
Aruanne seisuga 07.04.2009



S IDA-VIRUMAA NARVA LINN NARVA LINNA TRANSPORDI ARENGUKAVA 2009-2015
KOoBRAS KESKKONNAM®OJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

(4) Raudtee kaitsevdondis raudtee korrashoiuks vdi liiklusohutuse tagamiseks annab kinnisasja
omanikule metsa raadamiseks ndusoleku keskkonnaminister v8i tema volitatud isik, arvestades
vOimaluse Kkorral vastava raudteeinfrastruktuuri-ettevétja voi raudtee muu omaniku vdi valdaja

kirjalikku p6hjendatud seisukohta.

Arengukavaga kavandatud tegevused ei ole vastuolus raudtee kaitsevédndist pdhjustatud
kitsendustega. Tanavate ja teede ning liiklussdlmede rajamisel ja rekonstrueerimisel tuleb

kindlasti arvestada raudtee kaitsevéondiga.

»~Raudtee tehnokasutuseeskirja kinnitamine” (RTL 1999, 127, 1773), vastu vletud teede- ja
sideministri maarusega nr 39, 09.07.1999, kehtestab raudteeliikluse, raudteevedude, raudteehoiu,
raudteeliiklusohutuse ja selle jarelevalve alase t66 korraldamise tldnduded, samuti raudteel liiklevale
raudteeveeremile, raudtee ehitistele ja seadmetele ning raudtee signalisatsioonile esitatavad

tehnilised nbuded kooskdlas kehtestatud tehniliste juhendite, juhiste ja muude tehniliste aktidega.

Il peatiikk satestab, et raudtee- ning muud ehitised ja seadmed, mis paiknevad jaamas v6i raudtee
kaitsevoondis, peavad vastama ehitusgabariidi S (GOST 9238-83 jargi C) nbuetele ja tagama veeremi
ohutu liiklemise ning 1ll peatikk toob vélja nduded veeremile, mille kohaselt peab see tagama
haireteta t66 ning vastama liiklusohutuse, tuleohutuse, tddohutuse ja keskkonnakaitse eeskirjade

nbuetele.

Arengukavaga kavandatud tegevused ei kasitle raudteeliikluse, —veeremi ja —infrastruktuuri
arendamist. Seega ei ole vdimalik hinnata arengukava vastavust eelpooltoodud méaarusele.

4.3.4 Lennuvélja kaitsevodnd
17.02.1999 vastu véetud “Lennundusseadus™ (RT | 1999, 26, 376).
§ 34'. Lennuvalja ja kopterivaljaku lahitimbrus

(5) Kaitsevodnd on lennuvdlja sihtotstarbelise toimimise ja héireteta lennuliikluse tagamiseks ning
lennuvéljalt lahtuvate kahjulike mo&jude vahendamiseks ettendhtud maa-ala, kus kitsendatakse

kinnisasja kasutamist.

(6) Lennuvalja kaitsevodnd moodustab ristkilikukujulise ala, mis ulatub 150-500 meetrini lennuraja

telgjoonest mdlemale poole ja 600—2300 meetrini lennuraja lavedest lahenemisalade suunas.

(7) Lahiimbruse mdé6tmed ning kdrguspiirangud sbltuvad lennuvélja ja kopterivaljaku Kklassist,
lennuraja pikkusest, lennutegevuse laadist ning lennuvélja varustatusest lennujuhtimis- ja
raadionavigatsiooniseadmetega. Tapsed lahiimbruse ulatused ning ko&rguspiirangud maaratakse
kdesoleva paragrahvi 16ike 8 alusel kehtestatud digusaktis satestatud korra kohaselt, arvestades
lennuvélja voi kopterivéljaku klassi, lennuraja pikkust, lennutegevuse laadi ning lennuvélja varustatust

lennujuhtimis- ja raadionavigatsiooniseadmetega.
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§ 35°. Lennuvélja kaitsevodndis keelatud tegevused

(1) Lennuvalja kaitsevédndis asuva kinnisasja valdaja ei tohi oma tegevuse v8i tegevusetusega

takistada lennuvdlja sihtotstarbelist kasutamist, halvendada lennuvélja seisundit ega ohustada liiklust.

(2) Lennuvalja kaitsevoondis hooldatakse metsa ja muud puittaimestikku vastavalt Lennuameti poolt

kinnitatud hoolduskavale.

(3) Lennuvalja kaitsevoondis on keelatud:

1) uue jaatmekaitluskoha rajamine, kus tehakse jaatmete taaskasutuse vdi kdrvaldamise
toiminguid, milleks ehitise olemasolu ei ole vajalik;

2) kalatdostuse ja muu loomsete jdatmetega seotud téostuse rajamine;

3) kala-, linnu- ja loomakasvatusfarmi rajamine;

4) Vviljapbldude, viljakuivatite, puuvilja- ja marjaistanduste rajamine ning muude lindude
massilisi toiteréndeid pdhjustavate pdllumajanduslike tegevuste kavandamine;

5) suurdnnetuse ohuga ettevdtte asutamine;

6) ohtlike kemikaalide ja I6hkematerjali tootmine ning ladustamine;

7) auru- ja saasteainete valjutamisega seotud tootmistegevus;

8) IBhketdod ja maavarade kaevandamine;

9) uute metsaistanduste rajamine, metsaraie vdi muud oluliselt looduskeskkonda muutvad t66d
ilma Lennuametiga kooskdélastamata;

10) planeerimis- ja ehitustegevus ilma Lennuametiga kooskdlastamata;

11) pdlevmaterjalide ladustamine tle 3000 kuupmeetri ilma Lennuametiga kooskdlastamata;

12) seadmete paigaldamine, mille 160 voib segada lennujuhtimis- ja
raadionavigatsiooniseadmete t66d;

13) uute elamurajoonide ja Uhiskasutusega hoonete ehitamine (naiteks koolid, lasteaiad,

haiglad ja arihooned).

Lennundusseaduse § 35 seab tingimused lennuvélja, kopterivaljaku ja lle 45 m k&rguste ehitiste

planeerimiseks, ehitamiseks ja kasutuselevGtmiseks.

Arengukavaga kavandatud tegevused ei nade ette tegevusi lennuvdlja arendamiseks
(arengukava kohaselt on vajalik sellekohase uuringu labi viimine, mis aitaks valja selgitada
lennuvélja arendamise kasumlikkust), seega ei ole vdimalik hinnata arengukava poolt
lennuvélja kaitsevoondiga arvestamist. Tulevikus, kui planeeritakse lennuvélja eesméargiparast
arendamist, tuleb kaitsevodndiga ja sellest tulenevate kitsendustega kindlasti arvestada.

4.3.5 Veekogud

Narva linna territooriumil asuvad Narva jogi ja Narva veehoidla, territooriumi I6unaosas paiknevad
veel Kadastiku ja Vaike-Kadastiku jarv, Kulgu jégi ja lddnes Olgina linnaosaga piirnev Soldina
peakraav, mis suubub Tdrvajokke, kdik nimetatud veekogud paiknevad vaid osaliselt Narva linna

territooriumil.
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Meresdiduohutuse seaduse (RT | 2002, 1, 1), vastu vBetud 12.12.2001, § 2 kohaselt kuuluvad

Narva veehoidla ja Narva jogi Peipsi jarvest Narva koseni laevatatavate siseveekogude hulka.

Narva jogi kuulub Veeseaduse (RT | 1994, 40, 665), vastu vdetud 11.05.1994, § 5 (2) kohaselt riigi

omandis olevate laevatatavate veekogude hulka.

Vabariigi Valitsuse maaruse nr 191, 18.07.1996 “Avalikult kasutatavate veekogude nimekirja
kinnitamine” (RT | 1996, 58, 1090) jargi kuulub Kulgu jdgi (kood riigi veekatastris 10652) avalikult

kasutatavate veekogude hulka.

Veeseadus (RT | 1994, 40, 665) § 10. Kallasrada

(1) Kallasrada on kaldariba avaliku veekogu ja avalikuks kasutamiseks maaratud veekogu &ares ning
asub kaldavoondis. Kallasraja laiust arvestatakse lamekaldal keskmise veeseisu piirjoonest ja
kérgkaldal kaldandlva llemisest servast, lugedes viimasel juhul kallasrajaks ka vee piirjoone ja

kaldandlva tlemise serva vahelist maariba.

(2) Kallasraja laius on:

1) laevatatavatel veekogudel 10 meetrit;

2) teistel veekogudel 4 meetrit;

3) suurvee ajal, kui kallasrada on dle ujutatud, 2 meetri laiune kaldariba, mida mddda vdib vabalt ja

takistamatult veekogu aares liikuda.

(3) Kallasraja kasutaja ei tohi kallasraja kasutamisega kahjustada kaldaomaniku vara.

(4) Avalikult kasutataval veekogul puudub kallasrada:

1) sadamas;

2) tootmisvee veehaarde vahimas vfimalikus teeninduspiirkonnas;

3) enne asjadigusseaduse (vastu vdetud 09.06.1993) joustumist digusparaselt kallasrajale pustitatud
ehitisel;

4) hidrograafiateenistuse ja seirejaamaehitisel;

5) kalakasvatusehitisel,

6) hudroelektrijaama vahimas véimalikus teeninduspiirkonnas.

Narva j6e ja Narva veehoidla kallasraja laius on 10 m, Kadastiku ja Vaike-Kadastiku jarvel,

Kulgu jéel ja Olgina linnaosaga piirneval Soldina peakraavil 4 m.

8 29. Veekaitsevoond

(1) Vee kaitsmiseks hajureostuse eest ja veekogu kallaste uhtumise véltimiseks moodustatakse

veekogu kaldaalal veekaitsevoond.

(2) Veekaitsevdondi ulatus tavalisest veepiirist on:

1) LAdnemerel, Peipsi, Lammi- ja Pihkva jarvel ning Vortsjarvel — 20 m;
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2) teistel jarvedel, veehoidlatel, jdgedel, ojadel, allikatel, peakraavidel ja kanalitel ning
maaparandussiisteemide eesvooludel — 10 m;
3) maaparandussiisteemide eesvooludel valgalaga alla 10 km?—1m.

Narva joe veekaitsevoodndi ulatus on 10 m;

Narva veehoidlal veekaitsevdéondi ulatus on 10 m;
Kadastiku jarve veekaitsevdondi ulatus on 10 m;
Vaike-Kadastiku jarve veekaitsevoondi ulatus on 10 m;
Kulgu joe veekaitsevodndi ulatus on 10 m;

Soldina peakraavi veekaitsevoondi ulatus on 10 m.

(3) Tavaline veepiir on kédesoleva seaduse tdhenduses pohikaardil margitud veekogu piir.

(4) Veekaitsevoondis on keelatud:

1) maavarade ja maa-ainese kaevandamine ning geoloogilise uuringu teostamine;

2) puu- ja po6dsarinde raie ilma Keskkonnaameti ndusolekuta, véalja arvatud raie
maaparandussiisteemi eesvoolul maaparandushoiut6dde tegemisel;

3) majandustegevus, vélja arvatud heina niitmine ja roo I8ikamine;

4) [kehtetu — RT | 2007, 25, 131 — joust. 1.04.2007]

5) vaetise, keemilise taimekaitsevahendi ja reoveesette kasutamine ning sdnnikuhoidla vdi -
auna paigaldamine. Lubatud on taimekaitsevahendi kasutamine taimehaiguste korral ja

kahjurite puhanguliste kollete likvideerimisel Keskkonnaameti igakordsel loal.
Looduskaitseseadus (RT | 2004, 38, 258), vastu vBetud 21.04.2004.
§ 37. Ranna ja kalda piiranguvoéénd

(1) Ranna vdi kalda piiranguvoondi laius on:

2) ule kimne hektari suurusel jarvel ja veehoidlal ning tle 25 ruutkilomeetri suuruse valgalaga
joel, ojal, maaparandussusteemi eesvoolul 100 meetrit;

3) allikal ning kuni kiimne hektari suurusel jarvel ja veehoidlal ning kuni 25 ruutkilomeetri

suuruse valgalaga joel, ojal, maaparandussilsteemi eesvoolul 50 meetrit.

Narva j6e kalda piiranguvédnd on 100 meetrit,

Narva veehoidla kalda piiranguvédnd on 100 meetrit,
Kadastiku jarve kalda piiranguvéénd on 100 meetrit,
Kulgu j6e kalda piiranguvdénd on 100 meetrit,
Vaike-Kadastiku jarve kalda piiranguvodnd on 100 meetrit,

Soldina peakraavi kalda piiranguvédnd on 50 meetrit.

(2) Ranna ja kalda piiranguvoondis asuvate metsade kaitse eesmark on vee ja pinnase kaitsmine ja

puhketingimuste séilitamine. Ranna piiranguvéondis on keelatud lageraie. Kalda piiranguvdédndis ei
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tohi lageraielangi pindala olla suurem kui kaks hektarit, valja arvatud maaparandussusteemi eesvoolu

veekaitsevoondis maaparandushoiutddde tegemisel.

(3) Ranna véi kalda piiranguvééndis on keelatud:

1) reoveesette laotamine;

2) matmispaiga rajamine;

3) jaatmete tootlemiseks vbi ladustamiseks maaratud ehitise rajamine ja laiendamine, valja
arvatud sadamas;

5) maavara kaevandamine;

6) mootorsdidukiga sditmine valjaspool selleks maaratud teid ja radu ning maastikusdidukiga
sditmine, valja arvatud tiheasustusalal haljasala hooldustdé6de tegemiseks, kutselise vdi
harrastusliku kalapulgidigusega isikul kalapuugiks vajaliku veesdiduki veekogusse viimiseks

ning maatulundusmaal metsamajandustéédeks ja pdllumajandustéddeks.

§ 38. Ranna ja kalda ehituskeeluvoénd

(1) Ehituskeeluvodndi laius rannal v6i kaldal on:

3) linnas ja alevis ning aleviku ja kila selgelt piiritletaval kompaktse asustusega alal (edaspidi
tiheasustusala) 50 meetrit, valja arvatud kaesoleva I6ike punktis 5 satestatud juhul;

5) allikal ning kuni kiimne hektari suurusel jarvel ja veehoidlal ning kuni 25 ruutkilomeetri

suuruse valgalaga joel, ojal, maaparandussilsteemi eesvoolul 25 meetrit.

§ 40. Ranna ja kalda ehituskeeluvédndi suurendamine ja vahendamine

(1) Ranna ja kalda ehituskeeluvdéndit vBib suurendada v8i vahendada, arvestades ranna vdi kalda
kaitse eesmarke ning lahtudes taimestikust, reljeefist, kdlvikute ja kinnisasjade piiridest, olemasolevast
teede- ja tehnov@rgust ning valjakujunenud asustusest.

(2) Ranna ja kalda ehituskeeluvodndit vBib kohalik omavalitsus suurendada uldplaneeringuga.

(3) Ranna ja kalda ehituskeeluvdodndi vahendamine vdib toimuda keskkonnaministri ndusolekul.

Vastavalt Narva linna Uldplaneeringule 2000-2012 on Kadastiku ja Vaike-Kadastiku jarvede
ehituskeeluvédndi suuruseks 30 meetrit. Toetudes Narva Linnavalitsuse Arhitektuuri- ja
Linnaplaneerimise Ameti peaaerhitekt Peeter Tambu andmetele, on uues, menetletavas Narva
linna Uldplaneeringus Kadastiku jarvele kavandatud 30 meetri ja Vaike-Kadastiku jarvele 50
meetri laiune ehituskeeluvéond.
Narva joe kalda ehituskeeluvédnd on 50 meetrit. Narva linna tldplaneeringuga on Narva jdel
ehituskeeluvoodndit vahendatud jargmistes I6ikudes:

Véaikesaare tdnava piirkonnas kuni olemasoleva ehitusjooneni (vo6ndi ulatuseks jaab

15- 30 m);

Sutthoffi linnaosas Pargi pdigi ja Tolli tdnava |6igu piirkonnas kuni olemasoleva

ehitusjooneni (véondi ulatuseks jaab 15-30 m);
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Vanalinnas Victoria bastionist kuni Raja tdnavani kuni 10 meetrini, vdimaldamaks
puhkekoridori valjaarendamist véalikohvikute ning vaikepoodide kaudu;

Kéningsholmi saarel kuni 30 meetrini;

Narva veehoidla kalda ehituskeeluvéodnd on 50 meetrit;
Kulgu joe kalda ehituskeeluvédnd on 50 meetrit.

Soldina peakraavi kalda ehituskeeluvédnd on 25 meetrit.

Narva linna dldplaneeringu 2000-2012 kohaselt on Balti elektrijaama kanalitel 10 m laiused

ehituskeeluvoondid.

(2) Rannal ja jarve voi joe kaldal metsamaal ulatub ehituskeeluvédnd ranna vai kalda piiranguvéondi
piirini.
(3) Ranna voi kalda ehituskeeluvédndis on uute hoonete ja rajatiste ehitamine keelatud.

(4) Ehituskeeld ei laiene:

1') tiheasustusala ehituskeeluvoondis varem valjakujunenud ehitusjoonest maismaa suunas
olemasolevate ehitiste vahele uue ehitise pistitamisele;

2) kalda kindlustusrajatisele;

3) supelranna teenindamiseks vajalikule rajatisele;

4) maaparandussusteemile, vélja arvatud poldrile;

5) olemasoleva ehitise esmakordsele juurdeehitisele juhul, kui juurdeehitise maht on vaiksem kui Uks
kolmandik olemasoleva ehitise kubatuurist;

6) piirdeaedadele.

(5) Ehituskeeld ei laiene kehtestatud detailplaneeringuga vdi kehtestatud Uldplaneeringuga
kavandatud:

1) pinnavee veehaarde ehitisele;

2) sadamaehitisele ja veeliiklusrajatisele;

3) ranna kindlustusrajatisele;

4) hudrograafiateenistuse ja seirejaama ehitisele;
5) kalakasvatusehitisele;

6) riigikaitse, piirivalve ja paasteteenistuse ehitisele;
8) tehnovdrgule ja -rajatisele;

9) sillale;

10) avalikult kasutatavale teele ja tanavale;

11) raudteele.
(6) Lautrit ja paadisilda tohib rannale v&i kaldale rajada, kui see ei ole vastuolus ranna ja kalda kaitse
eesmarkidega ja veeseaduse § 8 I6ikega 2.

(7) Ehitamisele kaitsealal kohaldatakse kaesolevas peatlkis satestatut, kui kaitse-eeskirjaga ei ole

satestatud teisiti.
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(8) Hoiualal reguleerib ehitamist lisaks kéesolevas seaduses hoiuala kohta satestatule ka kaesolev

peatikk.

(9) Kui kohalik omavalitsus lubab ranna voi kalda ehituskeeluvédndis ehitamist vastuolus kéesolevas
paragrahvis satestatuga, ei teki isikul, kellele ehitusluba véljastati v6i kelle huvides ehitamine on,

vastavalt haldusmenetluse seadusele digusparast ootust ehitamise digusparasuse osas.

Narva linna uldplaneeringuga 2000-2012 on tehtud ettepanek vahendada ehituskeeluvédndid
Véaikesaare, Tolli, Pargi p6igu tanavate piirkonnas kuni olemasoleva ehitusjooneni
(ehituskeeluvdoondi ulatuseks jaab 15-30 m). Samuti on tehtud ettepanek ehituskeeluvddndi
vahendamiseks Vanalinnas Victoria bastionist kuni Raja tanavani kuni 10 meetrini,
vBimaldamaks puhkekoridori valjaarendamist valikohvikute ning vaikepoodide kaudu ning

Kéningsholmi saarel kuni 30 meetrini.

Narva linna uUldplaneeringuga ettenéhtud ja arengukavas kajastust leidnud uuele Narva sillale
ehituskeeluvodnd ei rakendu. Samuti ei rakendu ehituskeeluvédnd Narva linna kesklinna

jdesadama ja Kulgu sadama arendamisel ja valjaehitamisel.

Vastavalt Veeseadusele (RT | 1994, 40, 655) 8§ 24 (7) kuuluvad koéik Eesti veekogud
reostustundlike heitveesuublate hulka. Seega on kdik Narva territooriumil asuvad veekogud

reostustundlikud heitveesuublad.

Vastavalt keskkonnaministri maarusele nr 58, 09.10.2002 “L&heliste ja karpkalalaste elupaikadena
kaitstavate veekogude nimekiri ning nende veekogude vee kvaliteedi- ja seirenbuded ning
I6heliste ja karpkalalaste riikliku keskkonnaseire jaamad” (RTL 2002, 118, 1714) on Narva jogi
IBheliste ja karpkalalaste elupaigana kaitstav veekogu. M&drusega on maaratud IBheliste ja

karpkalalaste elupaikadena kaitstavate veekogude vee kvaliteedi ja seirenéuded.

Vastavalt keskkonnaministri maéarusele nr 73, 15.06.2004 “L&he, j6eforelli, meriforelli ja harjuse
kudemis- ja elupaikade nimistu” (RTL 2004, 87, 1362) on Narva jogi kantud Karoli oja suudmest
Gorodenka oja suudmeni ja Narva veehoidla paisust suubumiseni Narva lahte I6hede kudemis- ja

elupaikade nimistusse.

Looduskaitseseadus. § 51. Koelmuala kaitse

(1) Lhe, joeforelli, meriforelli ja harjuse kudemis- ja elupaigana kinnitatud veekogul véi selle 16igul on
keelatud olemasolevate paisude rekonstrueerimine ulatuses, mis tdstab veetaset, uute paisude

rajamine ning veekogu loodusliku séngi ja veereZiimi muutmine.

Narva j6gi kuulub koos vanajdgedega Vasknarvast Karoli vanajde suudmeni keskkonnaministri
maaruse nr 58, 28.05.2004 “Suurte Uleujutusaladega siseveekogude nimistu ja nendel
siseveekogudel korgveepiiri maaramise kord” alusel suurte Uleujutusaladega siseveekogude
hulka.
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Vabariigi Valitsuse maaruse nr 210, 03.06.2004 “Vesikondade ja alamvesikondade nimetamine”

(RT 12004, 48, 339) kohaselt jadb Narva jogi Ida-Eesti vesikonna Viru alamvesikonda.

Vabariigi Valitsuse maarusega nr 176, 17.09.1997 “Piirireziimi eeskirja kinnitamine” alusel on
lubatud ujuvvahendite liikumine Narva j6el mdodda pealaevateed. Ujuvvahendid vdivad l&dheneda
riigipiirile Narva veehoidlal kuni 50 meetri kaugusele. Riigipiirile lahenemise keeld ei kehti piirikontrolli
l&binud ujuvvahenditele, mis suunduvad lihemat teed pidi riikidevahelise kokkuleppega mé&ératud
piiriiletuskohta. Narva j6e kuivsangis on keelatud viibida alates veehoidla tammist kuni raudteesillani.
Oisel ajal on Narva jdel ja Narva veehoidlal (pool tundi parast paikese loojumist, kuni pool tundi enne
paikese tdusu) viibimine piirivalve loata keelatud. Maaruse punkti 72" jargi tuleb ujuvvahendi ja
transpordivahendiga Narva joele ja Narva veehoidlale v8i nende jadle minek ning sealt tagasitulek

registreerida I&himas piirivalve alliksuses.
4.3.6 NOuded Uldkasutatavatele ehitistele

Majandus- ja kommunikatsiooniministri maarus nr 14, 28.11.2002 “Nduded liikumis-, nagemis- ja
kuulmispuudega inimeste liikumisvBimaluste tagamiseks Uldkasutatavates ehitistes” (RTL
2002, 145, 2120) kehtestab néuded liikumis-, ndgemis- ja kuulmispuudega inimeste liikumisvdimaluste
tagamiseks Uldkasutatavates ehitistes, et tagada neile ehituslike takistusteta liikumine avalikes
kohtades ja Uldkasutatavates hoonetes. Maaruse 8 2 kohaselt kuuluvad Uldkasutatavate ehitiste alla
muuhulgas Uldkasutatavad rajatised, mille kaudu Uldkasutatavad hooned on avalikkusele

kattesaadavad ning samuti tanavad.
Sama maaruse § 3 seab nduded teedele ja parklatele:

(1) Liikumistee whissdidukite peatumiskohtadeni peab olema ehituslike takistusteta. Vajadusel tuleb

naha ette erisGidukite kasutamiseks vajalikud peatused.

(2) Avalikes autoparklates tuleb ette ndha 1% parkimiskohtadest invaautodele, kuid mitte vAhem kui
kaks kohta, kusjuures vaiksemates parklates vahemalt iiks koht. Invaautodele mdeldud parkimiskohad
peavad asuma hoone peasissepadsule vdimalikult lahedal ja olema varustatud vastavate
tunnusviitadega ning parkimiskohale véarvi vdi muu pusiva materjaliga rajatud piktogrammiga. Invaauto
parkimiskoha laius peab olema vahemalt 3,5m ja pikkus 6,0 m. Kui invaautole ettendhtud
parkimiskoht ei saa olla sissepdasu laheduses, vBib parkimiskoha laius erandlikult olla 2,5 m, kui
vahetult selle kdrval on vdhemalt 1,0 m laiune jalgtee. Invaautode parkimiskohtade néited on toodud

kaesoleva maaruse lisas 3.

(3) Kinniste parklate (garaaZide) uksed peavad olema kas vastukaalude abil kergesti kasitsetavad v6i

automaatselt kaivitatavad.

(4) Suured ja keerulised liiklussdlmed tuleb kaitsta ohutuspiiretega ja siinkroonsete helisignaalidega
varustatud foorituledega, mis aitavad vaegnégijaid s6idutee Uletamisel. Jalaké&ijate foori tuled peavad
olema sobival kdrgusel ja hasti margataval taustal ning sdidukitefoori tuledest eksimatult eristatavad.

Soidutee Uletamine iseseisvalt peab olema raskusteta vdimalik ka liikumispuudega inimesel.
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(5) Ohutussaared rajatakse Uldjuhul iga kolme s6iduraja jarel. Ohutussaare laius (stigavus
kaigusuunal) peab olema vahemalt 2,0 m (soovitav 2,5 m) ja pikkus vahemalt 3,0 m (soovitav 4,0 m).

Ohutussaar peab analoogiliselt kdnniteega olema tdstetud sdidutee pinnast kdrgemale.

(6) Ohutussaart l&biv vootraja osa vOib olla sdidutee tasapinnas, kui selle kattematerjal erineb

sBidutee omast, nii et vaegndagijad tajuvad liiklusolukorra muutumist.
8§ 4. Jalg- ja kdnniteed

(1) Kénnitee peab sbiduteest olema eraldatud védhemalt 60 mm kdrguste &Aarekividega. Konnitee
ohutussaare aarekivi kdrgus tanava Uletamise kohas ei tohi olla tle 40 mm ja alla 25 mm. Jalakéaijate
Uletuskoha aarekivid ei tohi olla ebamadrase geomeetrilise kujuga. Soéiduteele laskumiseks, sealt
kénniteele vdi ohutussaarele tdusmise hdlbustamiseks ei tohi kasutada langu Idigatud aarekive ega

paigutada sdiduteele kaldpakke. Aarekivide paigutuse naited on toodud kaesoleva maaruse lisas 4.
(2) Kui kénniteed ei ole vBimalik ehitada s6idutee pinnast kérgemale, tuleb kdnnitee markeerida.

(3) Jalg- ja kdnniteed peavad olema tasase pinnaga ja kdva kareda kattega, mis margudes ei muutu
libedaks.

(4) Jalg- ja kbnnitee laius peab olema véhemalt 1,8 m (soovitav 2,0 m), mis vBimaldab ratastoolis
likujail teineteisest modduda. Elurajooni siseteed peavad olema vahemalt 1,8 m, Bueteed ja
Uldkasutatavaisse hoonetesse viivad teed vahemalt 1,2 m laiused. Ratastooli tagasipddrdeks 180°
peab kahe meetri ulatuses olema laiust véahemalt 2,5 m; podrdeks 90° on vaja véhemalt 1,5 m laiust ja
1,5 m pikkust teel®iku.

(5) Jalg- ja kénnitee pikikalle ei tohi Uletada 6% ja kilgkalle 2%. Erakordselt kitsas kohas véi reljeefsel

maastikul on erandina lubatud pikikalle 8—10% vastavalt 12—10 m pikkusel teeldigul.

Kui Uldkasutatavate teede pikikalle Uletab lubatud suuruse voi tuleb seal olukorra sunnil kasutada

astmeid, tuleb ratastooli kasutajatele planeerida omaette, lubatud kaldega tee v6i pandus.

(6) Kaldega tee kdrvale tuleb iga 300 m, maksimaalselt 400 m jarel rajada istepingiga puhkekoht.
Puhkekohta tahistavad ja suunavad viidad peavad olema hasti margatavad. Puhkekoha paigutuse
naide on toodud kdesoleva méaruse lisas 3.

(7) Jalg- ja kbnniteedel ei tohi olla nende kasutuslaiust vdhendavaid objekte, nagu naiteks kioskid,

taksofonikabiinid, raha- ja kaubaautomaadid, ega teede kasutamist takistavaid eenduvaid ehitiseosi.

(8) Teede laiust ajutiselt piiravatest takistustest, nagu naiteks kaevamist6dd v&i teeremont tuleb

likumispuudega isikuid ette hoiatada vastavate hoiatusmarkidega ja vaegnagijaid helisignaalidega.

(9) Uletuskoht tuleb ehitada kaesoleva maaruse lisas 4 toodud lahenduse A kohaselt, erandjuhtudel

vOib kasutada lahendust B.
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§ 9. Orientiirid

(1) Avalikes kohtades (teedel ja tanavatel, valjakutel ja parkides), eriti ristmikel, jaamades ja
Uhiss6idukite peatustes tuleb paigaldada hasti loetavad ja kaugelt margatavad orientiirid, mis teatavad

likumispuudega isikutele ja vaegnagijatele ehituslikest takistustest ning muudest ohtudest.

(2) Vaegnégijatele tuleb anda teavet liikumisteel eelolevatest muutustest (trepile, tlekdigurajale v6i
takistusele l[&henemine, ohutussaare 16ppemine, tee suuna muutus jms) kas hastitajutavate optiliselt

kontrastsete suunaviitade, pinnakatte erinevuse, reljeefsete vootide, ohutuspiirete voi helisignaali abil.

(3) Nagemisteave peab olema hasti margataval kdrgusel ja mittepeegelduval taustal. Kirjatéhed ja
taust peavad olema kontrastsetes toonides, soovitavalt heledad téhed tumedal taustal. Tahtede kuju
ja suurus peavad tagama teabe nahtavuse ka vaegnéagijatele. Kasutada tuleb rahvusvahelisi méarke

(piktogramme) ja téhiseid.

(4) Linnaplaanidel ja -skeemidel, reisijuhtides, transpordiskeemidel ja -teatmikes jne tuleb &ara naidata
ehituslike takistustega vOi takistusteta alad ja hooned (hotellid, muuseumid, teatrid, kinod, muud
Uhiskasutatavad asutused ja objektid, parkimisvdimalused) ning ratastoolikasutajatele kohaldatud

Uhissoidukite liiklusmarsruudid.

Arengukava naeb ette, et bussiootepaviljonide ja bussipeatustesse juurdepaésuteid rajades

tuleb arvestada puuetega inimeste vajadustega.

Arengukava tegevusplaan ndeb ette parkimisalade planeerimise detailplaneeringute raames
ning seejargse projekteerimise ja valjaehitamise, samuti parkimismaja projekteerimise ja
ehitamise, kergliiklusteevdrgustiku rajamise. Nende ehitamisel tuleb puuetega inimeste

taisvaartusliku liikumise tagamiseks jargida tlaltoodud ndudeid.

4.3.7 Kaitsealad

Narva jbe alamjooksu hoiuala

Narva joe alamjooksu hoiuala pindala on kokku 257,7 ha, Narva linna territooriumile jaéb sellest ca.
110 ha.

21.04.2004 vastu vBetud Looduskaitseseadus (RT | 2004, 38, 258) kasitleb hoiuala:

8§ 32. Hoiuala

(1) Hoiuala moodustatakse loodusliku loomastiku, taimestiku ja seenestiku soodsa seisundi

tagamiseks, kui see ei ole tagatud muul kdesoleva seadusega satestatud viisil.

(2) Hoiualal on keelatud nende elupaikade ja kasvukohtade héavitamine ja kahjustamine, mille kaitseks
hoiuala moodustati ning kaitstavate liikide oluline hairimine, samuti tegevus, mis seab ohtu elupaikade,

kasvukohtade ja kaitstavate liikide soodsa seisundi.
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(5) Hoiualal kavandatava tegevuse mdju elupaikade ja liikide seisundile hinnatakse keskkonnamd®ju

hindamise kaigus vdi kdesoleva seaduse §-s 33 satestatud korras.
§ 14. Uldised kitsendused

(1) Kaitsealal, hoiualal, pusielupaigas ja kaitstava looduse Uksikobjekti kaitsevoondis ei voi ilma

kaitstava loodusobjekti valitseja ndusolekuta:

1) muuta katastritiksuse kdlvikute piire ega kélviku sihtotstarvet;

2) koostada maakorralduskava ja teostada maakorraldustoiminguid;

3) véljastada metsamajandamiskava;

4) [kehtetu — RT 1 2007, 25, 131 — jéust. 1.04.2007];

5) kehtestada detailplaneeringut ja tldplaneeringut;

6) anda nBusolekut vaikeehitise, sealhulgas lautri vdi paadisilla ehitamiseks;

7) anda projekteerimistingimusi;

8) anda ehitusluba;

9) rajada uut veekogu, mille pindala on suurem kui viis ruutmeetrit, kui selleks ei ole vaja anda vee

erikasutusluba, ehitusluba vdi ndusolekut vaikeehitise ehitamiseks.
§ 15. Liikumine kaitstaval loodusobjektil

(1) Kaitseala sihtkaitse- ja piiranguvdondis v8i hoiualal olevad voi kaitstava looduse Uksikobjekti juurde
viivad teed ja rajad on pdaikesetdusust paikeseloojanguni avalikuks kasutamiseks ning nende
olemasolu korral peab kinnisasja valdaja tagama nimetatud ajal inimeste juurdepaasu kaitstavale

loodusobjektile.

(2) Ouemaal, kus asub kaitstav looduse (iksikobjekt, véivad teised isikud viibida kinnisasja valdaja

nousolekul.

Narva joe alamjooksu hoiuala on kaitse alla vBetud Vabariigi Valitsuse maarusega nr 93, 05.05.2005
“Hoiualade kaitse alla vétmine Ida-Viru maakonnas”. Narva j6e alamjooksu hoiuala paikneb Narva
joel (Joonis 16). Hoiuala kaitse-eesmiark on EU néukogu direktiivi 92/43/EMU | lisas nimetatud
elupaigatiitibi — j6gede ja ojade (3260)" kaitse ning Il lisas nimetatud liikide — hariliku véldase (
Cottus gobio), tdugja (Aspius aspius), hingi ( Cobitis taenia), vingerja (Misgurnus fossilis), merisuti
(Petromyzon marinus), jdesilmu (Lampetra fluviatilis ), vintrdime (Alosa fallax) ja 16he (Salmo salar)

elupaikade kaitse.

Narva joe kanjoni maastikukaitseala

Narva j6e kanjoni maastikukaitseala valispiiri kirjeldus ja kaitse-eeskiri on kinnitatud Vabariigi
Valitsuse maarusega nr 155, 13. 05. 1999 “Panga maastikukaitseala, Turisalu maastikukaitseala ja
Narva j6e kanjoni maastikukaitseala kaitse-eeskirjade ja valispiiri kirjelduste kinnitamine” (RT | 1999,
46, 530).

! Kaitstava elupaigatiibi koodinumber vastavalt EU nBukogu direktiivi 92/43/EMU | lisale
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Kaitse-eeskirja kohaselt on Narva jde kanjoni maastikukaitseala moodustatud Eesti NSV Ministrite
Noukogu korraldusega nr 331-k, 13.03.1959 “Maastiku Uksikelementide, dendraariumide ja
katsekultuuride ning viljapuude ja viljapuuaedade riikliku kaitse alla v6tmisest” (ENSV Teataja 1959,
29, 160) looduskaitse alla vdetud maastiku Uksikelemendi - Narva joa astangu baasil. Kaitseala
pdhieesmark on esindusliku Alam-Ordoviitsiumi paasi I8ikunud Narva j6e kanjoni ja joaastangute

kaitse.

Kaitseala maa-ala kuulub vastavalt kaitse-eeskirjale kaitsekorra eriparale ja majandustegevuse

piiramise astmele piiranguvédndisse.

Kaitse-eeskirja punkt 6 kohaelt on mootorséidukitega liiklemine ja nende parkimine véaljaspool
selleks ettendhtud teid ja parklaid kaitsealal keelatud, véalja arvatud teaduslikel valitéddel,

jarelevalve- ja paastetdddel ning kdesoleva kaitse-eeskirjaga lubatud té6del.

Kaitse-eeskirja punkt 8 kohaselt on Narva joe kanjoni maastikukaitseala keelatud:
1) maavarade ja maa-ainese kaevandamine, sealhulgas lahtise pae aravedu;
2) puhtpuistute kujundamine ja energiapuistute rajamine;
3)  vaetiste ja murkkemikaalide kasutamine;
4)  jaatmete ladustamine;
5) uuendusraie, valja arvatud turberaie perioodiga vdhemalt 40 aastat, kusjuures kaitseala
valitsejal on Gigus esitada ndudeid raieaja, puidu kokku- ja valjaveo ning puistu koosseisu ja

taiuse osas.

Kaitse-eeskirja punkt 9 kohaselt on kaitseala valitseja ndusolekuta kaitsealal keelatud:
1) detail- ja Uldplaneeringu kehtestamine;
2) maakorralduskava kinnitamine;
3) katastriilksuse kélvikute piiride ja pindala muutmine;
4) projekteerimistingimuste andmine;
5) uute maaparandussisteemide rajamine;
6) veekogude veetaseme muutmine;
7) uute sildade, dhuliinide, soojustrasside ja muude kommunikatsioonide rajamine;

8) uute ehitiste pustitamine.

Kaitse-eeskirja punkt 5 kohaselt on inimestel lubatud viibida kogu kaitsealal, kusjuures tuleb arvestada

piirialal viibimist reguleerivate Gigusaktidega.

Vastavalt kaitse-eeskirja punktile 6 on mootorsdidukitega liiklemine ja nende parkimine véaljaspool
selleks ettendhtud teid ja parklaid kaitsealal keelatud, valja arvatud teaduslikel valitdddel,

jarelevalve- ja paastetdddel ning kadesoleva kaitse-eeskirjaga lubatud t6ddel.

Narva joe kanjoni maastikukaitseala valitsejaks on Kkaitse-eeskirja punkt 2 kohaselt

Keskkonnaamet.
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21.04.2004 vastu voetud “Looduskaitseseadus” (RT | 2004, 38, 258).

§ 31. Piiranguvéond

(1) Piiranguvootnd on kaitseala maa- v0i veeala, kus majandustegevus on lubatud, arvestades

kdesoleva seadusega satestatud kitsendusi.
(2) Kui kaitse-eeskirjaga ei satestata teisiti, on piiranguvoondis keelatud:

1) uue maaparandussiisteemi rajamine;

2) veekogude veetaseme ja kaldajoone muutmine;

3) maavara kaevandamine;

4) puhtpuistute kujundamine ja energiapuistute rajamine;

5) uuendusraie;

6) maastikukaitseala eritlitibina kaitstavates parkides, arboreetumites ja puistutes puuvdrade
vOi pbdsaste kujundamine, puittaimestiku istutustood ja raie ilma Kkaitseala valitseja
ndusolekuta;

7) biotsiidi, taimekaitsevahendi ja vaetise kasutamine;

8) ehitise, kaasa arvatud ajutise ehitise, pustitamine ning rahvuspargis ehitise
valiskonstruktsioonide muutmine;

9) jahipidamine ja kalapuuk,

10) sobidukiga, maastikusdidukiga vdi ujuvvahendiga sditmine, vélja arvatud liinirajatiste
hooldamiseks vajalikeks to6deks ja maatulundusmaal metsamajandustdtdeks vdi
pbllumajandustéddeks;

11) telkimine, I6kketegemine ja rahvadrituse korraldamine selleks ettevalmistamata ja kaitseala
valitseja poolt thhistamata kohas;

12) roo varumine kilmumata pinnasel.

(3) Kaitse-eeskirjaga vdib piiranguvddndis kohustada séilitama koosluse liigilist ja vanuselist

mitmekesisust ja keelata puidu kokku- ja valjavedu killmumata pinnasel.

(4) Kaitse-eeskirjaga v8ib piiranguvoondis seada raielangi suurusele ja kujule ning metsa vanuselisele
koosseisule metsaseaduses satestatust erinevaid piiranguid, mis on vajalikud koosluse voi selles
voondis oleva kaitsealuse liigi sailimiseks. Pusielupaiga piiranguvodndis vBib kaitse-eeskirjaga seada

raie tegemise ajale piiranguid.

Narva Pimeaed
Vabariigi Valitsuse méérusega nr 152, 29.06.2006 “lda-Viru maakonna kaitsealuste parkide piirid”

(RT 12006, 33, 252) on esitatud Ida-Viru maakonnas paiknevate parkide piirid, sh Narva Pimeaaed.

Vastavalt Ulalnimetatud maarusele on Narva Pimeaed kaitse alla véetud Eesti NSV Ministrite Ndukogu
maarusega nr 218, 05.06.1959 “Abindudest parkide sailitamiseks ja korrastamiseks vabariigis” (RT
1999, 102, 909).
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Narva Pimeaia maastikukaitseala kaitsekord on maaratud Vabariigi Valitsuse maarusega nr 64,
03.03.2006 “Kaitsealuste parkide, arboreetumite ja puistute kaitse-eeskiri” (RT | 2006, 12, 89),
mis kasitleb maastikukaitseala eritlitibina kaitse alla vdetud parkide, arboreetumite ja puistute kaitset

ja kasutamist.

§ 1. Uldséatted

(2) Pargi kaitse-eesméark on ajalooliselt kujunenud planeeringu, dendroloogiliselt, kultuurilooliselt,
Okoloogiliselt, esteetiliselt ja puhkemajanduslikult vaartusliku puistu ning pargi- ja aiakunsti hinnaliste

kujunduselementide séilitamine koos edasise kasutamise ja arendamise suunamisega.

(3) Pargis kehtivad Looduskaitseseaduses (RT | 2004, 38, 258) satestatud piirangud kaesolevas
maaruses satestatud erisustega.

Méaéruse § 2 kohaselt on pargi valitseja asukohajargse maakonna Keskkonnaamet.

(4) Pargi maa- ja veeala on piiranguvdond, mille valispiir on méaaratud vastava 8igusaktiga.
Narva Pimeaed jaab piiranguvéondisse.

8§ 3. Liikumine pargis

(3) Jalgrattaga s6itmine on lubatud selleks maaratud teedel ja radadel. S6idukiga sditmine on
lubatud selleks maéaratud teedel ja sdiduki parkimine on lubatud parklates. Maastikusdidukiga
sbitmine on lubatud pargi valitseja ndusolekul. Sdidukiga s6&itmine véaljaspool teid ja
maastikusdidukiga s6itmine pargi valitseja ndusolekuta on lubatud hooldus-, jarelevalve- ja
paastetdoddel, samuti liinirajatiste hooldamiseks vajalikel tdéédel ja maatulundusmaal
metsamajandustdodel vdi pdllumajandustdddel.

§ 7. Tegevus pargis

(2) Pargi valitseja ndusolekuta on pargis keelatud:

1) puuvdrade vdi p6dsaste kujundamine ja puittaimestiku raie;

2) ehitise, kaasa arvatud ajutise ehitise pustitamine;

3) projekteerimistingimuste andmine;

4) detail- ja Uldplaneeringu kehtestamine;

5) ndusoleku andmine vaikeehitise, sealhulgas lautri vdi paadisilla ehitamiseks;
6) ehitusloa andmine;

7 veekogude veetaseme ja kaldajoone muutmine ning uute veekogude rajamine;
8) katastriilksuse kdlvikute piiride ja sihtotstarbe muutmine;

9) maakorralduskava koostamine ja maakorraldustoimingute teostamine;

10) metsamajandamiskava valjastamine ja metsateatise kinnitamine;

11) puhtpuistute kujundamine;

12) uuendusraie;
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13) Dbiotsiidi ja taimekaitsevahendi kasutamine;

14) uue maaparandussiisteemi rajamine.

(3) Pargis on keelatud maavara kaevandamine.

§ 8. Tegevuse kooskdlastamine

(1) Pargi valitseja ei kooskdlasta tegevust, mis vajab kaitse-eeskirja kohaselt pargi valitseja

ndusolekut, kui see vdib kahjustada pargi kaitse-eesmargi saavutamist voi seisundit.

(2) Pargi valitseja vdib kaesoleva maaruse kohaselt pargi valitseja ndusolekut vajavate tegevuste
kooskdlastamisel seada kirjalikult tingimusi, mille taitmisel tegevus ei kahjusta pargi kaitse-eesmargi

saavutamist ega pargi kui Uhtse terviku seisundit.

(3) Kui tegevust ei ole pargi valitsejaga kooskdlastatud vdi tegevuses ei ole arvestatud pargi valitseja
kirjalikult seatud tingimusi, mille taitmisel tegevus ei kahjusta pargi kaitse-eesmérgi saavutamist voi
seisundit, ei teki isikul, kelle huvides nimetatud tegevus on, vastavalt haldusmenetluse seadusele

Biguspérast ootust sellise tegevuse diguspérasuse 0sas.

(4) Keskkonnaministeeriumil voi kavandatava tegevuse asukoha Keskkonnaametil on keskkonnam®gju
hindamise jarelevalvajana 6igus maéarata pargi kaitseks keskkonnandudeid, kui kavandatav tegevus

vBib kahjustada pargi kaitse-eesméargi saavutamist v6i seisundit.

Arengukavaga kavandatud tegevuste elluviimisel (samuti jdesadamate arendamisel) tuleb
arvestada Looduskaitseseadusest ja Ulaltoodud mé&é&rustest tulenevate piirangute ja
kitsendustega.

4.3.8 Muinsuskaitse

Muinsuskaitseseadus (RT | 2002, 27, 153), vastu vdetud 27.02.2002, reguleerib riigi- ja kohaliku
omavalitsuse organite ning malestiste omanike ja valdajate Gigusi ja kohustusi kultuurimalestiste
(edaspidi malestis) ja muinsuskaitsealade kaitse korraldamisel, samuti malestiste ning

muinsuskaitsealade sailimise tagamisel.

8 2. Mélestise mdiste

Malestis on riigi kaitse all olev kinnis- vdi vallasasi vdi selle osa v6i asjade kogum véi terviklik ehitiste
rihm, millel on ajalooline, arheoloogiline, etnograafiline, linnaehituslik, arhitektuuriline, kunstiline,
teaduslik, usundilooline v6i muu kultuurivdartus, mille tdttu see on kaesolevas seaduses satestatud

korras tunnistatud maélestiseks.

Narva linna territooriumil asub 57 kinnismalestist ja 300 vallasmalestist.
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Enamik kinnismalestisi on koondunud peamiselt Vanalinna linnaossa (arhitektuuri- ja

ajaloomalestised) ning Kreenholmi linnaossa (arhitektuuriméalestised).
8 23. Vallasmaélestise kasutamise kitsendused
Muinsuskaitseameti loata on keelatud vallasmaélestist:

1) eemaldada kinnismalestisest, mille juurde see kuulub;
2) konserveerida, restaureerida, remontida vdi muuta malestise ilmet muul viisil;

3) kasutada otstarbel, mis ohustab malestise sailimist.
§ 24. Kinnismalestisel ja muinsuskaitsealal kehtivad kitsendused

(1) Muinsuskaitseameti ning valla- v8i linnavalitsuse loata on kinnismélestisel ja muinsuskaitsealal

keelatud jargmised tegevused:

2) konserveerimine, restaureerimine ja remont;

3) ehitamine, sealhulgas ehitise laiendamine juurde-, peale- v@i allaehitamise teel, ning
lammutamine;

4) ajalooliselt valjakujunenud tanavatevdrgu, ehitusjoone ja kruntide (kinnistute) piiride
muutmine ning kruntimine;

5) krundi vdi kinnistu maakasutuse sihtotstarbe muutmine;

10) teede, trasside ja vOrkude rajamine ning remontimine;

(3) Kéesolevas paragrahvis satestatud kinnisméalestise kasutamise kitsendustes tehtavad leevendused
maarab kindlaks Muinsuskaitseamet kaitsekohustuse teatises.

§ 25. Kaitsevoond

(1) Kinnismalestise kaitseks kehtestatakse kaitsevoond, millele kohaldatakse k&éesoleva paragrahvi
I6ikes 2 satestatud kitsendusi ja milles tehtavad leevendused margitakse kaitsekohustuse teatisse.
Kaitsevéondiks on 50 m laiune maa-ala malestise valiskontuurist vdi piirist arvates, Kkui
malestiseks tunnistamise digusaktis ei ole ette nahtud teisiti. Ajaloolise terviku moodustavatele v&i

lahestikku asuvatele malestistele vdib kehtestada Gihise kaitsevoondi. Kaitsevoondi ulatust voib muuta.
(2) Muinsuskaitseameti loata on kinnismalestise kaitsevoondis keelatud:

1) maaharimine, ehitiste pustitamine, teede, kraavide ja trasside rajamine ning muud mulla- ja
ehitustood.

(5) Kalmistul paiknevale kinnismélestisele kaitsevoondit ei kehtestata.

KOBRAS AS 117
Aruanne seisuga 07.04.2009



S IDA-VIRUMAA NARVA LINN NARVA LINNA TRANSPORDI ARENGUKAVA 2009-2015
KOoBRAS KESKKONNAM®OJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

§ 40. Ehitus- ja muude t6dde tegemise nduded

(1) Ehitus-, maaparandus- ja teetdid ning malestist ohustada vd&ivaid muid toid tehakse

Muinsuskaitseameti loal tingimustel, mis tagavad maélestise sailimise.

(2) Kaesoleva paragrahvi I16ikes 1 nimetatud t66de korral on loa taotleja kohustatud:

1) tellima malestise kahjustamist arahoidvad t66d, rahastama neid ning jargima nende tegemiseks

kehtestatud n6udeid,;
2) informeerima tb6de teostajat malestise olemasolust ja sellega seonduvatest kitsendustest.

(3) Malestise sailimise eest seda ohustavate tédde tegemise ajal vastutab tddde teostaja, kdesoleva

paragrahvi I6ike 2 punktis 2 nimetatud kohustuse taitmata jatmise eest vastutab loa taotleja.

(4) Ehitus- ja muu t606 tuleb dokumenteerida kultuuriministri méaarusega kehtestatud korras.
(5) Kinnisasjal, kus Muinsuskaitseameti andmeil vdidakse avastada seni teadmata kultuurivaartusega

leid, tuleb enne t66de alustamist teha uuringud. Uuringud tehakse loa taotleja kulul.

§ 41. Ehitus- ja muude t66de seiskamine

Kui malestisel, muinsuskaitsealal vdi mis tahes muus paigas t66d tehes avastatakse inimtegevuse
tagajarjel ladestunud arheoloogiline kultuurkiht, sealhulgas inimluud, v&i kultuurivdartusega leid, on
toode tegija kohustatud t66 seiskama, sdilitama leiukoha muutumatul kujul ning viivitamatult teatama

sellest Muinsuskaitseametile ja valla- vdi linnavalitsusele.

8§ 42. Ehitus- ja muude t66de peatamine

(1) Kéesoleva seaduse 8-s 41 nimetatud asjade avastamise korral on Muinsuskaitseametil 8igus

peatada t66d kuni kaheks nadalaks, et teha kindlaks asja vastavus mélestise tunnustele.

(2) Toode peatamisega tekitatud kahju hivitatakse seaduses séatestatud tingimustel ja korras.

Arengukavaga kavandatud tanavate ja ristmike projekteerimisel ja rajamisel ning
rekonstrueerimisel tuleb koosk68lastada ehitusprojekt muuhulgas Muinsuskaitseameti ja Narva
Linnavalitsusega, kes seavad kinnismalestise kaitsevoondisse jdavale rajatisele

(ristmikule/teeldigule) tingimused, mis tagavad malestise sailimise.

4.3.9 |, Iljalll kaitsekategooria liikide kaitse

| ja Il kaitsekategooria liigid on kaitse alla vdetud Vabariigi Valitsus maarusega nr. 195, 20.05.2004 “|

ja ll kaitsekategooriana kaitse alla vBetavate liikide loetelu” (RT | 2004, 44, 313).
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Narva joes elav tdugjas (Aspius aspius) ning veelendlane (Myotis daubentoni), tiigilendlane (Myotis
dasycneme), suurkdrv (Plecotus auritus) ja pdhja-nahkhiir (Eptesicus nilssonii), kelle elupaigaks on

Narva Pimead ja selle lahiimbrus, kuuluvad Il kaitsekategooria loomaliikide hulka.

Il kaitsekategooria liigid on kaitse alla vbetud keskkonnaministri maarusega nr. 51, 19.05.2004 “llI
kaitsekategooria liikide kaitse alla v6tmine” (RTL 2004, 69, 1134).

Narva jées elavad vingerjas (Misgurnus fossilis), hink (Cobitis taenia) ja vBldas (Cottus gobio),
samuti nii Narva j0es kui veehoidlas elav harjus (Thymallus thymallus), kuuluvad Il

kaitsekategooria loomaliikide hulka.

Narva linna haldusterritooriumile ei jaa Uhtegi kaitsealuse taimeliigi kasvukohta. Kdige lahemale
jaédb Kulgu jéest I6una poole kuni Narva veehoidlani (AS Narva Elektrijaamade Balti elektrijaama
tuhavéljast nr 2 ja Rohelisest jarvest vahetult l&adne pool) Il kaitsekategooriasse kuuluva soo-
neiuvaiba (Epipactis palustris) kasvukoht ca. 2700x1000 m suurusel alal. Nimetatud kohast ca. 2 km
pdhja poole jaéb Udria maastikukaitseala, kus paikneb samuti Il kaitsekatergooria taimeliikide hulka

kuuluva kiinnapuu (Ulmus lavis) kasvukoht.

Looduskaitseseadus, vastu vdetud 21.04.2004 (RT | 2004, 38, 258)

§ 48. Liikide soodsa seisundi tagamine

(2) Il kaitsekategooria liikide vahemalt 50 protsendi teadaolevate ja keskkonnaregistris registreeritud
elupaikade vdi kasvukohtade kaitse tagatakse kaitsealade v&i hoiualade moodustamise véi

pusielupaikade kindlaksmaaramisega lahtuvalt alade esinduslikkusest.

(3) Il kaitsekategooria liikide véhemalt 10 protsendi teadaolevate ja keskkonnaregistris registreeritud
elupaikade vdi kasvukohtade kaitse tagatakse kaitsealade vO&i hoiualade moodustamise voi

pusielupaikade kindlaksmaaramisega lahtuvalt alade esinduslikkusest.

(4) Piiritlemata Il ja Il kategooria kaitsealuste liikide elupaikades rakendub isendi kaitse.

§ 52. Randeteede kaitse
(1) Ehitamisel tuleb tagada kaitsealuste liikide isenditele vimalikult ohutud elu- ja likumistingimused.

(2) Majandus- ja kommunikatsiooniministril on digus kehtestada keskkonnaministri ettepanekul ajutisi

liiklemispiiranguid loomade réndeteede kaitseks.

8§ 53. Teabe avalikustamine

(1) | ja I Kkaitsekategooria liigi isendi tépse elupaiga asukoha avalikustamine
massiteabevahendites on keelatud.

4.3.10 Kalmistute sanitaarkaitseala

10.01.2007 vastu vbetud Sdjahaudade kaitse seadus (RT | 2007, 4, 21).
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Kalmistute sanitaarkaitseala on elu- ja Uhiskondlike hooneteni 100 m tsentraalse veevarustuse
korral ning 300 m Sahtkaevude korral (CH?? 2.07.01-89).

Narva linna pb6hjaosas asuvate surnuaedade ja kalmistute (nt Peetri koguduse surnuaed,
Garnisoni kalmistu, Aleksandri koguduse surnuaed, Kreenholmi surnuaed, Kristuse
Ulestdusmise kiriku surnuaed) sanitaarkaitsevéond ulatub Narva linna ldplaneeringu 2000-
2012 kohaselt 300 meetrini.

4.3.11 Puhastusseadmete ja prugilate sanitaarkaitseala

Puhastusseadmete sanitaarkaitsevéond on 200 meetrit. Objektide projekteerimine ja ehitamine

kaitsevoondisse tuleb koosk6lastada tervisekaitsetalitusega (CH? ? 2.04.03-85).

Narva linna pdhjaosas asuva heitveepuhasti sanitaarkaitseala on Narva linna tldplaneeringu
2000-2012 kohaselt 200 meetrit.

Narva linna pdhjaosas asub kaks vana mitteopereerivat prigiladestuspaika, linna |Idunaosas
asuvad kaks Balti Elektrijaama tuhavélja koos settebasseinidega. Nimetatud objektide

sanitaarkaitsevoondi ulatuseks Narva linna Uldplaneeringu 2000-2012 kohaselt on 500 meetrit.

Narva linna transpordi arengukavaga on ette ndhtud Kalmistu tn kuni Karjamaa tn pikenduse
ning Karjamaa tn laiendamise projekteerimine ning seejargne ehitamine, samuti Narva — Narva-
Jbesuu terviseraja valjaehitamine. Objektide projekteerimine ja ehitamine kalmistute ja
puhastusseadmete ning prugilate sanitaarkaitsevoondisse  tuleb kooskblastada

Tervisekaitsetalitusega.
4.3.12 Tehnovdrgud

»Heitvee veekogusse vdi pinnasesse juhtimise kord”, vastu vBetud Vabariigi Valitsuse 31.07.2001
maarusega nr 269 (RT | 2001, 69, 424). Maaruse § 7 kohaselt peab saastatud sademevett enne
suublasse juhtimist puhastama nii, et see ei halvendaks suubla seisundit. Saastatud sademevee tekke
valtimiseks vbi selles reoainete koguse vahendamiseks peab reoveekogumisalade teid, valjakuid ja

muid alasid, millelt sademevett ara juhitakse, regulaarselt kuivalt puhastama.

Arengukavaga ettendhtud tee ja ristmike projektid, samuti parkimismaja ja parklate ehitusprojektid
peavad arvestama sadevee juhtimisel tlaltoodud maarust, et mitte halvendada suublana kasutatava

Narva joe seisundit (kui rajatakse lahkvoolne slisteem).

»Elektripaigaldise kaitsevodndi ulatus ja kaitsevoondis tegutsemise kord”, vastu vdetud
majandus- ja kommunikatsiooniministri 26.03.2007 maarusega nr 19 (RTL 2007, 27, 482). Maaruse §

2 kohaselt on 8huliini kaitsevdodndi ulatus mélemal pool liini telge:

kuni 1 kV pingega liinide korral 2 meetrit;

1 kuni 20 kV pingega liinidel 8hukaabli kasutamise korral 3 meetrit;
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1 kuni 20 kV pingega liinide korral 10 meetrit;
35-110 kV pingega liinide korral 25 meetrit;
220-330 kV pingega liinide korral 40 meetrit.

Méaéruse § 6 satestab tegevuse korraldamise elektripaigaldise kaitsevoondis:

(1) Elektripaigaldise kaitsevoondis tegutsev isik peab véltima elektripaigaldise kahjustamist v6i

kahjustumise ohu tekkimist.

(2) Elektripaigaldise kahjustamise v&i kahjustumise ohu korral on elektripaigaldise kaitsevodndis

tegutsev isik kohustatud:

1) viivitamata peatama oma tegevuse, mis vBib kaasa tuua elektripaigaldise kahjustumise;
2) viivitamata teavitama elektripaigaldise kahjustamisest v6i kahjustumise ohust elektripaigaldise
omanikku;

3) vOtma tarvitusele abindud elektripaigaldise  edasise  kahjustuse  &rahoidmiseks;
4) kolmandatele isikutele tekkiva ohu korral teavitama neid vdimalikust ohuallikast vdi kdrvaldama
neile ohu tekkimise vdimaluse, naiteks piirittedes ohutsooni mérkelintidega, korraldades valve kuni

elektripaigaldise omaniku esindaja saabumiseni.

(3) Kui maapinnal v8i veekogus toid teostav isik avastab tundmatu elektripaigaldise v&i selle
olemasolule viitavat tahistust, tuleb t66d kohe peatada ja votta tarvitusele abinbud vdimaliku
elektripaigaldise kaitseks. Maapinnal paiknevast kaablist tuleb kohe teatada kinnisasja omanikule.
Laevatatavas veekogus paiknevast kaablist tuleb viivitamatult teatada Veeteede Ametile. Kui
nimetatud isikute kaasabil ei dnnestu elektripaigaldise omanikku tuvastada, tuleb kaabli olemasolust

teavitada Energiaturu Inspektsiooni.

(4) Kui Idikes 3 nimetatud isikute kaasabil ei dnnestu elektripaigaldise omanikku tuvastada, voib toid

jatkata nii, et oleks valistatud elektripaigaldise kahjustamine.

Elektroonilise side seaduse, vastu vbetud 8.12.2004 (RT | 2004, 87, 593), § 117 kohaselt on
maismaal liinirajatise kaitsevoondi m&6tmed kaks meetrit liinirajatise keskjoonest v&i rajatise
valisseinast liinirajatisega paralleelse médttelise jooneni vdi tdmmitsatega raadiomasti korral selle
kbrgusega vOi vabalt seisva raadiomasti korral selle 1/3 kdrgusega ekvivalentse raadiusega méttelise
ringjooneni maapinnal, meetrites. Elektroonilise side seaduse § 118 I6ike 2 alusel on kehtestatud
majandus- ja kommunikatsiooniministri 11.12.2006 maarus nr 99 ,Liinirajatise kaitsevoondis
tegutsemise tingimused ja kord” (RTL 2006,89,657), millega on kehtestatud liinirajatise
kaitsevoondis tegutsemise kord, liinirajatise margistamise nduded ja liinirajatise kaitsmiseks

rakendatavad tehnilised abindud.

Kiuttegaasi ohutuse seadus, vastu vOetud 22.05.2002 (RT | 2002, 49, 311) § 10 satestatakse
gaasipaigaldise kaitsevoond. Gaasipaigaldise kaitsevoondis peab hoiduma tegevustest, mis vdivad

kahjustada gaasipaigaldist, sealhulgas ei tohi:
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1. tehatuld ja kasvatada puid;
2. ehitada ehitisi, vélja arvatud gaasipaigaldise omaniku véljastatud tehnilistele

tingimustele vastavaid ehitisi;

Kittegaasi ohutuse seaduse § 10 I6ike 3 alusel kehtestatud Vabariigi Valitsuse 02.07.2002
maarusega nr 212 , Gaasipaigaldise kaitsevodndi ja D-kategooria gaasipaigaldise hooldusriba
ulatus” (RT | 2002, 58, 367) on kehtestatud gaasipaigaldise kaitsevoondi ja D-kategooria
gaasipaigaldise hooldusriba ulatus tulenevalt gaasipaigaldise ohutasemest, survest, vBimsusest ja

asukohast.
§ 2. Gaasipaigaldise maapealsete ja maa-aluste torustike kaitsevéondid

Gaasipaigaldise torustiku maa peale ja maa alla paigaldamisel on kaitsevoondi ulatus:

1) A- ja B-kategooria gaasipaigaldiste korral, s6ltumata torustiku labimé6dust, 1 meeter;
2) C-kategooria gaasipaigaldiste korral, s6ltumata torustiku labimdddust, 2 meetrit;
3) D-kategooria gaasipaigaldiste alla 200 mm l&abim&6duga torustiku korral 3 meetrit;

4) D-kategooria gaasipaigaldiste 200-500 mm labimddduga torustiku korral 5 meetrit;
5) D-kategooria gaasipaigaldiste tle 500 mm labimddduga torustiku korral 10 meetrit.

Surveseadme ohutuse seadus, vastu vbetud 22.05.2002 (RT | 2002, 49, 309) § 18 kohaselt on
surveseadme kaitsevdond surveseadet, kui see on iseseisev ehitis, Umbritsev maa-ala, 6huruum voi

veekogu, kus ohutuse tagamise vajadusest lahtudes kitsendatakse kinnisasja kasutamist.

Surveseadme kaitsevoondis peab hoiduma tegevustest, mis vlivad kahjustada surveseadet,
sealhulgas ei tohi tbkestada juurdepdésu surveseadmele, ladustada jadtmeid, kemikaale vdi vaetisi,
istutada puid ja pddsaid ning surveseadme omaniku loata ehitada, teha |6hkamis-, puurimis- ja
kaevetdid, samuti Uleujutus-, niisutus- ja maaparandustdid, ladustada ja teisaldada raskusi ning

organiseerida Ulesdite voi teha muid surveseadme ohutust méjutada véivaid toid.

Surveseadme ohutuse seaduse 8§18 Ig 3 alusel kehtestatud Vabariigi Valitsuse 02.07.2002 méaaruse
nr 213 ,Surveseadme Kkaitsevoondi ulatus” (RT | 2002, 58, 368) kohaselt on maa-aluste
soojustorustike, mida mélemal pool torustikke piiravad &aarmise torustiku isolatsiooni valispinnast

jargmistel kaugustel asuvad mdttelised vertikaaltasandid ja horisontaaltasand, kaitsevoondi ulatus:
1. alla 200 mm labimddduga torustiku korral 2 meetrit;
2. 200 mm ja suurema labimddduga torustiku korral 3 meetrit.
§ 3. Maapealsete soojustorustike kaitsevoond
Maapealsete soojustorustike, mida md&lemal pool torustikke piiravad &armise torustiku isolatsiooni
vdlispinnast jargmistel kaugustel asuvad méttelised vertikaaltasandid, kaitsevéondi ulatus:

8. aurutorustikul t66rdhul Gle 16 baari on 10 meetrit;
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9. aurutorustikul t66rdhul 16 baari ja alla selle on 5 meetrit;
10. veetorustikul t66réhul Gle 6 baari on 5 meetrit;

11. veetorustikul t66réhul 6 baari ja alla selle on 2 meetrit.

Projekti koostamisel ja teede projekteerimisel tuleb kinni pidada teede- ja sideministri 28.09.1999

maaruses nr 55 , Tee projekteerimise normid ja nduded” (RTL 2000, 23, 303) satestatud nduetest.

4.3.13 Mira

Transpordi arengukava kohaselt iseloomustab Narvat sarnaselt kogu Eestile autostumise
kasvutrend, méddunud viie aastaga on autode arvukus tdusnud 1000 elaniku kohta tle 60%.
See on podhjustatud autokasutamise mugavusest ja kvaliteedist vdrreldes teiste
liilkumisviisidega. Autostumise kasv aga tingib suureneva miraprobleemi, seda eriti suuremate
tanavate aares, kus on liiklusintensiivsus suurem. Transpordi arengukava kohaselt on suureks

miraallikaks lisaks autosdiduteedele Narva linna labiv raudtee.

Sotsiaalministri 04.03.2002 maarus nr 42 “Mira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning
Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme modtmise meetodid” (RTL 2002, 38, 511), on
kehtestatud mira normtasemed elu- ja puhkealal, elamute ning Uhiskasutusega hoonete sees ja
nende hoonete vdlisterritooriumil ning mirataseme mddtmise meetodid. M&arus on kehtestatud
14.06.1995 vastu vdetud “Rahvatervise seaduse” (RT | 1995, 57, 978) § 8 (2) p 17 alusel ja kooskdlas
Vabariigi Valitsuse maarusega nr 38, 26.01.1999 “Eluruumidele esitatavate nduded” (RT | 1999, 9,
138) punktiga 10.

§ 4. Mlira normtasemete liigitus

(1) Taotlustase — kdesoleva maaruse tahenduses mira tase, mis Uldjuhul ei p8hjusta hairivust ja
iseloomustab haid akustilisi tingimusi. Kasutatakse uutes planeeringutes (ehitusprojektides) ja
olemasoleva miraolukorra parandamisel. Uutel planeeritavatel aladel ja ehitistes peab miratase
jadma taotlustaseme piiridesse. Kui taotlustasemel on soovituslik iseloom, antakse taotlustaseme

arvsuuruse juurde sellekohane markus.

(2) Piirtase — kédesoleva maaruse tahenduses mira tase, mille Gletamine vdib pbhjustada hairivust ja
mis Uldjuhul iseloomustab rahuldavaid (vastuvfetavaid) akustilisi tingimusi. Kasutatakse olemasoleva
olukorra hindamisel ja wuute hoonete projekteerimisel olemasolevatel hoonestatud aladel.
Olemasolevatel aladel ja ehitistes ei tohi mira lUletada piirtaset. Kui piirtase on uletatud, tuleb
rakendada meetmeid mira vdhendamiseks.

3) Kriitiline tase — kéesoleva méaéaruse tdhenduses mira tase valisterritooriumil, mis p&hjustab

tugevat hairivust ja iseloomustab ebarahuldavat mirasituatsiooni.
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Kriitilised tasemed kehtestatakse liiklusmirale ja tddstusmirale. Kasutatakse olemasoleva olukorra
hindamisel valismiraallikate vahetus ldheduses. Uute miratundlike hoonete ehitamine kriitilise

tasemega aladele on Uldjuhul keelatud.

Mira normtasemete kehtestamisel ldhtutakse pé&evasest (7.00-23.00) ja oisest (23.00-7.00)
ajavahemikust, miraallikast (auto-, raudtee- ja lennuliiklus jne), mura iseloomust (pusiva vdi muutuva

tasemega mura). Valismira normimisel lahtutakse hoonestatud vdi hoonestamata ala kategooriast.

Viimased jaotatakse Uldplaneeringu alusel:

1) | kategooria - looduslikud puhkealad ja rahvuspargid, puhke- ja tervishoiuasutuste puhkealad;

2) Il kategooria - laste- ja 6ppeasutused, tervishoiu- ja hoolekandeasutused, elamualad, puhkealad ja
pargid linnades ning asulates;

3) Il kategooria - segaala (elamud ja Uhiskasutusega hooned, kaubandus-, teenindus- ja
tootmisettevotted);

4) |V kategooria - tdostusala.

Narva linnas on esindatud kd&ik kategooriad, mille puhul rakenduvad erinevad piir- ja
taotlustasemed. Teede ja tanavate ning liiklussG6lmede rekonstrueerimisel, rajamisel ja
kasutamisel, samuti parkmismajade ja —alade, Uhistranspordi terminali ehitamisel tuleb kinni

pidada Ulalnimetatud méaérusega kehtestatud (ning Tabelis 7 toodud) piirtasemest.

8§ 5 (1) kohaselt on kehtestatud valismira normtase ehk A-korrigeeritud ekvivalentne helirdhutase
hoonestatud vdi hoonestamata aladel muuhulgas auto- ja raudteeliiklusele. Sama & (2) jargi on
regulaarsest liiklusest pdhjustatud mira normtaseme kehtestamisel hoonestatud vdi hoonestamata
aladel arvestatud keskmise liiklussagedusega aastaringselt (auto-, raudtee- ja lennuliiklus) vdi
regulaarse liiklusega perioodi valtel (nt veesdidukite liiklus).

Tabel 7
Liiklusmira ekvivalenttaseme piirtase ja taotlustase olemasolevatel aladel.
Piirtase Taotlustase
P&eval Odsel Paeval Odsel
(7.00-23.00) (23.00-7.00) (7.00-23.00) (23.00-7.00)
| kategooria | 55 dB 50 dB 55 dB 45 dB
60 dB ja 55 dB ja
65 dB Ilubatud | 60 dB lubatud
Il muratundlike muratundlike
kategooria | hoonete sdidutee | hoonete sOidutee 60 dB 50dB
(raudtee) poolsel | (raudtee) poolsel
kiljel kiljel
65 dB ja 55 dB ja 60 dB ja 65 dB |50 dB ja 55 dB
70 dB lubatud | 60 dB lubatud | lubatud lubatud
Il muratundlike muratundlike miratundlike miratundlike
kategooria | hoonete sdidutee | hoonete sbidutee | hoonete sbBidutee | hoonete sdidutee
(raudtee) poolsel | (raudtee) poolsel | (raudtee) poolsel | (raudtee) poolsel
kiljel kiljel kiljel kiljel
e | 75dB 65 dB 70 dB 60 dB
ategooria
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Teede- ja sideministri m&éruse nr. 55, 28.09.1999. a. , Tee projekteerimise normid ja nduded”
punkt 1.8.2. maaratleb, et kui maanteeliiklusest p&hjustatud miratase Uletab sanitaarnormidega (SN
3077-84) kehtestatud piirnorme, tuleb ette ndha murakaitse meetmed mirataseme alandamiseks

vahemalt normtasemeni.

Parkimisalade, parkimismaja, uhistranspordi terminali ning arengukavas ettendhtud ténavate ja
liklussdlmede ehitamisel ei tohi Uletada sotsiaalministri 04.03.2002 maaruses nr 42 “Mira
normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning Uhiskasutusega hoonetes ja miurataseme

modtmise meetodid” kehtestatud piirvaartusi.
4.3.14 Vibratsioon

14.06.1995 vastu vdetud “Rahvatervise seaduse” (RT | 1995, 57, 978) § 4 satestab elukeskkonna-
ja tervisekaitse pdhinduded, mille kohaselt peavad ehitised, rajatised ja transpordivahendid olema
projekteeritud ning ehitatud nii, et nende sihipdrane kasutamine soodustaks tervise sailimist ning
arvestaks likumispuudega inimeste vajadusi. Samuti ei tohi mdira-, vibratsiooni-, ultraheli- ja
infrahelitase esile kutsuda tervisehéireid ning peab vastama puhke- ja olmetingimustele kehtestatud

nbuetele.

Sotsiaalministri ma&éruse nr 78, 17.05.2002 “Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja
Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni mddtmise meetodid” on kehtestatud 14.06.1995
vastu voetud “Rahvatervise seaduse” (RT | 1995, 57, 978) § 8 I6ige 2 punkti 17 alusel.

Maarusega kehtestatakse inimeste tervisekahjustuste ja ebameeldivate aistingute valtimiseks
Uldvibratsiooni piirvaartused elamutes ja Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni moé6&tmise

meetodid.

Maaruse § 3 kohaselt on Uldvibratsiooni tunnussuurus summaarne korrigeeritud vibrokiirendus (a,) voi
selle logaritmiline tase (L.,)detsibellides. Uldvibratsiooni piirvaartuste aluseks on 1SO 2631-2:1989

baaskdver.
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Tabel 8

Vibratsiooni piirvdartused olemasolevates ruumides ja hoonetes p&evasel (07.00-23.00) ja disel

(23.00-07.00) ajal.

Vibro- Vibro-
_ _ Vibratsiooni kiirenduse kiirenduse Baaskdver
Hooned ja ruumid - ay tasemete L, a
toimeaeg LY MR L
piirvaartus | piirvaartused, | koefitsient*
ed, (m/s?) (dB)
Elamute, Uhiselamute ja Paeval 1,26x1072 82 2,0
hoolekandeasutuste, koolieelsete
lasteasutuste elu-, rihma- ja )
magamistoad Oosel 8,83x107° | 79 1,4
Majutusettevétete majutusruumid Paeval 1,26x107° 82 2,0
Oosel
8,83x10° | 79

1,4
Tervishoiuteenuse osutamise Oé6paevaringselt 1,26x1072 82 2,0
ruumid, v. a haiglapalatid
Haiglapalatid Oopéaevaringselt 8,83x107° 79 14
Oppeasutuste ruumid, kus toimub | Paeval 1,26x1072 82 2,0
Oppetto
Burood ja haldushooned Paeval 2,52x1072 88 4,0

Teede ja tanavate ning liikluss6lmede rekonstrueerimisel, rajamisel ja kasutamisel, samuti
parkimismajade ja —alade, Uhistranspordi terminali ehitamisel tuleb kinni pidada tlalnimetatud

maarusega kehtestatud (ning Tabelis 8 toodud) piirvaartustest.
4.3.15 Ohusaaste

05.05.2004 vastu vBetud Vélis6hu kaitse seaduse (RT | 2004, 43, 298) pdhieesméark on valiséhu
kvaliteedi séilitamine piirkondades, kus see on hea, ja valisdhu kvaliteedi parandamine piirkondades,
kus see ei vasta kaesolevas seaduses satestatud nduetele ning reguleerib tegevust, millega kaasneb
valis6hu keemiline vdi fulusikaline méjutamine, osoonikihi kahjustamine vdi klimamuutust péhjustavate

tegurite iimnemine.

Méaédruse § 4 defineerib saasteaine mdoiste: see on keemiline aine v8i ainete segu, mis eraldub
valisBhku tegevuse otsesel vdi kaudsel tagajarjel ja mis v6ib mdjuda kahjulikult inimese tervisele véi
keskkonnale, kahjustada vara v&i kutsuda esile pikaajalisi kahjulikke tagajargi. 8 7 defineerib
saasteallika mdiste: saasteallikas kdesoleva seaduse tdhenduses on saasteaineid, mira, ioniseerivat
vOi ioniseeriva toimeta Kkiirgust ning infra- vOi ultraheli valisdhku suunav vdi eraldav objekt.

Saasteallikad jagunevad paikseteks ja liikuvateks saasteallikateks.

Liikuv saasteallikas on pusiva asukohata saasteallikas, mis samal ajal saasteainete vélisbhku

eraldamisega v0ib vahetada asukohta.
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§ 9. Saastatuse taseme piirvaartus
Saastatuse taseme piirvaartus on saasteaine lubatav kogus valis6hu ruumalathikus.
8§ 10. Saastetaluvuse piirmaar

Saastetaluvuse piirmaér on protsent saastatuse taseme piirvaartusest, mille vdrra vdib kehtestatud

piirvaartust ajutiselt tletada.
8 11. Saasteaine sisalduse héiretase

Saasteaine sisalduse hairetase on saasteaine kogus valis6hu ruumalathikus, mille Gletamisel ka
Iuhiajaline m&ju seab ohtu inimese tervise ning mille juures tuleb kohe rakendada meetmeid inimese

tervise kaitseks.

§ b53. Mootorsdidukite ja liikurmasinate liikumise piiramine saasteainete hajumiseks
ebasoodsate ilmastikutingimuste korral

Inimese tervise ja keskkonna kaitse huvides vdib kohaliku omavalitsuse organ saasteainete
hajumiseks ebasoodsate ilmastikutingimuste korral, kui teatud piirkonnas vdib esineda mingi
saasteaine sisalduse héiretaseme vdi valisbhu saastatuse taseme Uhe tunni keskmise piirvaartuse ja
saastetaluvuse piirmdara summaarne Uletamine, piirata liikluskorraldusega mootorséidukite ja

lilkkurmasinate, valja arvatud eritalituse sdidukite liikumist.
§ 55, Liikuva saasteallika heitgaasi saasteainete sisaldus, suitsusus ja miratase

(1) Mootor-, dhu-, vee- ja rodbassdiduki, mopeedi, maanteevdlise liikurmasina, traktori ning muu
likuva saasteallika heitgaasi saasteainete sisaldus ja suitsusus ning muratase ei tohi Uletada
kehtestatud normatiive.

(3) Kéesoleva paragrahvi 16ikes 1 nimetatud liikuva saasteallika heitgaasi saasteainete sisalduse ja
suitsususe normatiivid, sealhulgas valisdhku eralduvate saasteainete heitkoguste piirvaartused
mootorsdiduki labisGidu v&i energialhiku kohta, ning mirataseme piirvaartused kehtestab

keskkonnaminister maarustega:

“Valisdhu kaitse seaduse” 8§ 55 (3) alusel on kehtestatud keskkonnaministri maarus nr 122,
22.09.2004 “Mootorsdiduki heitgaasis sisalduvate saasteainete heitkoguste, suitsususe ja
murataseme piirvaartused” (RT L 2004, 128, 1986). Maarus satestab mootorséiduki heitgaasis
sisalduvate saasteainete (CO, susivesinikud, NO,, tahked osakesed) heitkoguste, suitsususe ja

mirataseme piirvaartused.

“Valisdhu kaitse seaduse” § 55 (3) alusel on kehtestatud keskkonnaministri maarus nr 55, 04.07.2005
“Liikurmasinale paigaldatavast mootorist valisbhku eralduvate saasteainete heitkoguste

piirvéértusedl” (RTL 2005, 81, 1170). Maarusega satestatakse saasteainete heitkoguste

KOBRAS AS 127
Aruanne seisuga 07.04.2009



S IDA-VIRUMAA NARVA LINN NARVA LINNA TRANSPORDI ARENGUKAVA 2009-2015
KOoBRAS KESKKONNAM®OJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

piirvaartused Eesti Vabariigis turuleviidavate maanteevdliste liikurmasinate, siseveelaevade,
vaikevedurite ja rodbasbusside mootoritele. Maaruse ndudeid kohaldatakse kdigile valjaspool
maanteid kasutatavatele liikurmasinatele, siseveelaevadele, vaikeveduritele ja rddbasbussidele
paigaldatavate mootorite ning reisijate- vdi kaubaveoks mdeldud maanteesfidukite abimootorite

suhtes.

Vélisbhu kaitse seaduse (RT | 2004, 43, 298) § 63 seab piirangud transpordisdlmede
kavandamisel, mille kohaselt tuleb véltida territooriume, kus ebasoodsate ilmastikutingimuste korral

on valisdhku eraldunud saasteainete hajumine loodus- vdi tehisoludest tingitud p&hjustel takistatud.

Vélisbhu kaitse seaduse 8§ 133 alusel on kehtestatud sotsiaalministri maarus nr 87, 29.06.2005
“Valisdhu strateegilise mirakaardi ja valisdhus leviva mira vahendamise tegevuskava sisule
esitatavad miinimumnduded”, millega kehtestatakse muuhulgas ajakava strateegiliste mirakaartide
ja mira vahendamise tegevuskavade koostamiseks. Madruse lisa 1 kohaselt on Narvas
strateegilise mirakaardi koostamise tdhtaeg 30.06.2012 ja mira vahendamise tegevuskava
koostamise tdhtaeg 18.07.2013.

“Vélisdhu kaitse seaduse” § 26 alusel on kehtestatud keskkonnaministri maarus nr 115, 07.09.2004
“Véalisbhu saastuse taseme piir-, sihtvdartused ja saastetaluvuse piirm&arad, saasteainete
sisalduse hairetasemed ja kaugemad eesmaérgid ning saasteainete sisaldusest teavitamise
tase” (RTL 2004, 122, 1894). Maarusega satestatakse valisbhu kvaliteedi hindamiseks ja
kontrollimiseks vajalikud saastatuse taseme piir- ja sihtvdartused ning saastetaluvuse piirméérad,
saasteainete sisalduse hairetasemed ja kaugemad eesmaérgid ning saasteainete sisaldusest

teavitamise tase.
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Tabel 9

Keskkonnaministri mé&arusega nr 115, 07.09.2004 “Vélisbhu saastatuse taseme piir-,
sihtvaartused ja saastetaluvuse piirméaérad, saasteainete sisalduse héiretasemed ja kaugemad
eesmargid ning saasteainete sisaldusest teavitamise tase” kehtestatud saasteainete
piirvaartused, keskmine tase ja héiretase.

Nimetus Valem | Saastatuse taseme piirvaartus (ug/m3) Hairetase | Keskmine
(Hg/m?) tase _
(Hg/m”)
Uhetunni | 8 tunni |24 tunni | Kalendri-
keskmine | keskmine | keskmine | aasta
SPV; SPVg SPV,, keskmine
SPV,
Vesiniksulfiid H,S 8 8
Formaldehuud | HCHO | 100 50
(metanaal)
Lammastik- NO, 200 40 400
dioksiid
Vaaveldioksiid | SO, 350 125 500
Susinikmono- | CO 10
oksiid
Osoon 03 240 180
Peentolm PMio 50 40 (20)
Benseen 5

Teede ja tanavate ning liiklussdlmede rekonstrueerimisel, rajamisel ja kasutamisel, samuti
parkmismajade ja —alade, Uhistranspordi terminali ehitamisel tuleb kinni pidada tlalnimetatud

maarusega kehtestatud (ning Tabelis 9 toodud) piirvaartustest.

Kokkuvdtlikult vdib 6elda, et Narva linna transpordi arengukavas 2009-2015 pdustitatud
eesmargiga “Optimaalse Ghenduskiiruse tagamine péhitanavavdrgul” kavandatud tegevused:
erinevad detailplaneeringud, projektid ja ehitust6éd peavad olema kooskdlas

keskkonnaseadusandlusega ning arvestama keskkonnapiirangutega.

Arengukavaga kavandatud tegevustest ei selgu nende v@imalik vastuolulisus kehtestatud

keskkonnaalaste digusaktide, normdokumentide ega keskkonnapiirangutega.

KOBRAS AS 129
Aruanne seisuga 07.04.2009



S IDA-VIRUMAA NARVA LINN NARVA LINNA TRANSPORDI ARENGUKAVA 2009-2015
KOoBRAS KESKKONNAM®OJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

5. OLULISTE KESKKONNAMOJUDE SELGITAMINE

Narva linna transpordi arengukava 2009-2015 keskkonnam@ju strateegilisel hindamisel on léhtutud
jarelevalvaja poolt heakskiidetud keskkonnam@ju strateegilise hindamise programmist (Lisa 10). Narva
linna transpordi arengukava 2009-2015, mis on seadnud endale eesméargiks maaratleda Narva linna
transpordiplaneerimise p6hisuunad jargnevaks seitsmeks aastaks, omab paratamatult kavandatavate
tegevuste ndol mdju loodus- ja tehiskeskkonnale ning linnas elavatele ja seal liikuvatele inimestele.
Mdju keskkonnale omab ka olemasoleva olukorra jatkumine, mida iseloomustab nagemuse
puudumine arengusuundadest ja prioriteetidest ning juhuslikud tegevused. Keskkonnamd®ju
strateegiline hindamine peab andma Narva kodanikele informatsiooni transpordi arengukavaga
kavandatud tegevuste vajalikkuse voi mittevajalikkuse ja tegevustega kaasnevate keskkonnamdjude
kohta ning millele toetudes on vdimalik valja tuua praeguse transpordikorralduse positiivsed ja
negatiivsed kuljed.

Keskkonnamdju strateegilise hindamise kaigus on hinnatud jargnevaid alternatiive:

Alternatiiv 0 — arengukavaga kavandatud tegevust ellu ei viida, jatkub praegune planeerimistegevus

muutumatul kujul
Alternatiiv | — arengukavaga kavandatavad tegevused
Alternatiiv Il — sdiduautoliikluse eelisarendamine

Keskkonnamdju strateegilise hindamise kaigus selgitatakse transpordi arengukavaga ettenahtud
tegevuste elluviimisel (alternatiiv 1), nt sbiduteede ja ristmike rekonstrueerimisel, kergliiklusteede
rajamisel, transiitlikluse kesklinnast mddda viimisel, olemasoleva olukorra jatkumisel (alternatiiv 0)
ning sGiduautoliikluse eelisarendamisel (alternatiiv 1l) vélja olulised keskkonnamdjud ning tuuakse

vajadusel ja vBimalusel vélja negatiivsete keskkonnamdjude leevendusabindud.
51 MOJU POHJA- JA PINNAVEELE, PINNASELE NING LEEVENDUSABINOUD

Sdites teedel ja tdnavatel, avaldavad mootorsdidukid kui mitte olulist, siis vahemalt ndrka

negatiivset mdju pinnasele, pinna- ja pdhjaveele nii otseselt kui kaudselt.

Rehvide kulumisest parinev tolm koos asfalditolmuga ning segatuna summutitest tuleva tahma
(peamiselt peened osakesed PM10) ja heitgaasidega (CO, NO,, SO,, CO,) , tuuleklaasi pesuvedelik,
lekete korral (piduri)dli, mootori jahutusvedelik sattuvad osaliselt tdnavaid Umbritsevalt maapinnale,
sademete korral segunevad vihma- ja lumesulamisveega, imbuvad sdiduteedérsesse pinnasesse voi
kanduvad teepinnast madalamal asuvatele aladele (kraavidesse, ndvadesse,

sademeveekanalisatsiooni, duealadele jne)
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Talvel kilmade ilmadega ja libedate teeolude puhul toimub tdnavate ja teede lumetdrie ja
soolatamine. Naatriumkloriid (NaCl) imbub lume sulades mulda ning reostab pinnast ning vdib
mdjutada pinna- ja pdhjaveekvaliteeti. Kdige enam on ohustatud maapinnaldahedane pdhjavesi, mis
toitub otseselt sademetest ja lumesulamisveest. Lisaks pdhjustab NaCl autoratastelt pritsudes (~15-18

m) taimedele nn soolapdletust (K. Tuul, 2006).

Narva linna transpordi arengukava kohaselt on viimase viie aasta jooksul autode arvukus 1000 elaniku
kohta suurenenud 60%. M&ju pinnasele ja pinnaveele séltub sellest, kui suur on liikluskoormus, kuna
sellest tuleneb saaste suurus. Autode hulga suurenemine tédhendab seda, et on kasvanud ka
liklusintensiivsus ja seetdttu ka transpordist péarinev saaste. Viru alamvesikonna veemajanduskava
(2006) peab transporti (liklust) p8hja- ja pinnavee kvaliteeti maaravaks oluliseks surveteguriks.
Naiteks TTU Teedeinstituudi raskmetallide sisalduste uuringud naitavad, et keskkonnale ohtlike
raskmetallide akumulatsioon teedarses pinnases on keskkonnarisk, mis intensiivistub liiklussageduse
kasvuga. Kui midagi ette ei vOeta, iseloomustab arengukava kohaselt Narvas autostumist jatkuv
kasvutrend sarnaselt kogu Eesti ja muu maailmaga, mis omakorda tdhendab rohkemaid kummipaare

teedel ja tdnavatel ning suurenevat pinnase, pinna- ja p&hjavee reostust.

Oluline on siinkohal markida, et arvestatavaks ohuallikaks on Narva linna labiv Tapa-Narva raudtee,

mida mddda veetavad kitused ja muud ohtlikud kemikaalid omavad potentsiaalset avarii ohtu.

Markimisvaarset moju pinnasele ning pinna- ja po6hjaveele vdib avaldada liiklusdnnetuse (ka

Onnetused tee-ehitustehnikaga toé6tamisel) korral tekkiva reostuse kanne Umbritsevatele aladele.

Sarnaselt méjuga pinnasele ja pinnaveele, sdltub liikkluse m&ju p&hjaveele sellest, kui suur on
liikluskoormus, millest tuleneb omakorda saaste suurus. Teisalt sdltub mootorsdidukitest périneva
saaste mdju pbhjaveele sellest, kuivérd kaitstud on antud ala p&hjavesi. Narva linna maa-ala kdige
Ulemised, Ordoviitsiumi p8hjaveekompleksi vettandvad kivimid on 30 m paksuses Ulaosas kohati
karstunud ja IB6helised lubjakivid ja dolomiidid ning p8hjavesi on reostuse eest kaitsmata. Eesti
pdhjavee kaitstuse kaardi (2001) alusel on Tallinna maanteest I6una pool asuv linna territoorium
kaitsmata p6hjaveega ala, mida iseloomustab véga korge reostusohtlikkus, maanteest p&hja pool
olev territoorium kuulub keskmiselt kaitstud p&hjaveega alade hulka, millele on iseloomulik keskmine
reostusohtlikkus. Seetdttu on maapinnalt esimene aluspdhjaline veekompleks, mis toitub
otseselt sademetest ja Iumesulamisveest, kergesti vastuvOtlik transpordist périnevale
reostusele. Teine p&hjaveekompleks: Ordoviitsiumi-Kambriumi pShjavee kompleks on aga reostuse

eest paremini kaitstud 3 m paksuse diktlioneemakildaga.

Liikluskoormuse m&ju pinnaveele sdltub pdhiliselt liikluse kaugusest veekogust ja sellest, kas liiklus
asub veekogu suhtes alla- vdi Ulesvoolu (H. D. van Bohemen, W. H. Janssen van de Laak, 2003).
Narvas on olulisteks veekogudeks Narva jogi ja sellel asuv veehoidla, nimetatud veekogude suhtelise
laheduse t6ttu linna liiklusvdrgule toimub méningal méaral transpordist parinevate heitgaaside marg-

ja kuivsadenemine ka pinnavette.
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Alternatiiv 0 korral ei toimu Uhistranspordi propageerimist isikliku s6iduautoga liiklemise ees, jatkub
Uldine autostumise kasv kui kBige mugavama liikkumisviisi kasutamine. Linnasiseste ja linna ning
l&hialade Uhendamiseks ei toimu kergliiklusteede valjaehitamist, suvilakooperatiividesse ja véahegi
pikemate vahemaade puhul on igati mugavam sdiduauto kasutamine ja selle puudumisel viimase
soetamine. Alternatiiv O ei nde ette sihiparast linna teedevrgu arendamist erinevate teel6ikude ja

ristmike rekonstrueerimise ja rajamise korral.

Alternatiiv 0 mdjud pinnasele, pinna- ja pdhjaveele piirduvad suuremas osas kasutuseaegsete
mdojudega, kus liiklusintensiivsuse kasvamisel suureneb proportsionaalselt ka heitgaaside ja tahkete
osakeste teke ning nende marg- ja kuivsadenemine sdidutee &ares suurendab lokaalselt

saastekoormust.

Kasutusaegne magju pinna- ja p6hjaveele on seotud ka regulaarse teehooldusega.

MG&ju pdhjaveele avaldub transpordist parineva saaste segunemisel vihmaveega. Transpordist
péarineva saaste sattumist péhjavette on v8imalik valtida sademevee arajuhtimisega. Teedarsete
pinnase saastumine transpordist tingituna jatkub, Uhisvoolse sademeveekanalisatsiooni abiga, mis
mdningate “aukudega” hdlmab pea kogu linna, juhitakse teedelt ja ténavatelt sademevesi
heitveepuhastisse. See osa sademeveest, mis sademeveekanalisatsiooni ei jdua, imbub pinnasesse

ja suure tdendosusega sealt edasi pShjavette.

Liiklussituatsioonide pingestumine toob endaga kaasa avariiohtude suurenemise ning sellest tingitud
lekked, mille tagajarjel voolab maha kitust vdi muid keskkonnale ohtlikke aineid, mis vdivad jduda ka

pinna- ja pdhjavette ning reostada ka pinnast.

Narva linna lahialal iseloomustavad Tallinn-Narva maanteed sageli mitme kilomeetri pikkused
veokijarjekorrad. Elementaarsete olmetingimuste puudumine, lekked ja avariid on olulised pinnase,
pinnavee ja pdhjavee reostuse allikateks. Alternatiiv O korral probleemid pigem slivenevad, kuna selge

nagemus antud probleemi olemusest ei ole piisav ja seetdttu ei nahta ka veokitest tulenevaid ohtusid.

Alternatiiv | ehk arengukavaga ettendhtud tegevuste korral saab mdjud jagada ehitus- ja

kasutusaegseteks.

Arengukava tegevusplaanis ettendhtud konkreetne Ulesanne: liiklusmdju hindamine olulisematel
objektidel projektide koosseisus peaks vdlja selgitama olulised ehitus- ja kasutusaegsed mdjud
pinnasele, pdhja- ja pinnaveele ning projekti kaigus leidma lahenduse vGimalike negatiivsette méjude

minimeerimiseks.

Ehitusaegsed mdjud. Uute teede, tanavate ja liiklusslmede ehitamiste ja rekonstrueerimiste,

muuhulgas Uhistranspordi terminali ja parkimismaja rajamise mdjud on eelkdige seotud ehitusaegsete
mdjudega, mis vbivad Uhelt poolt olla seotud p8hjaveereZiimi vdimaliku muutmisega (pumpamine).
Ehitustddde kaigus vdib suureneda ka pinnavee reostamise oht, nt ehitustolmu sattumisega

pinnavette.
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Liikluse Umbersuunamisest tekitatud segadused suurendavad avariiohtu, mis suurendab pinnase,

pinna- ja p8hjavee reostumise riski.

Ehitustddde kaigus tuleb eemaldada védhemal v6i rohkemal mé&éaral pinnast. Pinnase valjakaevamisel
tuleb see vdimalusel uuesti kasutada ténavate ja teede rekonstrueerimisttédde kaigus taitematerjalina,
et vahendada loodusvarade kasutamise mahtusid. V6imalike reostusilmingute ilmnemisel tuleb pinnas
kdidelda vastavalt seadusandlusele, sellist pinnast ei tohi tditematerjalina kasutada. Ebaitihtlase
koostisega ning mittekandvad pinnasekihid tuleb kindlasti rajatavate teede alt eemaldada ja

asendada kandva taitepinnasega.

Ehitustegevuse kaigus vdivad pinnasereostuse allikaks olla ehitusjaatmed ning véimalikud

kituselekked.

Oluliseks vdib osutuda see, et asfaldiga kaetud pinnas tihendatakse ja seega kaovad looduslikud
pinnase funktsioonid (filtratsioonitingimuste muutmine, taimede elukeskkonna havimine jm). Tegemist

on siiski lokaalse mdjuga.

Arengukavas on transiitlikluse korraldamiseks vélja toodud olulise tegevusena veokite poolt rikutud
teedarte korrastamine, mis omab positivset mdéju pinnasele, kuna reostatud maanteeaar

puhastatakse.

Kasutusaegsed mdjud. Teiselt poolt omavad igasugused tanavate ja teedega seotud projektid

positiivset mgju: korraldatud ja sujuvamaks muudetud liikluse tdttu on avariide oht vaiksem ning seega

ka pdhja- ja pinnavee ning pinnase reostamise risk vaiksem.

Tanavate/teede/ristmike rekonstrueerimised omavad positivset mdju ka sademevee Kkaitluse
seisukohast, kuna nende raames néhakse Uldjuhul ette nduetele vastava lahkvoolse

sademeveekanalisatsiooni rajamine ja seega pdhja- ja pinnaveele ning pinnasele mdju minimeerimise.

Kasutusaegne mdju pinnasele on seotud uute ténavate/liiklussdlmede l&ahiimbruses oleva pinnase
saastumisega seoses tee kasutamisega: mootors@idukid saastavad teedarset pinnast heitgaasidega
(heitgaasid mérg- ja kuivsadenevad teedarsele pinnasele), polutsukliliste aromaatsete sisivesinikega
(PAH-d), raskmetallidega, tahmaga (peente tahkete osakestega), lumetfrje sooladega, 6lidega,

kitustega ja muude kahjulike Ghenditega.

Kasutusaegne negatiivne mdéju pinnasele, pinna- ja p6hjaveele on lisaks seotud regulaarse
teehooldusega, mis suurendab teehoolduseks kasutatavate soolade sattumist pinnasesse, pinna- ja
pdhjavette.

Joetranspordi arendamiseks ndeb arengukava ette j6esadamate arendamise, suurendades
kaikohtade arvu. Tapsem tegevuskava on vdlja toodud Narva j6esadamate arengukavas aastateks

2009-2018. Veeliikluse arendamine omab olulist m&ju pinnaveele, vBimalikud mootori joul liikuvate
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sBidukite riketest vdi ka tankimisest p6hjustatud 6li- ja kituselekked on pinnavee reostumise olulisteks

allikateks.

Oluline on sadamatesse rajada laevade ja mootorpaatide nduetele vastavad kiutusetanklad,
kust oleks vdimalik tankida nd “otse”. Maismaalt kitusekanistrite transport laevadele ja

muudele veeliiklussdidukitele voib olla suuremastaabilise reostuse allikaks.

Kitusetanklate tapsed asukohad tuleb kooskdlastada Muinsuskaitseinspektsiooniga,

Keskkonnaametiga ja Piirivalveametiga.

Veeliikluse intensiivistumisega suureneb ka pinnavee risustamise oht (olme)jadtmetega. Vajalik on

korraldada ka sadamates nduetekohane jaatmekaitlus.

Kuna alternatiiv Il iseloomustab eelkdige investeeringute tegemine liiklusinfrastruktuuri, siis on sellegi
alternatiivi mdjud pdhja- ja pinnaveele seotud suures osas ehitusaegsete mdjudega.

Ehitusaegsed mdjud. Uute teede, tanavate ja liikluss6lmede ehitamiste ja rekonstrueerimiste mdjud on

eelkbige seotud ehitusaegsete mbjudega, mis vdivad uhelt poolt olla seotud pbShjaveereziimi véimaliku
muutmisega (pumpamine). Ehitustodde kéigus vBib suureneda ka pinnavee reostamise oht, nt
ehitustolmu sattumisega pinnavette.

Ehitustdodde kaigus tuleb eemaldada véahemal v8i rohkemal méaaral pinnast. Pinnase véljakaevamisel
tuleb see vdimalusel uuesti kasutada tanavate ja teede rekonstrueerimistddde kaigus taitematerjalina,
et vahendada loodusvarade kasutamise mahtusid. V8imalike reostusilmingute ilmnemisel tuleb pinnas
kdidelda vastavalt seadusandlusele, sellist pinnast ei tohi tditematerjalina kasutada. Ebathtlase
koostisega ning mittekandvad pinnasekihid tuleb kindlasti rajatavate teede alt eemaldada ja

asendada kandva téitepinnasega.

Ehitustegevuse kaigus vdivad pinnasereostuse allikaks olla ehitusjaatmed ning v&imalikud

kituselekked.

Oluliseks vdib osutuda see, et asfaldiga kaetud pinnas tihendatakse ja seega kaovad looduslikud
pinnase funktsioonid (filtratsioonitingimuste muutmine, taimede elukeskkonna h&vimine jm). Tegemist

on siiski lokaalse mdjuga.

Kasutusaegsed mojud. Liikluskoormuse suurenemise tdttu on kasutusaegsed mdjud pinna- ja

pdhjaveele pigem negatiivsed kui olematud. Alternatiiv Il korral suureneb liikluskoormus vérreldes
alternatiivi 0-ga isegi rohkem: ca. 30%, see pdhjustab liiklusprobleeme tanavavdrgul, mille tagajarjel

suureneb avariioht ja sellest parinevate mirkainete sattumise risk pinna- ja péhjavette.

Liiklusintensiivsuse kasvamisel suureneb proportsionaalselt ka heitgaaside ja tahkete osakeste teke ja

nende sadenemine sdidutee aares suurendab lokaalselt saastekoormust.
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Kasutusaegne negativne mdju pinnasele, pinna- ja p6hjaveele on lisaks seotud regulaarse
teehooldusega, mis suurendab teehoolduseks kasutatavate soolade sattumist pinnasesse, pinna- ja

pdhjavette.

M&ju pdhjaveele avaldub transpordist parineva saaste segunemisel vihmaveega. Transpordist

parineva saaste sattumist pdhjavette on vBimalik valtida sademevee arajuhtimisega.

Tanavate/teede/ristmike rekonstrueerimised omavad positiivset m6ju sademevee kaitluse seisukohast,
kuna nende raames nadhakse Uldjuhul ette nduetele vastava lahkvoolse sademeveekanalisatsiooni

rajamine ja seega pdhja- ja pinnaveele ning pinnasele mdju minimeerimise.

Narva linna lahialal Tallinn-Narva maanteed iseloomustavad sageli mitme kilomeetri pikkused
veokijarjekorrad. Elementaarsete olmetingimuste puudumine, lekked ja avariid on olulised pinnavee ja
pbhjavee reostuse allikateks. Alternatiiv Il korral sarnaselt alternatiiv 0-ga probleemid pigem
stivenevad, kuna selge ndgemus antud probleemi olemusest ei ole piisav ja seetbttu ei nahta ka

veokitest tulenevaid ohtusid.

Kokkuvdtteks. Transpordist pédrinevate saasteainete infiltreerumist esimesse Ordoviitsiumi
lubjakivides paiknevasse pdhjaveekihti ei saa tdiesti vélistada. See on p&hjustatud sellest, et
Narva jAab peamiselt kaitsmata pdhjaveega alale (6huke pinnakate), pdhjavee reostuse ohtu

aitavad leevendada savikad Kvaternaarisetted.

Tallinna maantee, Kreenholmi tdnav, Kangelaste prospekt, Rahu tanav ja Puskini tanav, kus
praegu ja ka perspektiivis on suurimad liikluskoormused, omavad transpordist parit
saasteainete sattumise tottu teedarsele pinnasele suurimat negatiivset méju. Suuremat maju
pinnasele, pinna- ja pdhjaveele omavad alternatiivid O ja Il, kuna nende puhul on ette néha
liiklusintensiivsuse suuremat kasvu vorreldes alternatiiviga I, mis proportsionaalselt omab
suuremat transpordist parinevate saasteainete poolt pinnase, pinna- ja p6hjavee reostamise

riski.

Alternatiiv | ja Il ehitusaegsed md&jud vdivad uhelt poolt olla seotud pdhjaveereziimi vdéimaliku

muutmisega (pumpamine), kui tungitakse tlemistesse pdhjaveekihtidesse.

Pdhja-ja pinnaveele reostamisohtu kujutavad parkimisplatsid, kus ei ole tagatud sademevee

kogumine ja kaitlemine.

Ehitusaegset m&ju pinnasele omavad nii alternatiiv | kui Il, kus tanavate/ristmike ehitamisel
(alternatiiv | puhul ka kergliiklusteede rajamisel) on vajalik vahemal v8i rohkemal maaral vajalik
pinnase eemaldamine. Pinnase tihendamisega kaovad looduslikud pinnasefunktsioonid.

Tegemist on siiski lokaalse mdjuga.
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Teetrasside/ristmikega ja parkimisaladega seotud ehitust66del tuleb kasutada parimat
vBimalikku tehnikat ja kindlasti tehniliselt korrasolevaid masinaid, valtimaks pinnase, pinna- ja

pbhjavee reostumise ohtu.

5.2 ARENGUKAVAGA HOLMATUD ALA SADEMEVEE KAITLEMINE NING
LEEVENDUSABINOUD

Narva linnas on sademevesi kanaliseeritud suures ulatuses, kanaliseerimata on sademevesi
Elektrijaama ja Paemurru linnaosades. Narva Vesi AS andmetel esineb Paemurru linnaosades
kevadeti ja slgiseti sademeveest pbhjustatud Uleujutusi. Taielikult ei koguta sademevett ka Kerese
linnaosas, kus sademevesi on kanaliseeritud tiksnes suurematel tanavatel (Vdidu prospektil, Tallinna
maanteel, Kerese ja Kreenholmi tdnavatel), samuti Siivertsi linnaosas, kus sademevesi kogutakse
ainult J6esuu ja Rahu tanavatel ning heitvee puhastusjaama platsil. Ka Sutthoffi linnaosas puudus
veel hiljuti sademevee kanaliseerimise véimalus, kuid Narva Vesi AS projektijuhi Hilie Ounapuu
andmetel rajati hiljuti, 2008. aasta 16pus Euroopa Liidu Uhtekuuluvusfondi projekti raames tervet

linnaosa hélmav lahkvoolne kanalisatsioon.

Narva Vesi AS andmetel, kelle andmed péarinevad Narva Linnavalitsuse Linavara- ja Majandusameti
teedeteenistuselt, on sademevee kaitlemise tdttu suuri probleeme Uuskila ja Oru tanavatel, mdlemad
jddvad Kreenholmi linnaossa. Narva linna Uldplaneeringu 2000-2012 kohaselt on sademevesi on
enamjaolt voi taiesti kanaliseerimata ka Uhepereelamute ja suvilate rajoonides. Neis rajoonides on
eramutel vaid reovee kogumiskaevud, mille seisukord on dldiselt halb ja seetbttu on need
potentsiaalseks p6hjavee reostuse allikaks. Sademevesi imbub/immutatakse neis piirkondades

pinnasesse vo6i on juhitud kraavidesse.
Sademevee kogumine ja kaditlemine mdjutab otseselt pinna- ja p6hjavee kvaliteeti.

Sademevee kogumissiisteem on suuremas osas (90%) Uhisvoolne, lahkvoolne on see ainult linna
Idunaosas, Kreenholmi linnaosas ning alates 2008. aasta I6pust ka Sutthoffi linnaosas. Uhisvoolse
kanalisatsiooni reovesi juhitakse heitveepuhastusjaama, sademe- ja drenaaZiveed lahkvoolse

kanalisatsiooni korral puhastamata Narva jokke.

Narva linna dldplaneering 2000-2012 on ette nainud kogu linna sademeveekanalisatsiooni
valjaehitamise koos sademevee puhastusseadmete rajamisega valjalaskudele, kuid suure
tbendosusega on see ette ndhtud teostada erinevate projektide raames, ajendades nii jark-jarguliselt
Uhtlase linna sademeveekogumissusteemi rajamist. Lahkvoolse kanalisatsiooni rajamine on vajalik
puhasti bioloogiliste protsesside efektiivsuse suurendamiseks ning sademevee pumpamise vajadusest
tingitud energiakulude vahendamiseks. Seega omavad arengukavaga ettenahtud
likluss6lmede/teede/tdnavate rekonstrueerimised ja rajamised positiivset kilge, kuna dldjuhul
nahakse projekti raames ette projektalal sademeveekanalisatsiooni valjaehitamine v8i olemasolevate

renoveerimine nduetele vastavaks viimine, mis likvideerib keskkonnareostuse tekkimise ohu.
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Sademeveekanalisatsiooni rajamisel tuleb p6drata tadhelepanu sademevee puhastamise ja
separeerimise vBimalustele, et véaltida Narva j6e reostumist (settetiikide, muda- ja 6liptutdurite
abil eelnev sademevee puhastamine). Sademevee heljumisisaldust aitab vahendada filtrite
kasutamine ja sadestamine. Kindlasti tuleb sademevee kéitlemine, sh selle puhastamine enne

Narva jokke suunamist ette ndha parkimisalade ja —maja planeerimisel ja projekteerimisel.

Narva uue silla ehitamise v6i muude suuremate tee infrastruktuuri objektide ehitamisel tuleb
tédhelepanu ptoérata sademevee kogumisele, et see pinnasesse ega sealt edasi pdhjavette ei imbuks.
Sademevee arajuhtimist vajavate mahtude korral tuleb arvestada ka suurveega (pikaajalised sajud,

lumesulamise vesi), et tagada suurvee ajal ligvee arajuhtimine.

Sademevee kaitlemine on vahim alternatiiv 0 ning suurim alternatiivide | ja Il korral. Suuremal
osal Narva linnas on lahkvoolne sademeveekanalisatsioon vélja ehitamata, mistdttu vdib
tanavate ja liikluss8lmede rekonstrueerimisel ja véljaehitamisel mdju sademevee kaitlemisele
lugeda positiivseks, sest Uldjuhul tuleb sademevee kaitlemine ning puhastusseadmete

olemasolu lahendada projekti kéigus.
53 MOJU OHUKVALITEEDILE (OHUSAASTE, TOLM) NING LEEVENDUSABINOUD

Transport on linnadhu kvaliteedi peamisi mdjutajaid. Narva linna transpordi arengukava 2009-
2015 kohaselt on viimase viie aastaga autode arv tuhande elaniku kohta Narvas kasvanud Ule 60%.
Ulemaailmset trendi jargides iseloomustab suure tdenzosusega ka Narvat edaspidi autode hulga kasv.
Uute tehnoloogiate (kataliisaatorid, paremad kutused, mootorid) kasutuselevdtust tulenev positiivne

mdju keskkonnale on sisuliselt ara nullitud liikluskoormuse kasvuga.

Liikluses tekkiv dhusaastekoormus sodltub sdidukite arvust, nende tehnilisest seisukorrast,

kasutatavast kitusest, keskmisest kiirusest ning liikluse sujuvusest.

Peamised autotranspordiga kaasnevad negatiivsed mojud 6Ghukvaliteedile on seotud heitgaaside
(CO,, NO,, CO, SO,), lenduvate orgaaniliste tGihendite, raskmetallide ning tahkete osakeste (tolmu),
kuid ka bensiini- ja diisliaurude paiskamisega valiséhku. Autotranspordi kdige iseloomulikumaks
saastegaasiks on CO, mille antropogeensest panusest atmosfééri annab autotransport umbes 60%
(Maanteeamet). Turbulentsi t6ttu paisatakse liikuvatest mootorséidukitest heitgaasid ja osakesed 2
kuni 8 m koérgusele sdidutee kohale. Paiskamisele jargnev hajumine ja nn lahjenemine sbltub tuule
kiirusest, suunast ja turbulentsist. Turbulentsi teket ja olemasolu m&jutab Umbritsev topograafia/reljeef,
taimestik ning tanava paiknemine Umbritseva territooriumi suhtes (silivendis, samal tasapinnal voi

kdrgemal sillana).

Iga poletatud kutuseliiter tekitab ligikaudu 100 grammi sisinikoksiidi, 20 grammi lenduvaid
orgaanilisi hendeid, 30 grammi lammastiku oksiide, 2,5 kg susinikdioksiidi ja terve hulga teisi
heiteid, nagu pliiihendid, vaavliihendid ja peenosakesed (EU poolt rahastatud linnatranspordi

uuringute tulemused, 2003).
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Tolm vdib sisaldada inimesele ning keskkonnale ohtlikke Uhendeid. Liikluses tekkiv tolm tekib p&hiliselt
teekatte kulumisel, olles suurim naelkummide kasutamisel marjal lumeta teel (tdnaval). Teekatte ja
kummide kulumisel tekivad osakesed, mis kleepuvad autodele, jadvad teedele vdi pritsitakse
teedarsetele aladele ning mis kuivades moodustavad suurema osa tolmust. Naastrehvide kasutamise
tulemusel kuluvad teekatted mitu korda kiiremini kui harilike rehvidega sdites. Kuna tolm tekib eelkdige
niiske tee korral, on oluline tolmu valtimise abinbu soolatamise optimeerimine ja tanavate

puhastamine.

Narva linnas otseselt transpordist parinevat 6husaastet mé8detud ei ole, aadressil Tuleviku tanav 6
asub odhukvaliteedi pidevseirejaam, mis mdddab riikliku &huseire raames vaaveldioksiidi,
lammastikdioksiidi, divesiniksulfiidi ja formaldehiudi sisaldust valisBhus. Ehkki nt 2007. aastal ja
sellele eelneval paaril aastal piirvaartusi ihegi mé6detava komponendi osas ei Uletatud, on tulevikus

probleemsemad kohad ikka suuremad ristmikud, kus liiklusintensiivsus suur.

Praeguseks on vedelkitustele kehtestatud suhteliselt ranged vaavlisisalduse normid, mille mdju
kajastub ka seiretulemustes, aastakeskmised kontsentratsioonid on aastatega tunduvalt vahenenud.
Normide edasine karmistumine lahitulevikus lubab prognoosida ka saastetasemete jatkuvat langust,

ehkki liiklusvahendite arvu jatkuv kasv vdib langust mdnevdrra pidurdada.

Lisaks mdddavad mdned ettevétted (nt Narva-Bark AS, Narova-Pine AS, Narva Vesi AS) enda

territooriumitel tegevuse tulemusena dhu kvaliteeti méjutada véivaid parameetreid.

2015. aastaks koostatud liikklusprognoosi jargi on k8ige suurem liiklustihedus Puskini tdnaval, Tallinna
maanteel, eriti 16igus Tiimani tdnavaga ristumisest kuni Peetri platsini, Kreenholmi tédnaval alates
Kerese tdnavast kuni mfnisada meetrit enne 26. Juuli tdnavaga ristumist, Kangelaste prospektil kuni
Pahklimae ténavaga ristumiseni ning Rahu ténavalt raudteelletuskohas. Suurimate koormustega
ristmikud asuvad Tallinna maanteel. Nendes kohtades on suuremast liikluskoormusest, vorreldes

teiste tdnavatega, tingitud ka suurem Ghusaaste.

Transpordist parinev 6husaaste on Narvas kindlasti Uks peamisi valisdhu kvaliteedi m&jutajaid.
Vélis6hu kvaliteet omab otsest m&ju inimese tervisele. Vastavalt 2007. aastal H. Orru pool
koostatud uuringule vdib 8husaaste arritada silmi, tlemisi hingamisteid ja kopse. Eriti negatiivsed on
kroonilised m&jud, mis tulenevad madalatasemelise 6husaaste pikaajalisest ekspositsioonist, olulist

rolli mangivad siinjuures eriti peened osakesed (PM10).

Alternatiivi O ja Il korral, mil on soositud isikliku sdiduauto kasutamine, péhjustab liiklusintensiivsuse
kasv tanavatel ja teedel proportsionaalset dhusaaste kasvu, seda eelkdige kdige koormatumatel
tédnavalbikudel ja ristmikel. Narvas asuv Rahu ténav 4a parkla, mis oma 140 autorongi mahutavusega
ei tdida juba ammu oma eesmarke ja on mahutavuselt ebapiisav, tekitab Tallinn-Narva maantee
servas Narva lahistel mitme kilomeetri pikkuseid elavaid jarjekordi. Parkla koos elava veokite

jarjekorraga on oluliseks Ohusaaste allikaks, Keskkonnaameti Viru regiooni keskkonnakasutuse
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juhtivspetsialisti Tiiu Sizova s6nul on mitmed elanikud kurtnud ebasobiva tuule suuna (laénetuulte)

korral linnas leviva diisli haisu Ule.

Alternatiiv Il ja 0 erinevad mdju poolest Shukvaliteedile sellega, et alternatiiv 0 omab negatiivset méju
Ohukvaliteedile pigem kasutusajal, alternatiiv Il omab negatiivset méju 6hukvaliteedile aga nii ehitus-
kui kasutusajal. Alternatiiv Il ehitusaegne méju dhukvaliteedile on seotud peamiselt tddde kaigus
tolmu paiskamisega valis6hku. Tegemist on lUhiajalise ja lokaalse mdjuga. Kuna alternatiiv 1l korral
investeeringute tegemine transpordiinfrastruktuuri optimeerib liiklust (vAhenevad pidevad kiirendamise
ja aeglustamised, tagatud on sujuvam liiklus), siis leevendab see mdnevdrra liiklusintensiivsuse

kasvust tingitud 6husaastekoormuse suurenemist.

Arengukavaga kavandatud tegevused ehk alternatiiv | soosib Uhistranspordi kasutamist, samuti
jalgsikaimist ja rattaga s6itmist, piirates isikliku sdiduauto kasutamist. Arengukava naeb ette linna
Uldplaneeringus véljatoodud skeemile tuginedes kergliiklusteede vérgustiku rajamise, mis tagavad
Uhenduse nii vaba aja veetmise kohtade, teenindus- &ri-, kui elamupiirkondade vahel ning
kergliiklusteede vérgustik Uhtib suures osas linna rohekoridori vérgustikuga. Optimaalse
Uhenduskiiruse tagamine on arengukava (ks eesmarke, erinevate ristmike ja liiklussdlmede
rekonstrueerimise ja ehitamisega vahendatakse liiklusummikute tekkimise vaiksema tdendosusega
Ohukvaliteedi ja ka mira perioodilist halvenemist. Fooride “rohelise laine” kaasajastamine,
teekattemargistuse paranemine, liiklusteabe- ja reguleerimisvahendite paigaldamine ja korrastus on
tegurid, mis k&ik aitavad muuta liiklust sujuvamaks, sdiduajad vahenevad ning I6pptulemusena

vahendatakse ka tekitatavat husaastet.

Arengukavas on arvestatud transiitlikluse piiriiletusteekonna kesklinnast véljaviimisega. See toob
enesega kaasa liikluskoormuse vahenemise. Hetkel veel t66s olev maakonnaplaneeringu
teemaplaneering “E20/T1 Tallinn - Narva trassikoridori tadpsustamine J6hvi - Narva 18igus ja Vodava -
Riigiklla (Narva umbersdit) trassikoridori méaaramine” pakub vélja Uhe trassivalikuna rajada Narva
Umbers6it, mis viiks Venemaale suunduvad ja sealt saabuvad veokid ning kogu piiritiletava transpordi
likumisteekonna (ldse Narvast vélja. Uhest kiiliest on see positivne Narva linnale, tuues kaasa
Ohukvaliteedi paranemise kogu linnas, teisest kiljest on sisuliselt tegemist transpordivoo

“nihutamisega” Uhest kohast teise. Summaarne efekt jadb samaks.

Kuna arengukavaga ei ole rongiliikluse arendamist ette nahtud, siis ei oska prognoosida veeremitest
parinevat méju Ghusaastele. Hetkel kujutab raudteetransport autoliikluse k&rval samuti valisdhu

kvaliteedi mdjutajat.

Arvestades susinikoksiidi ja lenduvate orgaaniliste Uhendite heite hippelist kasvu vaikestel
kiirustel, on oluline, et linnatanavatel tagataks sujuv ja thtlane liikumine lubatud piirkiiruse
lahedal, teerajatiste kavandamisel on esmatahtis valtida raskeveokite puhkekohtade ja parklate
paigutamist elumajade lahedusse — mootorite kdaivitamisel-soojendamisel v&ivad elanikel

tekkida dhusaaste (ja mura) hairingud.
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Linnadhu kvaliteeti on vBimalik eeskatt parandada summaarse liikluse vahendamisega, kuid

leevendavateks asjaoludeks on ka liiklussujuvuse suurendamine.

Ehitustdid tuleks kuivadel perioodidel valtida, et minimeerida tolmu tekkimist, kui aga see pole

vBimalik, siis kuivadel perioodidel on vdimalik tolmusust vAhendada vihmutamisega.

Arengukavaga kavandatavate tegevuste otseseks tagajarjeks on linna liiklusskeemi
optimeerimine ja liiklussujuvuse tdstmine ning sdiduaegade vadhenemine, mis toob kaasa
Ohusaaste vahenemise vorreldes alternatiiv O ja Il, kus transpordist parinev dhusaaste pigem
kasvab.

54 MOJUMURATASEMELE

Transpordimira on peamine keskkonna mira allikas. Mira mgju inimesele seisneb peamiselt
hairimises. Mira t6ttu kannatab suhtluskeskkond, vdivad tekkida une- ja keskendumishdaired, mis
omakorda tekitavad stressi. Seet6ttu vBib k6rge miratase olla kaudselt pdhjuseks krooniliste haiguste
sagenemisele. Mira tase s6ltub peamiselt liiklusintensiivsusest, s6idukite kiirusest ning transiitlikluse
osakaalust, kuid ka sdidutee enda omadustest: teeprofiilist, teepinna iseloomust, teekattematerjalist
(Keskkonnatehnika, 3, 2004)

Mootorsidukite mura allikaid on kaks — mootor ning rehvi ja teepinna kokkupuude ehk veeremismira.

Vahesel maaral on muraallikaks ka auto kere ja 8hu hddrdumine (Keskkonnatehnika, 3, 2004).

Mootori mura sdltub kiirusest vahe, kuid rehvimira suureneb kiiruse suurenedes oluliselt. Teatud
kiirusest suurema kiiruse korral (sdiduautodel alates 50 km/h, raskeveokitel alates 70 km/h) on
rehvidest pdhjustatud mira valdavaks muraallikaks (Keskkonnatehnika, 3, 2004). Rehvimira
pohilisteks tekketeguriteks on rehvi pddrlemiskiirus, materjal ja pinna muster ning teekatte
pinnastruktuur. Uldiselt tekitab suurem ja raskem transpordivahend rohkem miura kui vaiksem ja

kergem.

Rongide puhul on véikeste kiiruste korral pohiliseks muratekkeallikaks j6uallikas, suurte kiiruste puhul
aga lahtub mira eelkdige ratta ja rodpa koosmdjust ning sOltub seejuures rataste ja rdodbaste
ebatasasustest, ro0baste kbverusest ning liitekohtadest. Enamus rongide p&hjustatud murast tekib
rataste ja roopa kokkupuutel, heli tekib rataste, rd6baste ja vaguni konstruktsiooni ning tee aluse ja
maapinna vOnkumise tulemusel. Vaikese raadiusega kurvid, mis on tldpilised linnatranspordile,
annavad suurt kdrgsageduslikku mura, tuntud kui rataste vingumine. Mira allikaks on ka viled ja
valjuhaaldid (KKM infomaterjal: Mis on keskkonnamura ja kuidas seda ohjata?).

Oluline on ré6baste ja rataste korrapérane hooldus.

Uhe mira vahendava abinduna on soovitatav kiiruse vahendamine, tanu millele muratase

langeb. Teisest kiljest kestab mura seetdttu kauem.
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Murataseme hindamisel vBib kasutada nii mira moé6tmist kui ka arvutamist. Mira mdotmisel saadakse
usaldusvaarseid andmeid siis, kui m&6tmine on toimunud piisavalt pika aja valtel ning suurema
piirkonna korral. Mira mddtmise tulemused sdltuvad ilmastikutingimustest. Mira arvutusmudelid
vBimaldavad mira leevendavaid meetmeid planeerida ja katsetada enne ehitamist. Narva
Linnavalitsusel ja Ida-Virumaa Keskkonnateenistusel (praegusel Keskkonnaameti Viru regioonil)
puuduvad andmed Narva linnas ja selle lahipiirkonnas teostatud mira mddtmiste kohta, seega on
andmete puudumisel vBimatu teostada mira modelleerimist, mille allikaks on Narva linna tanavatel

likuvad s6idukid ning linnasisene rongiliiklus.

Tiheda liiklusega ja luhikeste I6ikudega linnatdnaval jaab muratase jamedalt vbttes 70-75 dB(A)
piiresse, samas arvestades Narvale iseloomulikku suurt raskeveokite osakaalu, vdib miratase
monevodrra suurem olla (M. Rundva, E. Arumagi, 2004).

Uute hoonete planeerimisel tiheda liiklusega tdnava &arde v6i lahedusse tuleb varakult arvestada

vOimalike muraprobleemidega.

Arengukava ei ole ette nainud mira leevendamise meetmeid.

Arengukavas ettendhtud teeprojektid ja planeeringud peavad arvestama liiklusprognoosiga
Narva linnas. Kohtades, kus on ette ndha liikluse olulist kasvu, on esmatéhtis arvestada
kdrgendatud muiraga. Mida paremini seda planeerimis- ja projekteerimisstaadiumis tehakse,

seda tdenaolisemalt vélditakse hilisemaid tekkida vdivaid probleeme, mida tekitab liiklusmura.

Arengukava arvestab uue Narva silla ja sellega vajaliku infrastruktuuri ehitusega. Kuna raskeliiklus
mangib mirataseme kujunemisel linnaliikluses vaga olulist rolli, siis juhul, kui otsustatakse uus sild ja
raskeveokite piirililetusteekond linnast vélja viia, kaasneb sellega tisna oluline mirataseme alanemine.
Juhul, kui piirililetusteekonnaks raskeliiklusele rajatakse Narva Umbersdit, on teelt l&htuvast murast

mdjutatavaid objekte tunduvalt vahem vdrreldes linnas asuvatega, kus tegemist on tiheasustusega.

Koostdd lahisvaldadega Uhistranspordi integreeritud planeerimiseks loob soodsad eeldused
Uhistranspordi kasutamiseks liikumiseks linna, linnaldhedaste suvilakooperatiivide ja lahisvaldade
vahel, mis tdendaoliselt vahendab isiklike sdiduautode kasutamist ning seetbttu vaheneb ka mira ja

ohusaaste.

Fooride “rohelise laine” kaasajastamine, teekattemargistuse parendamine, liiklusteabe- ja
reguleerimisvahendite paigaldamine ja korrastus on tegurid, mis k&ik aitavad muuta liiklust

sujuvamaks, sbiduajad vahenevad ning I6pptulemusena vahendatakse ka tekitatavat mirataset.

Alternatiiv 0 korral, arvestades autode arvu kasvuga, toob liiklussituatsioonide pingestumine ja
optimeerimata tdnavavérk kaasa pigem mira kasvu kui samale tasemele jddmise v8i vahenemise.
Pidevad aeglustamised ja kiirendamised on olulised mira allikad. Remontimata auklikel ja vanal
“krobelisel” tanaval sbites on tekitatav miratase tunduvalt suurem kui korralikul ja siledal asfaltkattel

soites.
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Alternatiiv Il korral on tagatud vérreldes alternatiiv 0-ga sujuvam liikumine, seetdttu pidevate
kiirendamist ja aeglustamiste vaiksema ulatuse t6ttu on mdju miratasemele mdnevdrra vaiksem.
Ehitusaegne mo&ju miratasemele on seotud ristmike ja tdnavaldikude rajamise ja rekonstrueerimisega,

tegemist on liihiaegse ja lokaalse m&juga, mis vaibub peale ehitustédde 16ppu.

Transpordist parineva mira vdahendamiseks on soovitatav tihedama liiklusega Idikudes madala
piirkiiruse kehtestamine ja liikluse muutmine sujuvamaks, luues takistusi Uleliigsetele
jarskudele kiirendamistele, et vadhendada miurataset. Kuna praegusel hetkel on Narva
tdnavakoridorid enamjaolt tUsna laiad, on otstarbekas nende arvelt lisada vdéi muuta laiemaks

naiteks kergliiklusteid.

Kavandatavate teeprojektide vdi ristmike projektide ning uute liiklussélmede projektide
koostamisel tuleks vdimalusel kaaluda mira neelavate teekattematerjalide kasutamist. Vahese
muiraga katted vahendavad sdidukite mira 2 — 4 dB, samas on sellised katted ennast digustanud
eelkdige soojema kliimaga maades. Ringristmikud on enamasti vahem murarikkad kui valgusfooridega

ristmikud, ringristmik suurendab mira umbes 1 — 2 dB, tavaline fooriga ristmik 2 — 4 dB.

Uheks miira leevendamismeetmeks on kindlasti hoonete miiraisolatsiooni parandamine

(akende vahetamine).

Ohusaaste ja mirariski vahendamiseks on soovitatav, seal kus véimalik ja sobilik, ndha ette

kdrghaljastuse rajamine sdidutee aarde.

Ehitusaegne mira on seotud tanavate ning liiklussdlmede rajamise, rekonstrueerimiste ning
kergliiklusteede ehitamise ning tee-ehitusmasinate ja ehitusmaterjale transportivate masinate
tegevusega. Soovitav on valtida tegevust disel ajal ja nadalavahetusel. Kasutatavad masinad ja
seadmed peavad olema tehniliselt korras ning vastama kehtivatele nduetele.

Narva Linnavolikogu maarus nr 18, 06.03.2008 “Narva linna avaliku korra eeskiri” § 3 kohaselt
on Narva linna haldusterritooriumil keelatud tekitada muira, mis Uletab sotsiaalministri
maarusega kehtestatud normtasemeid. Odrahu rikkumine on keelatud kella 23.00 kuni 07.00,

seega tuleks transpordiga seotud ehitustodd teha paevasel ajal.

Ehitusaegne mura on uldjuhul luhiajaline ning vérreldes kasutusaegse mdjuga (igapdevane autode
liikumine teedel ja tanavatel) ei oma uldjuhul (oleneb konkreetsest ehitatavast objektist) miratasemele
nii suurt tahtsust. Seetbttu omab ehitusaegne mira elanikele vahem negatiivset moju vdrreldes

kasutusaegsete mdjudega.

Arengukavas ette ndhtud parkimismaja ning parkimisalade detailplaneeringute ning projektide
raames on soovitatav rajada muraallika (tanava) ja muratundlike objektide (elumajade) vahele

mura suhtes vahem tundlikumaid rajatisi.
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J6esadamate arendamisel on muraallikaks mootoriga veesdidukid. Kulgu sadama asukoha t6ttu on
miratundlikke objekte tunduvalt vahem vorreldes kesklinnas asuva sadamaga ning seetdttu ei oma

veeliikluse poolt tekitatud mira olulist mdju.

Kokkuvdtteks. Alternatiiv | omab mdjuga muratasemele pigem positiivset kui neutraalset voi
negatiivset moju, kuna fooride “rohelise laine” kaasajastamine, teekatteméargistuse
parendamine, liiklusteabe- ja reguleerimisvahendite paigaldamine ja korrastus on tegurid, mis
kdik aitavad muuta liiklust sujuvamaks, s6iduajad vahenevad ning I|dpptulemusena
véhendatakse ka tekitatavat murataset.

Alternatiiv. 0 ja Il korral on isikliku s6iduauto kasutamise kasvu téttu pdhjustatud
lilkluskoormuse suurenemisel ette ndha mdningal méaaral murataseme kasvu. Alternatiiv Il
korral on mdju muratasemele vorreldes alternatiiviga 0 mdnevdrra vaiksem, kuna erinevate
liiklussdlmede ja tanavate rekonstrueerimisel ja valjaehitamisel liiklusskeemi optimeerimise ja

teekatte kvaliteedi paranemise t6ttu on tulemuseks mirataseme vahendamine.

5.5 LIIKLUSKORRALDUSEST (ALUS: LIIKLUSPROGNOOS 2015 JA “NARVA LINNA
TRANSPORDI ARENGUKAVA 2009-2015 RAKENDUSPLAAN") TULENEV MOJU NING
LEEVENDUSABINOUD

Stratum OU poolt koostatud liiklusprognoos aastaks 2015 lahtematerjalideks on Provia Projektbiiroo
OU poolt koostatud “Narva linna tanavate rekonstrueerimise ja arengu programm aastateks 2004-
2014” (2003) ning Narva linna uldplaneering 2000-2012 (2001). Liiklusprognoos on kalibreeritud
reaalsele tipptunnile (16.30-17.30), mitte arvutuslikule, 15-minutilist perioodi arvestavale tipptunnile.
Mudelis ei ole arvestatud tdnavate rekonstrueerimisega, kuna info s6iduradade arvu, kiirusepiirangute
ja tdnavadarse parkimiskorralduse v8imaliku muutumise kohta puudus, arvestatud on ainult uute
ehitatavate tanavate méju Narva liiklusele. Mudeli tdpsus on mdnevdrra piiratud ka puuduliku info
kohta elukohtade ja tddkohtade paiknemisest. Modelleerimisel on arvestatud, et kesklinna piirkonnas
on raskeliikluse osa kogu liiklusest 2...5%, linna piiril aga 9...12%, samuti on see veidi suurem
ristmikel, mida l&bivad rahvusvahelised transiitliikluse veokid.

Liiklusprognoosis on arvestatud jargmiste uute tdnavatega:

Tiimani tn pikendus Tallinna mnt-st kuni Pahklimée tn-ni (ehk 6. Rohelise tn pikendamine
Pahkliméae tn-ni);

Puskini tn pikendus puhastusrajatiseni ja edasi Uhendus Jdesuu tdnavaga (ehk Kalmistu tn
kuni Karjamaa tn pikendamine);

Uus tn Elektrijaama teest kuni Narva jéeni, piki raudteemullet (uus transiiditeekond);

Puskini th thendamine Jdesuu tn-ga.

Uldisele autostumistaseme kasvule tuginedes on liiklusprognoosis arvestatud liikluse

suurenemisega keskmiselt 5% aastas.

KOBRAS AS 143
Aruanne seisuga 07.04.2009



S IDA-VIRUMAA NARVA LINN NARVA LINNA TRANSPORDI ARENGUKAVA 2009-2015
KOoBRAS KESKKONNAM®OJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

Koostatud liiklusprognoosi kohaselt suureneb liiklusintensiivsus vorreldes 2006. aastaks koostatud
liklusmudeliga k8ige rohkem Tallinna maanteel, kus kohati on liikluskoormuse kasv 45 % (9 aastaga
lisandub kokku tle 300 auto tipptunnil, mis teeb aastaseks juurdekasvuks ca. 38 autot tipptunnil). Veel
suureneb liiklus Puskini (keskmiselt 50 % vorra, Daumani ja Paju tanava vahelisel alal kaks korda),
Rahu (keskeltlabi 60-70%) Grafovi (lUle kahe korra), Raudsilla (ile kahe korra) ja Kalda (75%)
tédnavatel. Kreenholmi ténaval, kus juba tanase péeva tipptunnil ligub mdningates kohtades tle 1000
sBiduki, kasvab 2015. aastaks liiklus keskeltlabi 15-30%, kuid selle vaatamata kujutab see tanav tht
Narva koormatuimat tanavat. Kangelaste prospekti I6pus kasvab liiklus v6rreldes 2006. aastaga 60-
80%, prospekti alguses 20-30%. Vaikeste tanavate liikluskoormus kasvab erinevalt, paljudel tanavatel
Ule kahe korra. Seega tuleb arvestada mira ekvivalenttaseme tunduva tGusuga magistraaltanavate

aarsetel elamumaadel ning elamute tanavapoolsetes ruumides.

Arengukavas on arvestatud transiiditeekonna I6una poole raudteest viimine, kavandatud teel liigub

tipptunnil ca. 75 s6idukit.

Ristmike koormustase on suurim Tallinna maantee ristmikel, Kreenholmi ja Kerese ristmikul ning

Elektrijaama tee ja Oru tdnava ning Elektrijaama tee ja Kadastiku tanava ristumisel.

Kasvav liikluskoormuse tdhendab rangelt véttes sdiduaegade pikenemist, mis omakorda pdhjustab
Ohusaaste ja mira kasvu. Pidevad pidurdamised ja kiirendamised seejuures tdstavad summaarset

murataset, sujuv liiklus aga vahendab mirataset.

Kogu Narva tanavavork toimub koos maakasutusega Uhtse slisteemina, arengukavas arvestatud uued
tdnavad ja teed ning rekonstrueeritavad t&navalbigud ja ristmikud loovad parema Uhendustee
teenindusasutuste, t6okohtade ja kodude vaheliseks liiklemiseks. Optimaalse ja uhtlase
Uhenduskiiruse saavutamine on oluline keskkonna saastmiseks. Transiidi Umbersuunamine

kesklinnast loob hea eeltingimuse selle saavutamiseks.

Arengukavas kavandatavate tegevuste Uks p8hieesmérke on liiklussujuvuse parandamine erinevate
votete kaudu, mis hoolimata liiklusprognoosi pdhisest liikluse kasvust toob kaasa 6hu- ja mirasaaste

vahenemise. Alternatiiv O korral kasvab suure tdendosusega summaarne mura- ja 6husaaste.

Liikluse suurenemine keskmiselt 5% aastas omab negatiivset mdju nii looduskeskkonna kui
inimese seisukohast. Negatiivseid mdjusid saab leevendada ja isegi ara hoida, kui kogu linna
liiklusskeem optimeerida: muuta liiklus sujuvamaks, soodustada Uhistranspordi kasutamist
(eelnevalt luua selle toimimiseks kdikirahuldavad tingimused), viia |abi teavituskampaaniaid,

luua vbimalus kergliiklusteede normaalseks toimimiseks, teha koost6dd lahisvaldadega jne.
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5.6 SOTSIAALMAJANDUSLIKUD MOJUD. MOJU INIMESTE HEAOLULE, TERVISELE JA
VARALE NING LEEVENDUSABINOUD

Inimese tervisele avaldab nii otsest kui kaudset moju valisbhu kvaliteet. Probleemid véalisdhu
kvaliteediga on iseloomulikud eelkdige linnadele ning tiheda liiklusega aladele VvO0i

toostuspiirkondadele.

Alternatiiv 0 korral ei tdsteta uhistranspordi konkurentsivBimet isikliku séiduautoga liiklemise ees,
autostumise kasvust tingitud liikluskoormuse kasv tanavail tekitab elanikes stressi, pikenevad Uhest
punktist teise likumise ajad, seda ka uute (lhendustanavate puudumise tdttu, mis lUhendaks paljudel
juhtudel likumisteekonda. Uhtne kergliiklustee vrgustiku puudumine Narvas sunnib autoga vorreldes
kaitsmatuid kergliiklejaid tihti ebaturvaliselt séiduteel liiklema (ainult ligikaudu 60% tanavatest on
kénniteega), mis suurendab oluliselt liiklusohtlike olukordade teket. Uhtse sbiduteest eraldatud
kergliiklustee vdrgustiku puudumise kérval mangib liiklusohtlikkuse koérval veel olulist rolli
olemasolevate kergliiklusteede ning sOiduteede ja tanavate halb olukord ning liikluskoormus.

Arvestades eeltoodut, ei soosi alternatiiv O liiklusohutust Narva linnas.

Uhistranspordi kattesaadavuse viahenemine halvendab elanike, kellel ei ole v&imalust isikliku

soiduauto soetamiseks, liikumisvdimalusi.

Alternatiiv | ehk arengukavas ettendhtud tee- ja ristmike projektide, parklate ja parkimismaja ning
Uhistransporditerminali projektide elluviimisel mdjutab inimesi eelkdige ehitusega kaasnev mira ja
vibratsioon, kuid ebasoodsate ilmastikutingimuste korral kindlasti ka ehitustolm.

Ehitustéodest pdhjustatud negatiivsete méjude (mira, 6husaaste, vibratsioon) leevendamiseks
tuleb ehitustodd teostamist valtida hilistel 6htutundidel ja nadalavahetustel, kui inimesed

puhkavad ja on eriti vastuvdtlikud igasugustele méjutustele.

Koige olulisema faktorina liiklusalases planeerimises saab vélja tuua liiklusohutuse. Arengukava seab
prioriteediks ohutu linnakeskkonna loomise, selleks anallilsitakse regulaarselt tdnavavérgu ohte,
lokaliseeritakse ja analllUsitakse toimunud liiklusdnnetusi ning nende p6&hjuseid, eesmargiga
rakendada voimalikult tbhusad votted liikluse ohutumaks muutmiseks. Tanavavorgul rakendatakse
liklust rahustavaid votteid (kiirust soodustavatel teeldikudel “lamavate politseinike” paigaldamine,
ristmiku ja téanava kitsamaks muutmine, osaliselt suletud ristmike rajamine) ning korrastatakse
olemasolevad jalakaijate Ulekdigukohad (teekattemargistus, valgustus). Arengukavas valjatoodud
projektide realiseerimisel paraneb projektpiirkonnas teekatte olukord ning tagatakse sujuv liiklus, mis
toob kaasa liiklusohutuse suurenemise. Liiklusohutuse kasv avaldab elanikele ainult positiivset

maoju.

Arengukava seab Ulesandeks kaasata kdik huvigrupid linna liikluskorralduslike otsuste tegemisel, mis

vBimaldab arvestada kdikide seisukoht linna transpordi planeerimisel. Koostd6 piiritletava méjuga
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uusarendusobjektide planeerimisel loob eeldused naaberriigiga koostodks vajalike projektide

realiseerimisel, nt uue maanteesilla ehitusel.

Arengukava kohaselt on oluline arendada kergliiklust Narva suuruses linnas, kus suurem osa
likumistest on piisavalt lihikesed, et ligelda jala vdi jalgrattaga. K&nniteede ja jalgrattateede rajamise,
Ulekdiguradade ohutustamise (sh piisava valgustuse tagamise) kaudu on vdimalik tdsta liiklusohutust
ning motiveerida inimesi kergliiklust igapéevaselt rohkem kasutama. Arengukava naeb ette Narva
linna Uldplaneeringus aratoodud kergliiklusteede vdrgustiku rajamise, mis jargib suures osas linna
rohelisi voondeid ja koridore. Kergliikluse edendamine md&jub ainult positiivselt elanike tervisele
ja heaolule, tagades turvalise ja mugava juurdepddsu vajalike teenindus-, t66- ja
puhkekohtadeni.

Uhistranspordi populaarsuse ja konkurentsivimelisuse kasv avaldab positiivset moju elanikele, kuna
vBimaldab mugavalt ja optimaalse ajakuluga j6uda soovitud sihtkohta. Plaaniparased linnasisesed
linnaliini marsruudid katavad kogu tanavavorku, informatsiooni hea Kkattesaadavus, ndudeid
rahuldavad ootepaviljonid ja Uhistranspordipeatused ning t6husad teavituskampaaniad soodustavad
Uhistranspordi kasutamist. Vahemsaastavate transpordiliikide ja —vahendite kasutamine ning
liikluskoormuse piiramine tUhistranspordi kasutamise néol vdhendab &hu- ja miurasaastet, mis

I6ppkokkuvdttes avaldavad positiivset mdju ka elanike tervisele.
Veeliikluse arendamine tdmbab ligi turiste, tdstes Narva mainet ja tuntust.

Nii uute tdnavate rajamisega/olemasolevate pikendamisega (nt 6. Rohelise tanava pikendamine,
Kalmistu t&nava kuni Karjamaa tanavani pikendamine) kui ka olemasolevate laiendamisega vdib
kaasneda maa vddrandamise vajadus, mis sageli kdikidele osapooltele meeltmddda ei pruugi olla.
Seetdttu omab uutele tdnavatele vdi reserveeritavale teemaale jadvatele maaomanike varale maade

vddrandamise vajadus olulist negatiivset mdju.

Alternatiiv 1l korral m&jutab sarnaselt alternatiiv I-le ettenéhtud tee- ja ristmike projektide, parklate ja
parkimismaja ning Uhistransporditerminali projektide elluviimisel inimesi eelkdige ehitusega kaasnev

mura ja vibratsioon, kuid ebasoodsate ilmastikutingimuste korral kindlasti ka ehitustolm.

Nii uute tdnavate rajamisega/olemasolevate pikendamisega (nt 6. Rohelise tanava pikendamine,
Kalmistu tdnava kuni Karjamaa tédnavani pikendamine) kui ka olemasolevate laiendamisega vdib
kaasneda maa vddrandamise vajadus, mis sageli kdikidele osapooltele meeltmddda ei pruugi olla.
Seetdttu omab uutele tdnavatele vdi reserveeritavale teemaale jadvatele maaomanike varale maade

vddrandamise vajadus olulist negatiivset mdju.

Kuna alternatiiv 1l soosib eelkdige isikliku s6iduauto kasutamist, kannatavad selle all kergliiklejad ja
Uhistranspordi kasutajad, kuna viimased liikumisviisid ei ole kas piisavalt kattesaadavad vdi on

ebaturvalised ja ebarahuldavas olukorras. Suureneb liiklusdnnetuste risk.

KOBRAS AS 146
Aruanne seisuga 07.04.2009



S IDA-VIRUMAA NARVA LINN NARVA LINNA TRANSPORDI ARENGUKAVA 2009-2015
KOoBRAS KESKKONNAM®OJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

Kokkuvdte. Kuna alternatiiv | ehk arengukavaga ettenédhtud tegevused seavad prioriteediks
eelkdige Kkergliikluse ja Uuhistranspordi v6rgu arendamise, leevendab see igapédevasest
liiklusest tekitatud pingeid ning stressi. Jalgsi kdimine v&i jalgrattaga s6itmine m&jub inimese
tervisele ainult positiivselt, seda enam, et kergliiklusteede v&rgustik haarab kogu linna ja
Uhendab ka nt linna Narva-Jéesuuga, tagades Uhenduse vajalike sihtpunktidega turvaliselt ja
mugavalt. Koos Uhistranspordi soosimisega toob see kaasa tervislikuma ja puhtama
linnakeskkonna.

Alternatiiv O ja Il korral on sotsiaalmajanduslikud méjud pigem negatiivsed, liiklusekoormuse
kasv toob kaasa liiklussituatsioonide pingestumise ja see omakorda tekitab elanikes stressi,
halvendab linnadhu kvaliteeti, mis mdjub halvasti inimeste tervisele.

57 MOJUHALJASTUSELE JA LOOMASTIKULE NING LEEVENDUSABINOUD

Linna suuremad rohealad paiknevad tiheasustuse @&éarealadel: |6una-edelaosas Paemurru ja

Elektrijaama linnaosades ning heitveepuhastusjaamast l&ane ja loode pool, kus asub metsamassiiv.

Avalike puhkealadena on olulisemad rohelised alad j6e kaldal raudteesillast jdesadamani, vanalinna
bastionite voond, Pimeaia park, Vdidu park ning mitmed vaiksemad pargid, skvaérid ja haljasalad linna
hoonestatud osas, ka rohked hoonete Umbruse kdrghaljastusega duealad. Kreenholmi ja Kangelaste

prospekt paistavad silma k&rghaljastuse poolest.

Linnaelanikele olulisematest metsa-aladest paikneb (ks Pahklimée linnaosa vahetus laheduses
(linnaosast laanes), teine piki Narva-Jéesuusse viivat teed Siivertsi linnaosas ja kolmas metsaala

Kadastiku ja Vaike-Kadastiku jarve imbruses.

Narva linna territooriumil asub Narva vaartuslik maastik (registri nr 17) (peatukk 3.7).

MG&ju haljastusele. Kuna umbes 70% tanavavlrgust moodustavad alleed ja puiesteed, siis s6ltub

transpordi arengukavas ettendhtud projektide elluviimise mo&ju haljastusele sellest, kuidas

arvestatakse olemasolevate alleede ja puiesteedega.

Narva linna haljastuse arengukavas 2009-2014 on ette nadhtud, et uute tanavate ja liiklussGlmede
rajamisel tuleb haljastuse osa kavandada juba projekteerimise faasis ning olemasolevate
tdnavate uuendamisel jalgida seda, et olemasolev kdrghaljastus sdiliks vdimalikult suures
mahus. Samas peaks kompleksselt lahendama tanavahaljastuse uuendamise ja tanavate
uuendamise — kui on kavas puiesteede uuendamine, ei tohi see toimuda enne kui on tehtud vajalikud
teetodd. Samas vdiks teetddde jarjekorra maaramisel arvestada ka sellega, kus vajavad alleed kdige
kiiremini valjavahetamist. Seetdttu peab t66de ajagraafiku koostamisel vérdlema nii tanavate kui ka
puiesteede uuendamise prioriteete ning sellest lahtudes koostada optimaalseim téode (objektide)

jarjekord (Narva linna haljastuse arengukava 2009-2014, 2008).
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Haljastutele (ja ka nendega seotud puhkealadele) markimisvaarse negatiivse moju on vBimalik
leevendada juba projektlahendustes korraliku haljastuse planeerimisega. Kuna Narva puhul on
suur osa tanavavdrgust seotud alleede ja puiesteedega, siis on oluline nende séilitamine ja
sidususe tagamine vdimalikult suures ulatuses. Vajadusel tuleb alleesid ja puiesteesid

uuendada.

Detailplaneeringute ja projektide koostamisel, mis on seotud liiklusvdrgustiku arendamisega,
peab Narva Linnavalitsus véljastatavates projekteerimistingimustes esitama eranditult nduded

linna avaliku ruumi haljastuse sailitamiseks ja/v0i taasrajamiseks.

Arengukavas on ette nahtud kergliiklusteede vdrgustiku valjaarendamine, mis arvestab linna
rohelise voondiga. See paneb Uhelt poolt inimest vaartustama rohealade téhtsust ka linnalises
keskkonnas ning sellega erinevates eluvaldkondades ettetulevates kiisimustes rohkem

arvestama.

Alternatiiv Il korral peab arvestama sarnaselt alternatiiv | puhul toodud soovitustega, et véltida
negatiivset mdju (nt puittaimestiku ja rohealade suhtelise osakaalu véhendamine) linna

haljastusele.

Alternatiiv 0 linna haljastusele erilist mdju ei oma, v.a kaudne mdju, mis on tingitud

liiklusintensiivsuse suurenemisest (transpordist parinevate emissioonide mdéju haljastusele).

Mdju _loomastikule. Kuna Narva linna loomastik on seotud eelkdige Narva joe ja veehoidla

loomastiku ja kalastikuga, siis on mdju loomastikule seotud eelkdige mdjuga Narva jbele ja

veehoidlale.

Narva jO6e ja veehoidla elustikku mdjutab enim veeliiklus. Kuna arengukavaga on ette nahtud
tanavate ja liikluss6lmede rekonstrueerimistodd suhteliselt kaugel joest ja veehoidlast, ei mdjuta
nendega seotud toimingud veekogu elustikku. M&ju vee-elustikule saab seostada eelk8ige Narva linna
jdesadamate arengukava 2009-2018 eelnduga kavandatud tegevustega. JOéesadamate arengukava
kohaselt on kesklinna sadama akvatooriumi md&tmed ja veesligavused sobivad, sadam ei vaja
sissesOidutee rajamist. Samuti on Narva veehoidlale rajatava Kulgu sadama akvatooriumi ja
sissesOidutee veesiigavused sobivad ja hetkel lisastivendamist ette ei nahta. Seega veekogu
siivendamist ning laiendamist ning nendest tingitud mojusid (heljumi sisalduse suurenemine

veesambas jm) ette ndha ei ole.

Negatiivset hairingut vee-elustikule v6ivad pbhjustada sadamate ehitustédd (sh sildumiskohtade, slipi
ja muude vajalike rajatiste ehitamine), sadamate ja veetee ekspluateerimisega seotud negatiivsed
mdjud on tingitud veereostuse riski suurenemisega (vette sattunud kiitused, maardeained, jaatmed),
miraga, veesdidukite poolt tekitatud lainetusega (v8ib pdhjustada setete ebasoodsa liikkumise; vindiga
Uleskeerutatavad setted), mis kbik Narva jdes ja veehoidlas elutsevale kalastikule mdningal maaral

hairivaks voib osutuda.
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Narva Pimeaed ja selle lahiimbrus on peatiikis 3.7. kirjeldatud nahkhiirte elupaik. Oluline mdju
nahkhiirtele kdikide alternatiivide puhul puudub. Kuna autoliiklus on arvatud nahkhiiri ohustavate
faktorite hulka, siis vOrreldes arengukavaga kavandatud tegevustega vdib ndrk negatiivhe mdju
avalduda alternatiiv O ja Il korral, kuna nimetatud alternatiivide puhul ndhakse ette autoliikluse
tunduvalt suuremat kasvu vorreldes alternatiivi I-ga. Siiski tuleb siinkohal réhutada, et tegemist vdib
olla ndrgalt negatiivse méjuga, kuna tegemist on niigi linnalise ja murarikka ning inimtegevuse poolt
muudetud maastikuga. Tdendoliselt on Narva Pimeaias ja selle lahiimbruses elutsevad nahkhiired

sellise keskkonnaga juba kohanenud.

Alternatiiv | ja Il korral jaavad nahkhiirte elu- ja pesituspaigale kdige lahemale Hariduse tanaval ja
Peetri platsil kavandatud ehitust66d ning kesklinna sadama rajamisega seotud t66d. Ehitusaegne
mdju nahkhiirtele on minimaalne, kuna nahkhiired toituvad peamiselt 66sel ja 66sel ehitustegevust ei

toimu.

Narva Pimeaia vahetus Umbruses, mis puudutaksid nahkhiirte elupaiku, arengukavaga kavandatud

tegevusi ette ei ole néha.

Tiigi- ja veelendlane kuuluvad fotofoobiliste nahkhiirte hulka. Nad valdivad liigselt valgustatud
kohti/alasid v8i moodduvad neist kiiresti. Et minimaalselt nahkhiiri sadamate ekspluateerimisel hairida,
eriti toiduotsinguil, peaks sadamarajatiste puhul kasutama vdimalik vahe valgustandvaid elemente

(otsene valgus ja veelt peegelduv valgus).

Kokkuvdte: Tanavate ja liikluss6lmede rajamisel tuleb haljastuse osa kavandada juba
projekteerimise faasis ning olemasolevate tédnavate uuendamisel jalgida seda, et olemasolev

kdrghaljastus sdiliks voimalikult suures mahus.

Kuna Narva linna loomastik on seotud eelkdige Narva joe ja veehoidla loomastiku ja
kalastikuga, siis nérka negatiivset hairingut vbivad pdhjustada Narva linna jéesadamate
arengukava 2009-2018 raames ettenahtud kesklinna ja Kulgu sadamate véljaehitamine ja
ekspluateerimine. Arengukava enda tegevusplaanis ettenéhtud tegevused ei oma olulist mdju
loomastikule, positiivse kiilje pealt v8iks valja tuua selle, et kui erinevate téanavate/ristmike
rekonstrueerimisel/rajamisel rajatakse lahkvoolne sademeveekanalisatsioon, siis omab
sademevee kditlemine positiivset mdju Narva joele, mis on peatiikis 3.7 kirjeldatud loomastiku

elupaigaks (positiivne m6éju kalastikule).
Oluline m&ju loomastikule puudub ka alternatiiv O ja Il korral.

Uhegi alternatiivi puhul ei ole ette naha olulist m&ju Narva Pimeaias ja selle laheduses

elavatele nahkhiirtele. Veeliikluse arendamine m&jutab nahkhiiri minimaalselt.
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58 MOJU KAITSTAVATELE ALADELE JA MUINSUSKAITSE ALL OLEVATELE OBJEKTIDELE

Kuna arengukavaga kavandatud tegevused otseselt Narva j6e kanjoni maastikukaitseala ei puuduta
ega nae ette tegevusi, mis kaitseala kaitse-eeskirjaga, kehtestatud Vabariigi Valitsuse maarusega nr
155, 13. 05. 1999 “Panga maastikukaitseala, Turisalu maastikukaitseala ja Narva joe kanjoni
maastikukaitseala kaitse-eeskirjade ja valispiiri kirjelduste kinnitamine” (RT | 1999, 46, 530), on

keelatud, ei oma arengukavaga kavandatud tegevused nimetatud kaitsealale mdju.

MGju puudub ka alternatiiv O ja Il korral, kui jargitakse Narva jde kanjoni maastikukaitseala kaitse-
eeskirja ning Looduskaitseseaduse (RT | 2004, 38, 258) § 31 tulenevaid kitsendusi.

Arengukava ei puuduta otseselt ka Narva Pimeaeda, ettendhtud kergliiklusteede vdrgustik kulgeb
maastikukaitseala vahetus ldheduses, seega ei oma Ukski alternativ mdju Narva Pimeaiale, kui
jargitakse Vabariigi Valitsuse maaruses nr 64, 03.03.2006 “Kaitsealuste parkide, arboreetumite ja
puistute kaitse-eeskiri” (RT | 2006, 12, 89) ja Looduskaitseseaduses (RT | 2004, 38, 258) toodud

ndudeid ja piiranguid.

Narva joe alamjooksu hoiuala paikneb Narva jdel ning selle kaitse eesmérgiks on EU ndukogu
direktiivi 92/43/EMU | lisas nimetatud elupaigatiiiibi — jdgede ja ojade (3260)" kaitse ning Il lisas
nimetatud liikide — harilik vdldase, tdugja, hingi, vingerja, merisuti, j6esilmu, vintrdime ja |6he
elupaikade kaitse. Nagu eelmises peatilkis 5.7. 6eldud, mdjutab Narva j6e elustikku kdige rohkem
veeliiklus. Kuna arengukavaga on ette néhtud ténavate ja liiklussblmede rekonstrueerimist6od
suhteliselt kaugel Narva joest, ei mdjuta nendega seotud toimingud veekogu elustikku. M&ju vee-
elustikule ei oma ka joedarse kergliiklustee rajamine. Mdju Narva j6e alamjooksu hoiualale saab
seostada eelkdige Narva linna joesadamate arengukava 2009-2018 eelnduga kavandatud
tegevustega. Joesadamate arengukava kohaselt on kesklinna sadama akvatooriumi mddtmed ja
veesiligavused sobivad, sadam ei vaja sissesdidutee rajamist. Samuti on Narva veehoidlale rajatava
Kulgu sadama akvatooriumi ja sissesdidutee veestigavused sobivad ja hetkel lisaslivendamist ette ei
nahta. Seega veekogu stivendamist ning laiendamist ning nendest tingitud mjusid (heljumi sisalduse

suurenemine jéevees jm) ette naha ei ole.

Negatiivset hairingut Narva j6e vee-elustikule vdivad p6hjustada sadamate ehitustdéd (sh
sildumiskohtade, slipi ja muude vajalike rajatiste ehitamine), tegu on liihiajalise ja lokaalse mdjuga.
Sadamate ja veetee ekspluateerimisega seotud negatiivsed mdjud on tingitud veereostuse riski
suurenemise (vette sattunud kitused, maéardeained, jddtmed), miraga, vees6idukite poolt tekitatud
lainetusega (vOib pdhjustada setete ebasoodsa liikkumise; vindiga Uleskeerutatavad setted), mis kdik

Narva joes ja veehoidlas elutsevale kalastikule mdningal maaral hairivaks vdib osutuda.

Juhul, kui j6esadamat ei rajata, omab negatiivset mdju hoiualale kalda kahjustamine, kuna
randumiseks kasutataks koéikv@imalikke juhuslikke oma suva jargi valitud kohti, mis 18hub

kallast.

! Kaitstava elupaigatiibi koodinumber vastavalt EU ndukogu direktiivi 92/43/EMU | lisale
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Kuna Narva kesklinna jdesadama ja Kulgu sadama arendamine on sdltumata kéasitletavatest
alternatiividest Narva jdesadamate arengukavaga aastateks 2009-2018 igal juhul ette nahtud, ei
saa siinkohal v@rrelda Uhe vdi teise alternatiivi m8ju Narva jde alamjooksu hoiualale (sadamate

arendamine on ette nahtud alternatiividest hoolimata).

Narvas paiknevad kinnismélestised jaavad peamiselt Vanalinna linnaossa (arhitektuuri- ja
ajaloomalestised) ning Kreenholmi linnaossa (arhitektuuriméalestised). Arengukavaga
kavandatud jargmiste tdnavate ja ristmike projekteerimisel ja rajamisel ning rekonstrueerimisel
tuleb vastav ehitusprojekt kooskdlastada muuhulgas Muinsuskaitseameti ja Narva
Linnavalitsusega, kes seavad kinnismalestise kaitsevoondisse jaavale rajatisele

(ristmikule/teeldigule) tingimused, mis tagavad malestise sailimise:

Puskini ja Rakvere tanava ristmiku projekteerimine ja seejargsed ehitustdod;

Hariduse ténava (PuSkini tanavast kuni Kangelaste prospektini) liiklusskeemi
projekteerimine ja seejargsed ehitust6dd;

Peetri platsi projekteerimine ja seejargsed ehitust6dd,;

Tallinna mnt — Kerese tn — Puskini tn ristmiku teeprojekti koostamine ja seejargsed
ehitustood;

Kreenholmi tn (Gerassimovi tn — Joala tn) tee rekonstrueerimistd6d;

Joala tn — Kulgu tn ristmiku projekteerimine ja seejargsed ehitust66d.

Arengukavaga ettendhtud kergliiklusteede vd@rgustiku rajamine lihtsustab ja soodustab

kergliiklejate juurdepéaésu kinnismélestistele, mida v8ib lugeda positiivseks.

Kokkuvdte: Ukski alternatiiv (0, I, 1) ei oma m&ju Narva joe kanjoni maastikukaitsealale, Narva
Pimeaiale ega Narva alamjooksu hoiualale, kui jargitakse Looduskaitseseadusest (RT | 2004,
38, 258) tulenevaid ndudeid ja kitsendusi ning kaitse-eeskirju, mis on kehtestatud Narva joe

kanjoni maastikukaitsealale ja Narva Pimeaiale.

Negatiivset hairingut Narva joe vee-elustikule vBivad pdhjustada Uksnes Narva jdesadamate
arengukavaga 2009-2015 ettenéhtud sadamate ehitustédd (sh sildumiskohtade, slipi ja muude

vajalike rajatiste ehitamine) ja ka ekspluateerimine.

Kinnismélestise kaitsevbéondisse jadvate tanavate/liikluss6lmede rekonstrueerimis- ja
ehitusto6d tuleb 1abi viia Muinsuskaitseameti ja Narva Linnavalitsusega eelnevalt

koosk®lastatult, et tagada méalestiste sailimine.

59 OLME- JA TOOSTUSJAATMETE VEOGA KAASNEV MOJU KESKKONNALE (HAIS, TOLM,
MURA JNE)

28.01.2004 vastu vdetud Jaatmeseaduse (RT | 2004, 9, 52) § 12 (2) kohaselt korraldab

jaatmehooldust oma haldusterritooriumil omavalitsusorgan.
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Jaatmeseadus, § 29. Jaatmehoolduse keskkonnamadju ja parim v8imalik tehnika
(1) Jaatmehoolduses rakendatavad menetlused ja meetodid ei tohi ohustada tervist, vara ega
keskkonda.

(2) Jaatmehoolduses tuleb véaltida keskkonnahdiringuid v&i kui see ei ole vdimalik, siis

vahendada neid, kui sellega ei kaasne Ulemaaraseid kulutusi.

(3) Jaatmehoolduses tuleb kasutada parimat vdimalikku tehnikat.

Jaatmeseadus, § 38. Jaatmeveo Uldnduded

Jaatmeid peab vedama kinnises veovahendis pakitult vdi muul viisil ndnda, et nad ei satuks laadimise

ega vedamise ajal keskkonda.

Narva jddtmekava aastateks 2009-2013 on kehtestatud Narva Linnavolikogu otsusega nr 22,
26.02.2009. Jaatmekava kohaselt omab kdige suuremat keskkonnamdju ja -riski Balti Elektrijaama
tuhavéli, seda seoses tuha hidrotranspordil tuhaladestule kasutatava leeliselise veega ja selle

sattumise vdimalusega Narva jokke.
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Joonis 19. Aastatel 2004 -2007 jaatmete koguteke Narva linnas, tuhat tonni (Narva linna
jaatmekava 2009-2013, 2009).

Narva jaatmekava 2009-2013 kohaselt v8ib eeldada pdlevkivi lend- ja koldetuha jaatmete

suurenemist.

Olme-, ehitus- (lammutus-) ja toostusjdatmete, sh metallijddtmete kogumise ning transpordiga

tegelevad mitmed spetsialiseeritud ettevotted, nagu Ragn-Sells AS, Kuusakoski AS, Heakorrastus AS,
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Adelan Prigiveod OU, AS Epler&Lorenz ja OU Ekovir. Seoses tarbimise suurenemisega suurenevad

kindlasti ka olmejaatmete mahud.

Kéesoleval ajal veetakse Narva olmejaatmeid 2007. aastal loodud Narva jaatmekaitlusekeskusse,

mis asub aadressil Rahu tdnav 3B, sortimiseks ja taaskasutamiseks.

Narva Linnavolikogu maaruse nr 24, 27.03.2008 “Narva linnas korraldatud j&aatmeveo
rakendamise kord” alusel on maaratud kindlaks jaatmeliigid, millele kohaldatakse korraldatud
jaatmevedu. Need jaatmeliigid on paber ja kartong (20 01 01), prigi (segaolmejaatmed, kood 20 03
01) ja suuremahulised jaatmed (20 03 07). Ulaimainitud maérusega on Narva haldusterritoorium
jaotatud kolmeks piirkonnaks. Need piirkonnad haaravad ka Veekulgu, Siiversti, Sutthoffi, Olgina ja
Kudrukula linnaosasid ning neis paiknevaid aiandusuhistuid. Maaruse & 8 (3) kohaselt tuleb
segaolmejaatmete ja vanapaberi ning kartongi kogumismahuteid tihjendada mitte harvemini kui Uks
kord kuus ning kiimne ja enam korteritega elamu korral toimub segaolmejaatmete kogumismahutite
tuhjendamine mitte harvemini kui kaks korda kuus. § 8 (6) kohaselt ei tohi jadgtmemahutite

tihjendamine ja olmejaatmete vedu hairida elurajoonides 66rahu.

Uldine Narva linna jaatmetekaitluse skeem toimib jargmiselt. Ettevotetes tekkivaid tédstusjaatmeid
kaitlevad jaatmete valdajad ise vdi andavad neid Ule vastavat litsentsi omavatele jaatmekaitlejatele.
Kodumajapidamistes tekkinud jaatmed ja/v8i samalaadsed kaubanduses, tddstuses ja ametiasutustes
tekkinud jaatmed antakse Ule vastavat litsentsi ja jaatmeluba omavatele jaatmekaitlejatele ja/véi —
kogujatele, mis viivad p&himétteliselt kdik olmelise iseloomaga jaatmed Narva Jaatmekaitluskeskusse,
kus kdik saabunud jaatmed labivad sortimise. Taaskasutusse kdlbavad jaatmed suunatakse
vastavatele ettevotetele, Ulejaanud jaatmed viiakse Sillamaele Ecocleaner OU-le jaatmekituse voi
komposti/tehnilise pinnase tootmiseks prigilate katmiseks. Sortimise kaigus tekkivad ohtlikud jaatmed

viiakse Vaivara ohtlike jaatmete kogumiskeskusesse. Osa jaatmeid ladestatakse ka Uikala prigilas.
Narva jadtmekava kohaselt on juurdepaas jaatmekaitluskeskusele hea.

Jaatmete veo keskkonnam®ju avaldub jaatmete vdimaliku levikuga keskkonda jaatmete veol Rahu
tn 3B asuvasse jaatmekaitluskeskusesse ning sealt edasi |6ppladestuspaika ning vdimaliku
ebameeldiva haisu ja tolmu tekkimises. Jaatmete veo keskkonnam®ju avaldub teiselt poolt
transpordivahendi enda poolt tekitatud mira, tolmu ja 6hku paisatavate heitgaaside néol. Mira, tolmu
ja haisu tekitamisega kaasneb otsene negatiivne mdju inimese heaolule ja tervisele. Jaatmeseaduse
(RT 12004, 9, 52) § 38 tuleneb ndue, et jdadtmeid peab vedama kinnises veovahendis pakitult vdi muul
viisil ndnda, et nad ei satuks laadimise ega vedamise ajal keskkonda. Sellisel juhul on minimeeritud

haisu levimine. Pigem on haisuprobleemid tingitud olmejaatmete kui tééstusjaatmete transpordist.

Majanduslikust otstarbekusest ja ka keskkonnakaitselisest seisukohast tuleb jaatmete vedu ja
marsruudid korraldada Narvas kbige optimaalsemalt, tuleks leida parim v8imalik logistiline lahendus,

mis mojutaks inimesi ja keskkonda (jadtmeveokite transpordimaa lihendamine) kdige vahem.
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Uldise negatiivse keskkonnamdju kontrollimise ja vahendamise eeltingimuseks on kdigi Narva linna

elanike ja todstusettevbtete haaramine korraldatud jaatmekaitlussiisteemi ja kontroll tekkivate

jaatmevoogude Ule.

Alternatiiv | ja Il korral on ette nédhtud mitmed tdnavate ja ristmike rekonstrueerimised ja uute
rajamised. Kus v8imalik, peaks ehitustdode kaigus eemaldatavat pinnast kasutama taitepinnasena.
Seda juhul, kui pinnas ei ole reostunud (vajalik tdiendavate uuringute teostamine) vdi reostuse korral
on teada reostumise maar. Pinnase taaskasutus saastab loodusressursse. Nahtavate
reostustunnustega vOi reostunud pinnast tuleb kaidelda vastavalt kehtivale seadusandlusele.
Ehitustegevuse kaigus tekkivad muud jaatmed, sh ohtlikud jdatmed, tuleb samuti kéidelda vastavalt
kehtestatud digusaktidele, jargides sealjuures Narva Linnavolikogu maarust nr 9, 14.02.2008 “Narva
jaatmehoolduseeskiri”, Jaatmehoolduseeskirja peatikk 2 kasitleb ehitus- ja lammutusprahi

kaitlemise ndudeid.

Ehitus- ja lammutusjaatmete veoga kaasnev keskkonnamdju on seotud peamiselt
transpordivahendiga, mis emiteerib valisdhku heitgaase ja tolmu ning annab panuse Uldisesse
sbiduautode poolt tekitatud miiratasemesse. Uldkokkuvdttes on jaatmeveo keskkonnamdju

vorreldes summaarse liikluse poolt tekitatud méjuga tagasihoidlik.

Kokkuvdte: Kdige suuremat negatiivset keskkonnam&ju omab pdlevkivi pdletamisel jarelejaéva
tuha hadrotransport Balti elektrijaamast tuhaladestusalale (tuhavali nr 1), kuna séilib kdrge
keskkonnareostuse oht (pinnase, pinna- ja p&hjavee reostusoht). Olme- ja muude
toostusjaatmete vedu omab keskkonnale minimaalset negatiivset mdju, mis avaldub mira,

haisu ja tolmu tekitamise néol.

Jaatmeveol tuleb kasutada lUksnes selleks sobivaid masinaid, et oleks valditud jaatmete

mahapudenemine ja tuulega lendumine.
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6. ALTERNATIIVIDE VORDLEMINE
Narva linna transpordi arengukava 2009-2015 alternatiividena vaadeldakse:
Alternatiivi 0 — arengukavaga kavandatavat tegevust ellu ei viida, jatkub praegune
planeerimistegevus muutumatul kujul.
Alternatiivi | — arengukavaga kavandatud tegevused.
Alternatiivi Il — sdiduautoliikluse eelisarendamine.
Nimetatud alternatiivid on valja pakutud Narva linna transpordi arengukavas 2009-2015. Alternatiivide
vordlemisel kasutas keskkonnam@ju hindaja SWOT (Strengths, Weaknesses, Opportunities and

Threats) anallisi, kus toodi vélja kdigi kolme alternatiivi tugevused ja nérkused ning kavandatavate

tegevustega kaasnevad véimalused ja ohud.

Alternatiiv. 0 ehk arenqukavaga kavandatud tegevust ellu ei viida, jatkub praegune

planeerimistegevus muutumatul kujul

Tugevused:
Uldjuhul puuduvad ehitusaegsed hairingud ja m&ju inimestele ning keskkonnale
(transpordististeemi olukord sdltub Uksikutest tegevustest, ehitustegevus on juhusliku
iseloomuga ja soltub omavalitsuse poliitilistest otsustest).

Norkused:
Autostumistaseme kasv ligikaudu 20%, liikluskoormuse kasv ligikaudu 15%;
Optimeerimata tanavavork;
Mootorsdidukitest emiteeritavate heitgaaside ja tahkete osakeste heite (6husaaste) ning
murataseme suurenemine valisGhus (vastavalt suurenevale liikluskoormusele);
Mootorsdidukitest emiteeritavate heitgaaside ja tahkete osakeste suurenev marg- ja
kuivsadenemine tdnavadarsetel aladel;
Kergliiklusinfrastruktuuri mittevastavus elanike vajadustele;

Uhistranspordi kasutamise kahanemine.

Voéimalused:

Taiendavad vdimalused puuduvad.

Ohud
Tanavavorgu labilaskvuse ja liiklussujuvuse vahenemine;
Liiklussituatsioonide pingestumise (pidevad kiirendamised, aeglustamised);
Liikluskoormuse kasvuga suureneb proportsionaalselt avariioht;
Suurenev liiklusintensiivsus linnatanavail toob kaasa pinnase-, pinna- ja p&hjavee reostumise
riski suurenemise (kutuse-, mootoridli lekked, muude ohtlike ainete sattumine tanavale ja
KOBRAS AS 155

Aruanne seisuga 07.04.2009



S IDA-VIRUMAA NARVA LINN NARVA LINNA TRANSPORDI ARENGUKAVA 2009-2015
KOoBRAS KESKKONNAM®OJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

tdnavadarsetele aladele ja sealt edasi pdhjavette). Suurimaks ohuks kujunevad parklad, kus
pole tagatud sademevee arajuhtimine labi puhastusfiltrite ja -seadmete;

Suurenenud miratase ja Uha halvenev linnabhu kvaliteet tekitab Narva elanikes stressi,
peavalu ja Uha sagenevaid erinevaid hingamisteede ja stidame-veresoonkonna haigusi,
narvislisteemi haireid ja muid vaegusi;

Sotsiaalse kihistumise kasv;

Uhistranspordi piletihinna téus;

Suureneb liiklusdnnetusoht auto ja mootorsdiduki eest tunduvalt vahem kaitstud kergliikleja

kokkupdrkel (kergliiklusteede vahesuse tagajarg).

Alternatiivi | ehk arengukavaga kavandatud tegevused

Tugevused:
Narva linna tédnavavdrgu optimeerimine erinevate tanavate, tédnavaldikude ja liiklussimede
rekonstrueerimise ja rajamise, korraliku teekattemargistuse teostamise, Narva
sissesbiduteede téhistamise, liiklusteabe- ja reguleerimisvahendite paigaldamise ja
foorististeemide kaasajastamise (nn “Roheline laine”) kaudu;
Suureneb liiklussujuvus;
Véheneb avariide oht;
Kergliiklusteede voOrgustiku valjaarendamine (uute rajamine, olemasolevate kvaliteedi
parandamine, llekdigukohtade ohutustamine);
Uhistranspordi olukorra parandamine (sh Uhistranspordi ootepaviljonide paigaldamine,
Uhistranspordipeatuste  korrastamine, informatsiooni  kéttesaadavuse suurendamine,
teavituskampaaniate labiviimine, Ghistranspordi terminali ehitamine);
Hinnatakse liiklusm&ju oluliste objektide projektide koostamisel;
Koostd0d lahivaldadega thistranspordi planeerimisel;
Erinevate huvigruppide kaasamine otsustusprotsessi;
Koostdo piiretiletava méjuga uusarendusobjektide planeerimisel;
Transpordististeemi valdkondlikud uuringud, mis tagavad selge nagemuse transpordisiisteemi
vajadusest ja probleemidest, vajalikest investeeringutest eesmargiparase
planeerimistegevuse rakendamiseks;

Linna ja lahivaldade vahel kogu transpordi paranev toimimine.

No&rkused:
Erinevate tanavate ja liiklusslmede rekonstrueerimisel ja rajamisel lUhiajaline elanike hairitus

lokaalselt suurenenud mira, tolmu ja 6hukvaliteedi véimaliku halvenemise tottu.

Véimalused:
Tagada kdikidele liiklejatele ohutu liiklemine kdigis Narva linnaosades ja Narva lahialal,
Kasutada mugavalt Uhistranspordi teenust selle hea kéattesaadavuse ja hea hinna ning

kvaliteedi suhte parast;

KOBRAS AS 156
Aruanne seisuga 07.04.2009



S IDA-VIRUMAA NARVA LINN NARVA LINNA TRANSPORDI ARENGUKAVA 2009-2015
KOoBRAS KESKKONNAM®OJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

Mugav ja kiire ligipaas kergliiklejatele vajalikesse sihtpunktidesse (haridus-, t66- ja vaba-aja

asutustesse) kogu Narva ulatuses;

Puuduvad.

Alternatiivi Il ehk séiduautoliikluse eelisarendamine

Tugevused:
Puuduvad.

No&rkused:
Autostumistaseme kasv ligikaudu 35%, liikluskoormuse kasv ligikaudu 25-30 %;
Erinevate tanavate ja liikluss6lmede rekonstrueerimisel ja rajamisel lUhiajaline elanike hairitus
lokaalselt suurenenud mira, tolmu ja dhukvaliteedi véimaliku halvenemise tottu;
Mootorsdidukitest emiteeritavate heitgaaside ja tahkete osakeste heite (dhusaaste)
suurenemine valisdhus (vastavalt suurenevale liikluskoormusele);
Mootorsdidukitest emiteeritavate heitgaaside ja tahkete osakeste suurenev marg- ja
kuivsadenemine tanavaaarsetel aladel;
Kergliiklusinfrastruktuuri mittevastavus elanike vajadustele;

Uhistranspordi kattesaadavuse kahanemine.

Voimalused:

Taiendavad vdimalused puuduvad.

Liikluskoormuse kasvuga suureneb proportsionaalselt avariioht;

Suurenev liiklusintensiivsus linnatanavail toob kaasa pinnase-, pinna- ja p&hjavee reostumise
riski suurenemise (kutuse-, mootoridlilekked, muude ohtlike ainete sattumine ténavale ja
tdnavadarsetele aladele ja sealt edasi pdhjavette);

Uha halvenev linnadhu kvaliteet tekitab Narva elanikes stressi, peavalu ja iiha sagenevaid
erinevaid hingamisteede ja slidame-veresoonkonna haigusi, narvisiisteemi héaireid ja muid
vaegusi;

Sotsiaalse kihistumise kasv;

Uhistranspordi piletihinna tous;

Suureneb liiklusdnnetusoht auto ja mootorsdiduki eest tunduvalt vahem kaitstud kergliikleja

kokkupdrkel (kergliiklusteede vahesuse tagajarg).

Kaaludes kolme alternatiivi tugevusi, ndrkusi ning nendest tulenevaid vdimalusi ja ohte, on ilmselge, et
parimaks alternatiiviks on alternatiiv | ehk arengukavaga kavandatud tegevused, mida
iseloomustab inimsdbraliku ja keskkonnasaéstliku transpordististeemi arendamine Narva linnas.

Kergliiklusteede vBrgustiku rajamisel, thistranspordi kasutamismugavuse téstmisel ja kattesaadavuse
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suurenemisel, liiklusohutuse suurendamisel ning linna tdnavavorgu ja Uhistranspordi marsruutide
optimeerimisel ja liiklussujuvuse suurenemisel Iluuakse tugevad eeldused kd&ikirahuldava

transpordisiisteemi arenemiseks.
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7. KESKKONNARISKID

Arengukava ndeb ette Narva linna teedevdrgu arendamiseks Usna paljude linnasiseste tdnavate
ehitamisi ja rekonstrueerimisi (eesmark 6: infrastruktuuri arendamine ja optimaalse Uhenduskiiruse
tagamine pohitdnavavorgul saavutamiseks vajalikud tegevused), samuti ka parkimismaja ja
Uhistranspordi terminali ehitamise. Ehitusaegselt on vdimalik dhusaaste ja mirataseme suurenemine

Ule normi, mis mdjub héirivalt ehitusala laheduses elavatele elanikele.

Ehitusaegseks ohuks vdib osutuda pdhjaveereziimi vdimalik muutmine.

Ehitustegevuse kaigus voib lugeda oluliseks keskkonnariski allikaks ka pinnasereostuse tekkimise,
mis vdib olla pdhjustatud ehitusjdatmete kaitlemise nduete eiramise ning vOimalike kituselekete

tagajarjel.

Liiklusénnetustest (ka avariidest tee-ehitustehnikaga tootamisel) voib tuleneda nii pinnase, pinna- ja

pbdhjavee reostusoht.

Transpordi infrastruktuuriga seotud ehitustéddel tuleb kasutada parimat vBimalikku tehnikat ja
kindlasti tehniliselt korrasolevaid masinaid, valtimaks pinnase, pinna- ja p6hjavee reostumise

ohtu.

Ohuallikaks on Narva linna labiv Tapa-Narva raudtee, mida moé6da veetavad kitused ja muud ohtlikud
kemikaalid omavad potentsiaalset avariiohtu. Positiivse kiljena v8ib siinkohal vélja tuua, et Narva
linnas on raudteel k&ik ristumised autoteedega eritasandilised, mis on viinud avarii tekkimise

tdendosuse minimaalseks.

Joetranspordi arendamisel (Narva kesklinna ja Kulgu sadama arendamisel) on oluliseks
keskkonnariskiks veetranspordivahendite tankimised ning v8imalikud avariid (kituse- vdi nditeks

Olitussusteemi lekked).

Kuna arengukavaga ei ole kasitletud otseselt lennunduse arendamist, siis ei oska ennustada ka

lennuliiklusega seotud keskkonnariske.

Arengukavaga kavandatud tegevuste elluviimisel, mille tagajérjel optimeeritakse linnaténavavdrk ja

muudetakse liiklus sujuvamaks, vaheneb liiklusGnnetuste oht.
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8. KESKKONNASEIRE MEETMED

Vastavalt Keskkonnaseire seadusele, vastu vdetud 20.01.1999 (RT | 1999, 10, 154) on
keskkonnaseire keskkonnaseisundi ja seda mojutavate tegurite jarjepidev jalgimine, mis hélmab
keskkonnavaatlusi ja -anallitise ning vaatlusandmete to6tlemist. Vastavalt Keskkonnaseire seadusele
korraldab riiklikku keskkonnaseiret Keskkonnaministeerium ning seda  teostatakse

Keskkonnaministeeriumi kinnitatud programmi alusel.

Riikliku keskkonnaseire alamprogrammi “valisbhu seire” raames toimub Narvas Tuleviku t&nav 6
(Peetri platsist ca. 100 m pdhja poole) kord nadalas formaldehuiidi (HCHO), vaaveldioksiidi (SO,),

lammastikdioksiidi (NO,) ja divesiniksulfiidi (H,S) kontsentratsiooni médtmine vélisdhus.

Riikliku keskkonnaseireprogrammi alusel teostatakse regulaarset riiklikku keskkonnaseiret ka Narva
joel 14,6 km kaugusel Narva joe suudmest, kus paikneb Narva linna hidroloogiaseirejaam
(koordinaadid X=6590250; Y=738936) ning 7 km kaugusel jde suudmest, kus paikneb hidrokeemilise
seire jaam (koordinaadid X=6594413; Y=734564). Kulgu sadamas asub 6 seire m&&tmispunkti.
Pdhjaveeseire toimub Narva heitveepuhastusjaamast ca. 1 km loode pool (Kambrium-Vendi Voronka
pdhjaveekogumi seire, sh veetaseme md&dtmine 12 korda aastas ning hidrokeemilise seire;
seirejaama koordinaadid X=6592327; Y=736021) ning Balti Soojuselektrijaama véljavoolukanali
vahetus ldheduses (Ordoviitsiumi lda-Viru pdlevkivibasseini pdhjaveekogumi seire, sh veetaseme
mddtmine 12 korda aastas ning hidrokeemilise seire; seirejaama koordinaadid X=6586022;
Y=732426). Seirejaamad on toodud joonisel 16. Kindlasti tuleb jatkata olemasolevates seirejaamades

ka edaspidi pinnavee-, pdhjavee- ja 6hukvaliteedi seiret.

Vastavalt 05.05.2004 vastu vBetud “Valis6hu kaitse seaduse” (RT | 2004, 43, 298) § 134 (1) on
tiheasustusega piirkonna kohaliku omavalitsuse organ kohustatud koostama valisbhu strateegilise
muirakaardi ja valisbhus leviva mira vahendamise tegevuskava ning kooskdlastama selle
Tervisekaitseinspektsiooniga. Sotsiaalministri méaaruse nr 87, 29.06.2005 “Valis6hu strateegilise
murakaardi ja valisdhus leviva mira vahendamise tegevuskava sisule esitatavad
miinimumnduded” lisa 1 satestab valisbhu strateegiste muirakaartide ja tegevuskavade
esitamise ajakava, mille kohaselt on strateegilise mirakaardi esitamise tdhtp&ev Narvas
30.06.2012 ning tegevuskava esitamise tédhtaeg 18.07.2013.

Vastavalt Keskkonnaseire seadusele teostab kohalik omavalitsus keskkonnaseiret temale seadusega
pandud Ulesannete taitmiseks vdi oma t66 korraldamiseks. Kohaliku omavalitsuse keskkonnaseiret
finantseeritakse kas riigieelarvest kohalikule omavalitsusele ettendhtud sihtotstarbelistest eraldistest

vOi linna voi valla eelarvest.

Narva linnas on soovitatav vahemalt kord poole aasta tagant teostada suurema koormusega
linnatanavail ja/vdi ristmikel mirataseme ja 6husaaste kontrollmé6tmisi. Ohusaaste mddtmised vdiksid

hdlmata vahemalt transpordist emiteeritavate primaarsete saasteainete (PM10, VOC, NO,, NO,, SO,)
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kontsentratsiooni maaramist, jargides Keskkonnaseire ja Valis6hu kaitse seadust (RT | 2004, 43, 298)

ning nendest tulenevaid maarusi.
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9. RASKUSED KESKKONNAMOJU STRATEEGILISEL HINDAMISEL

Keskkonnam@ju strateegilisel hindamisel ilmnesid modned raskused. Narva linna transpordi
arengukava on 2015. aastaks koostatud liiklusprognoosis arvestanud millegipérast transiiditeekonna
kesklinnast véljaviimisega, kuid arengukavas kajastatud lahendus ei ole enam juba pikemat aega
aktuaalne. Arengukava kohaselt kulgeb raskeliikluse likumisteekond |Iduna pool Tapa-Narva raudteed
sellega paralleelselt, kuid tdnaseks on selge, et piiritiletusteekond viiakse Narva linnast Uldse vélja.
Koostamisel on vastavasisuline teemaplaneering “E20/T1 Tallinn-Narva trassikoridori tapsustamine
Johvi - Narva 18igus ja Vodava - Riigikila (Narva imbersgit) trassikoridori maaramine”, mille kohaselt

uus sild paikneb Narva kesklinnast ca. 7 km pdhja pool.

Arengukava ei ole kasitlenud lennuliikluse ja rongiliikluse arendamist, mistdttu ei saanud nendest

tulenevaid vdimalikke mdjusid kasitleda ka kaesolev keskkonnamdju strateegiline hindamine.
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10. ARUANDE KOHTA ESITATUD ETTEPANEKUTE, VASTUVAIDETE JA
KUSIMUSTE KASITLUS

Kasitletakse keskkonnam@ju strateegilise hindamise aruande kohta avaliku véljapaneku ja avaliku
arutelu kaigus esitatud ettepanekuid, vastuvaiteid ja kisimusi, mille koopiad lisatakse keskkonnamdju
strateegilise hindamise aruandele ning esitatakse ettepanekute ja vastuvdidete ja kisimuste
esitajatele saadetud kirjade koopiad, milles selgitatakse aruande kohta esitatud ettepanekute ning

vastuvaidete arvestamist ja p6hjendatakse arvestamata jatmist ning vastatakse kiisimustele.
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11. HINDAMISTULEMUSTE LUHIKOKKUVOTE JA JARELDUSED

Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 on algatatud ja l&htetlesanne kinnitatud Narva
Linnavolikogu otsusega nr 430, 29.11.2007. Narva linna transpordi arengukava 2009-2015
keskkonnam@ju strateegiline hindamine on algatatud Narva Linnavolikogu otsusega nr 154,
15.05.2008.

Arengukava eesmargiks on Narva linna transpordiplaneerimise pdhisuundade méaératlemine
jargnevaks seitsmeks aastaks. Transpordisisteemi s&dstva arengu tagamiseks ja meeldiva
elukeskkonna sailitamiseks on Narva linn keskendunud transpordiplaneerimisel kergliikluse ja

Uhistranspordi kasutamismugavuse téstmisele, et hoida autoliikluse osatahtsus véimalikult madal.

Arengukavaga kavandatavad tegevused on uldjoones kooskdlas Ida-Viru

maakonnaplaneeringuga, valja arvatud kolmes osas.
Ida-Virumaa maakonnaplaneeringu jargi on p&himaantee nr 1 (E20) Tallinn-Narva
kavas rekonstrueerida ja valja ehitada kiirteeks, Narva linna transpordi arengukava
2009-2015 seda ei kasitle. Ebakooskdla on pdhjendatud, kuna koostamisel oleva
Ida-Virumaa maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu “E20/T1 Tallinn-Narva
trassikoridori tapsustamine J6hvi - Narva 18igus ja Vodava - Riigikula (Narva
Umbersdit) trassikoridori maaramine” kohaselt on kavandatud uus Tallinn-Narva
maantee Umbersdit Gisna kaugele pdhja poole Narva linna ning ei puuduta seetdttu
seda otseselt.
Seoses transiidi kasvuga ndeb maakonnaplaneering ette Narva raudtee piirijaama
rajamist, mis ei leia kajastust arengukavas. Narva Linnavalitsuse Arhitektuuri- ja
Linnaplaneerimise Ameti peaarhitekt Peeter Tambu sdnul ei planeeri Narva linn
sellele vaatamata uue piirijaama rajamist arengukavaga késitletud perioodi jooksul.
Maakonnaplaneering né&eb ette Tapa-Narva raudteeliinil teise raja ehitamist,
arengukavas see kajastamist ei leia. Arvestades Eesti Raudtee AS Kkirja nr 4-
1.6.1/210-1-1, 19.02.2009 (Lisa 19), ei kavandata praeguste plaanide kohaselt teise

ro6pmepaari rajamist Narva-Peterburi suunal, seega on vastuolu igati pdhjendatud.

Arengukavaga kavandatavad tegevused on kooskdlas Ida-Virumaa maakonnaplaneeringuga

“Asustust ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused”.

Transpordi arengukavas ei ole kajastatud Narva linna uldplaneeringus 2000-2012 ettendhtud
uute tanavate ehitamist (nt Vaksali tadnava pikendus, Kangelaste prospekti pikendus).
Transpordi arengukavas on samas ette ndhtud 6. Rohelise tdnava pikendamise kuni Pahklimae
tanavani, Puskini tdnava pikendamine Narva heitveepuhastusjaamani (ehk Kalmistu tdnavast
kuni Karjamaa tanava pikenduseni ning Karjamaa tadnava laienduse projekteerimine), mida

Uldplaneeringuga ei ole kavandatud.
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Uldplaneeringus kavandatud minibussiliinide v@rgustiku rajamine ei kajastu transpordi

arengukavas.

Uldplaneeringuga ettendhtud olemasoleva raudteesilla laiendamist ei ole ette nahtud

transpordi arengukavas.

Kuna transpordi arengukava ei kajasta joetransporti puudutavaid tegevussuundi (need on ette
nahtud Narva j6esadamate arengukavas aastateks 2009-2018), ei saa hinnata arengusuundade

vastavust Narva linna tldplaneeringuga kasitletud vastavale temaatikale.
Muud tegevussuunad ja arenguplaanid on kooskdlas Narva linna tldplaneeringuga 2000-2012.

Arengukavaga kavandatud tegevused on kooskdlas Transpordi arengukavaga 2006-2013, v.a
selles osas, mis puudutab raudteeinfrastruktuuri arendamist rongiliikluse konkurentsivdime
tdstmiseks bussiliikluse korval. Narva linna transpordi arengukava ei Kkasitle
raudteeinfrastruktuuri arendamist ja ohutuse tdstmist, mis on eriti oluline ka seepérast, et
arengukava kohaselt ohustab raudtee lubatust kérgema mira- ja vibratsioonitasemega

raudteedarsete elanike tervist ja linna elukvaliteeti.

Arengukavaga kavandatud tegevused on kooskdlas Eesti Uhistranspordi arenguprogrammiga
2006-2010.

Arengukavaga kavandatud tegevused on kooskdlas Eesti Rahvusliku
Liiklusohutusprogrammiga aastateks 2005-2013. Liiklusohutuse t8stmiseks on tapsem

tegevuskava ette nédhtud Narva linna liiklusohutusprogrammis 2009-2013.

Arengukavaga kavandatavad tegevused on kooskdélas Narva linna liiklusohutusprogrammiga
2009-2013.

Arengukavaga kavandatavad tegevused on Uldiselt koosk®dlas Ida-Virumaa arengustrateegiaga
aastateks 2005-2013, v.a osas, mis puudutab Tallinn-Narva raudteele teise raja ehitamist ning
lennuvélja/maandumisraja ehitamist véaikelennukitele, mida arengukavas pole kajastatud.
Arvestades Eesti Raudtee AS kirja nr 4-1.6.1/210-1-1, 19.02.2009 (Lisa 19), ei kavandata
praeguste plaanide kohaselt teise rédpmepaari rajamist Narva-Peterburi suunal, seega on

vastuolu igati p6hjendatud.

Kuna arengukava ei kajasta j6etransporti puudutavaid tegevussuundi, ei saa hinnata selle

vastavust Ida-Virumaa arengustrateegias 2005-2013 kasitletud vastavale temaatikale.

Arengukavaga kavandatud tegevused on koosk8las Narva linna arengustrateegiaga 2020.
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Arengukavaga kavandatud tegevused on koosk&las Narva linna arengukavaga 2008-2012 ning
tapsustavad linna arengukavaga planeeritud transpordi- ja liiklusalaseid pustitatud eesmaérke,

tegevussuundi ja Ulesandeid.

Arengukava vastab ainult osaliselt Narva linna tédnavate rekonstrueerimise ja arengu
programmile 2004-2014.

Narva linna transpordi arengukava 2009-2015 on uldjuhul léhtellesandega kooskdlas, kuid
lahendamata on jargmised punktid: puudulik tdanavavalgustus ja transpordi mura probleemid,
raudteeihenduste kaardistamine linna territooriumil ja olemasoleva raudteelihenduse
potentsiaali hindamine vdttes arvesse loodava Narva Too6stuspargi vajadusi ning lennujaama
vajaduse hindamine. Vastavalt ldhtetlesandele ei tohi Narva linna transpordi arengukava 2009-
2015 olla vastuolus lahtellesandes nimetatud Narva linna transpordi valdkonda reguleerivate
digusaktide ja normdokumentidega. Narva linna transpordi arengukavas 2009-2015 on
kajastamata mdningad olulised linna transpordisisteemi arendavad tegevused, mis on ette
nahtud Narva linna transpordi arengusuundi puudutavates dokumentides, nt Narva linna
uldplaneeringuga ettenédhtud Vaksali tdnava pikenduse ja Kangelaste prospekti pikenduse
rajamine, minibussiliinide v@rgustiku rajamine, olemasoleva raudteesilla rekonstrueerimine ja
laiendamine, raudteeinfrastruktuuri arendamine rongiliikluse konkurentsivbime tdstmiseks

bussiliikluse kdrval, olemasoleva lennuvalja arengusuundade maaratlemine.

Kuna Narva linna transpordi arengukava 2009-2015 ei kajasta jdetransporti puudutavaid
tegevussuundi, ei saa hinnata selle vastavust antud temaatikat kasitlevatele strateegilistele
planeerimisdokumentidele.

Arengukavaga kavandatud tegevustest ei selgu nende v@imalik vastuolulisus kehtestatud

keskkonnaalaste digusaktide, normdokumentide ega keskkonnapiirangutega.

Keskkonnamdju strateegilise hindamise kdigus on hinnatud jargnevaid alternatiive:

Alternatiiv 0 — arengukavaga kavandatud tegevust ellu ei viida, jatkub praegune planeerimistegevus

muutumatul kujul

Alternatiiv | — arengukavaga kavandatavad tegevused

Alternatiiv Il — sdiduautoliikluse eelisarendamine

Transpordist parinevate saasteainete infiltreerumist esimesse Ordoviitsiumi lubjakivides
paiknevasse p6hjaveekihti ei saa taiesti valistada. See on pdhjustatud sellest, et Narva jaab
peamiselt kaitsmata pdhjaveega alale (Bhuke pinnakate), p6hjavee reostuse ohtu aitavad

leevendada savikad Kvaternaarisetted.
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Tallinna maantee, Kreenholmi tdnav, Kangelaste prospekt, Rahu tanav ja Puskini tanav, kus
praegu ja ka perspektiivis on suurimad liikluskoormused, omavad transpordist parit
saasteainete sattumise tottu teedarsele pinnasele suurimat negatiivset méju. Suuremat madju
pinnasele, pinna- ja pdhjaveele omavad alternatiivid O ja Il, kuna nende puhul on ette néha
liiklusintensiivsuse suuremat kasvu vorreldes alternatiiviga |, mis proportsionaalselt omab
suuremat transpordist parinevate saasteainete poolt pinnase, pinna- ja p6hjavee reostamise

riski.

Alternatiiv | ja Il ehitusaegsed md&jud vdivad uUhelt poolt olla seotud p&hjaveereziimi vdimaliku

muutmisega (pumpamine), kui tungitakse tlemistesse p&hjaveekihtidesse.

Pdhja-ja pinnaveele reostamisohtu kujutavad parkimisplatsid, kus ei ole tagatud sademevee

kogumine ja kaitlemine.

Ehitusaegset m&ju pinnasele omavad nii alternatiiv | kui Il, kus tanavate/ristmike ehitamisel
(alternatiiv | puhul ka kergliiklusteede rajamisel) on vajalik vahemal v8i rohkemal maaral vajalik
pinnase eemaldamine. Pinnase tihendamisega kaovad looduslikud pinnasefunktsioonid.

Tegemist on siiski lokaalse mdjuga.

Teetrasside/ristmikega ja parkimisaladega seotud ehitust66del tuleb kasutada parimat
vBimalikku tehnikat ja kindlasti tehniliselt korrasolevaid masinaid, valtimaks pinnase, pinna- ja

pbhjavee reostumise ohtu.

Sademeveekanalisatsiooni rajamisel tuleb po6drata tédhelepanu sademevee puhastamise ja
separeerimise vBimalustele, et véltida Narva j6e reostumist (settetiikide, muda- ja 6lipttdurite
abil eelnev sademevee puhastamine). Sademevee heljumisisaldust aitab vahendada filtrite
kasutamine ja sadestamine. Kindlasti tuleb sademevee kéitlemine, sh selle puhastamine enne

Narva jokke suunamist ette ndha parkimisalade ja —maja planeerimisel ja projekteerimisel.

Sademevee kaitlemine on vahim alternatiiv O ja alternatiiv Il ning suurim alternatiiv | korral.
Suuremal osal Narva linnas on lahkvoolne sademeveekanalisatsioon valja ehitamata, mistdttu
vBib arengukavas ettenahtud tanavate ja liikluss6lmede rekonstrueerimisel ja valjaehitamisel
moju sademevee kaitlemisele lugeda positiivseks, sest Uldjuhul tuleb sademevee kaitlemine

ning puhastusseadmete olemasolu lahendada projekti kdigus.

Arvestades sisinikoksiidi ja lenduvate orgaaniliste Uhendite heite hiippelist kasvu vaikestel
kiirustel, on oluline, et linnatdnavatel tagataks sujuv ja uhtlane liiklemine lubatud piirkiiruse
lahedal, teerajatiste kavandamisel on esmatéahtis véaltida raskeveokite puhkekohtade ja parklate
paigutamist elumajade |ahedusse — mootorite kdaivitamisel-soojendamisel vd&ivad elanikel

tekkida 6husaaste (ja mira) hairingud.

Linnadhu kvaliteeti on vdimalik eeskatt parandada summaarse liikluse vahendamisega, kuid

leevendavateks asjaoludeks on ka liiklussujuvuse suurendamine.
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Ehitustoid tuleks kuivadel perioodidel valtida, et minimeerida tolmu tekkimist, kui aga see pole

vBimalik, siis kuivadel perioodidel on vdimalik tolmusust vAhendada vihmutamisega.

Arengukavaga kavandatavate tegevuste otseseks tagajarjeks on linna liiklusskeemi
optimeerimine ja liiklussujuvuse tdstmine ning sdiduaegade vadhenemine, mis toob kaasa
Ohusaaste véahenemise vdrreldes alternatiiv O ja Il, kus transpordist parinev 6husaaste pigem

kasvab.

Alternatiiv | omab m&juga miratasemele pigem positiivset kui neutraalset vdi negatiivset mdju,
kuna fooride “rohelise laine” kaasajastamine, teekatteméargistuse parendamine, liiklusteabe- ja
reguleerimisvahendite paigaldamine ja korrastus on tegurid, mis kdik aitavad muuta liiklust
sujuvamaks, soOiduajad vahenevad ning I8pptulemusena véhendatakse ka tekitatavat

miurataset.

Alternatiiv 0 ja Il korral on isikliku s&iduauto kasutamise kasvutendentsist pdhjustatud
liikluskoormuse suurenemise téttu ette ndha mdningal maéaral murataseme kasvu. Alternatiiv Il
korral on mdju muratasemele vorreldes alternatiiviga 0 mdnevdrra vaiksem, kuna erinevate
liiklussdlmede ja tédnavate rekonstrueerimisel ja valjaehitamisel liiklusskeemi optimeerimise ja

teekatte kvaliteedi paranemise t6ttu on tulemuseks mirataseme vahendamine.

Liikluse suurenemine keskmiselt 5% aastas omab negatiivset mdju nii looduskeskkonna kui
inimese seisukohast. Negatiivseid mdjusid saab leevendada ja isegi ara hoida, kui kogu linna
liiklusskeem optimeerida: muuta liiklus sujuvamaks, soodustada Uhistranspordi kasutamist
(eelnevalt luua selle toimimiseks kdiki rahuldavad tingimused), viia labi teavituskampaaniaid,

luua vBimalus kergliiklusteede normaalseks toimimiseks, teha koostd6d lahisvaldadega jne.

Kuna alternatiiv | ehk arengukavaga ettendhtud tegevused seavad prioriteediks eelkdige
kergliikluse ja Uhistranspordi vdrgu arendamise, leevendab see igapéevasest liiklusest
tekitatud pingeid ning stressi. Jalgsi kdimine voi jalgrattaga sditmine mdjub inimese tervisele
ainult positiivselt, seda enam, et kergliiklusteede vérgustik haarab kogu linna ja tithendab ka nt
linna Narva-J6esuuga, tagades Uhenduse vajalike sihtpunktidega turvaliselt ja mugavalt. Koos

Uhistranspordi soosimisega toob see kaasa tervislikum ja puhtama linnakeskkonna.

Tanavate ja liikluss8lmede rajamisel tuleb haljastuse osa kavandada juba projekteerimise
faasis ning olemasolevate tdnavate uuendamisel jalgida seda, et olemasolev kdrghaljastus
sdiliks vBimalikult suures mahus. (Kdrg)haljastuse séilitamine ja rajamine probleemsematesse
kohtadesse leevendab liiklusest tingitud ebamugavusi nii visuaalses mottes, (kdrg)haljastus

toimib nii tolmu tdrjumise eesmargil kui tdidab maratdkke rolli.

Kuna Narva linna loomastik on seotud eelkdige Narva joe ja veehoidla loomastiku ja
kalastikuga, siis n@rka negatiivset hairingut v@ivad pdhjustada Narva linna j6esadamate

arengukavas 2009-2018 ettendahtud kesklinna ja Kulgu sadamate valjaehitamine ja
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ekspluateerimine. Narva linna transpordi arengukava 2009-2015 enda tegevusplaanis
ettenéhtud tegevused mdju loomastikule ei oma. M&ju loomastikule puudub ka alternatiiv O ja Il

korral.

Uhegi alternatiivi puhul ei ole ette naha olulist mdju Narva Pimeaias ja selle laheduses

elavatele nahkhiirtele.

Kinnismélestise kaitsevbéondisse jadvate tanavate/liikluss6lmede rekonstrueerimis- ja
ehitusto6éd tuleb 1abi viia Muinsuskaitseameti ja Narva Linnavalitsusega eelnevalt

koosk®lastatult, et tagada méalestiste sailimine.

Ukski alternatiiv (0, I, 11) ei oma mdju Narva j6e kanjoni maastikukaitsealale, Narva Pimeaiale
ega Narva alamjooksu hoiualale, kui jargitakse Looduskaitseseadusest (RT | 2004, 38, 258)
tulenevaid ndudeid ja kitsendusi ning kaitse-eeskirju, mis on kehtestatud Narva jée kanjoni

maastikukaitsealale ja Narva Pimeaiale.

Negatiivset hairingut Narva joe vee-elustikule vBivad pdhjustada Uksnes Narva jdesadamate
arengukavaga 2009-2018 ettenéhtud sadamate ehitustééd (sh sildumiskohtade, slipi ja muude

vajalike rajatiste ehitamine) ja ka ekspluateerimine.

Kdige suuremat negatiivset keskkonnam®&ju omab pélevkivi p6letamisel jarelejaédva tuha
hudrotransport Balti elektrijaamast tuhaladestusalale (tuhavali nr 1), kuna sdilib koérge
keskkonnareostuse oht (pinnase, pinna- ja po6hjavee reostusoht). Olme- ja muude
toostusjaatmete vedu omab keskkonnale minimaalset negatiivset mdju, mis avaldub mira,

haisu ja tolmu tekitamise néol.

Jaatmeveol tuleb kasutada Uksnes selleks sobivaid masinaid, et oleks valditud jaatmete

mahapudenemine ja tuulega lendumine.
Uhegi alternatiiviga ei kaasne piiritilest keskkonnamaju.

Leevendusabindude rakendamisel on arenqukavaga kavandatavate tegevuste negatiivne moju

minimaalne.
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12. OIGUSAKTID JA NORMDOKUMENDID, KASUTATUD MATERJALID

12.1 OIGUSAKTID JA NORMDOKUMENDID

Keskkonnamdju hindamisel on lahtutud Eesti Vabariigi normdokumentidest:

1.

10.

Asjadigusseadus, vastu voetud 09.06.1993 (RT | 1993, 39, 590) ning muudetud 15.02.1995 (RT
| 1995, 26/28, 355), 14.06.1995 (RT | 1995, 57, 976), 05.06.1996 (RT | 1996, 45, 848),
26.06.1996 (RT | 1996, 51, 967), 11.06.1997 (RT | 1997, 52, 833), 12.01.1998 (RT | 1998, 12,
152), 11.03.1998 (RT | 1998, 30, 409), 17.06.1998 (RT | 1998, 59, 941), 17.02.1999 (RT | 1999,
26, 377), 17.02.1999 (RT | 1999, 27, 380), terviktekst (RT | 1999, 44, 509), 13.03.2001 (RT |
2001, 34, 185), 14.11.2001 (RT | 2001, 93, 565), 15.05.2002 (RT | 2002, 47, 297), 05.06.2002
(RT I 2002, 53, 336), 13.11.2002 (RT | 2002, 99, 579), 15.01.2003 (RT | 2003, 13, 64),
22.01.2003 (RT | 2003, 17, 95), 19.11.2003 (RT | 2003, 78, 523), 10.03.2004 (RT | 2004, 20,
141), 22.04.2004 (RT | 2004, 37, 255), 15.06.2005 (RT | 2005, 39, 308), 19.10.2005 (RT | 2005,
59, 464), 21.02.2007 (RT | 2007, 24, 128)

Elektroonilise side seadus, vastu vfetud 08.12.2004 (RT | 2004, 87, 593) ning muudetud
15.12.2005 (RT | 2005, 71, 545), 11.05.2006 (RT | 2006, 25, 187), 14.06.2006 (RT | 2006, 31,
234), 07.12.2006 (RT | 2006, 58, 439), 21.12.2006 (RT | 2007, 3, 12), 24.01.2007 (RT | 2007, 12,
64), 24.01.2007 (RT | 2007, 12, 66), 24.01.2007 (RT | 2007, 15, 76), 25.01.2007 (RT | 2007, 16,
77), 15.11.2007 (RT | 2007, 63, 397), 22.11.2007 (RT | 2007, 66, 408), 11.06.2008 (RT | 2008,
28,181), 11.06.2008 (RT | 2008, 28, 181)

Haldusmenetluse seadus, vastu vdetud 06.06.2001 (RT | 2001, 58, 354) ning muudetud
05.06.2002 (RT | 2002, 53, 336), 19.06.2002 (RT | 2002, 61, 375), 29.01.2003 (RT | 2003, 20,
117), 03.12.2003 (RT | 2003, 78, 527), 15.06.2005 (RT | 2005, 39, 308), 24.01.2007 (RT | 2007,
15, 76), 25.01.2007 (RT | 2007, 16, 77), 15.02.2007 (RT | 2007, 24, 127), 04.12.2008 (RT | 2009,
1,3)

Jaatmeseadus, vastu vfetud 28.01.2004 (RT | 2004, 9, 52) ning muudetud 14.04.2004 (RT |
2004, 30, 208), 22.02.2005 (RT I 2005, 15, 87), 16.06.2005 (RT | 2005, 37, 288), 31.05.2006 (RT
| 2006, 28, 209), 07.12.2006 (RT | 2006, 58, 439), 08.02.2007 (RT | 2007, 19, 94), 13.06.2007
(RT 12007, 44, 315), 22.11.2007 (RT |1 2007, 66, 408), 18.12.2008 (RT | 2009, 3, 15)
Keskkonnajarelevalve seadus, vastu vdetud 06.06.2001 (RT | 2001, 56, 337) ning muudetud
19.06.2002 (RT | 2002, 61, 375), 13.11.2002 (RT | 2002, 99, 579), 11.12.2002 (RT | 2002, 110,
653), 17.12.2003 (RT | 2003, 88, 591), 14.04.2004 (RT | 2004, 30, 209), 21.04.2004 (RT | 2004,
38, 258), 13.04.2005 (RT | 2005, 24, 182), 12.10.2005 (RT | 2005, 57, 451), 08.02.2007 (RT |
2007, 19, 95)

Keskkonnam®ju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadus, vastu vdetud 22.02.2005
(RT | 2005, 15, 87) ning muudetud 07.12.2006 (RT | 2006, 58, 439), 21.02.2007 (RT | 2007, 25,
131), 19.06.2008 (RT | 2008, 34, 209), 18.12.2008 (RT | 2009, 3, 15).

Keskkonnaseire seadus, vastu vdetud 20.01.1999 (RT | 1999, 10, 154) ning muudetud
16.06.1999 (RT | 1999, 54, 583), 15.11.2000 (RT | 2000, 92, 597), 19.06.2002 (RT | 2002, 63,
387), 05.05.2004 (RT | 2004, 43, 298), 22.02.2005 (RT | 2005, 15, 87), 04.05.2005 (RT | 2005,
29, 214). 18.12.2008 (RT 1 2009, 3, 15)

Kuttegaasi ohutuse seadus, vastu vdetud 22.05.2002 (RT | 2002, 49, 311) ning muudetud
17.12.2003 (RT | 2003, 88, 594), 10.03.2004 (RT | 2004, 18, 131), 17.03.2004 (RT | 2004, 19,
133), 14.04.2004 (RT | 2004, 30, 208), 22.11.2007 (RT | 2007, 66, 408), 15.05.2008 (RT | 2008,
22, 149), 19.06.2008 (RT | 2008, 30, 191), 10.12.2008 (RT |1 2009, 3, 13)

Lennundusseadus, vastu vBetud 17.02.1999 (RT | 1999, 26, 376) ning muudetud 17.10.2001
(RT 1 2001, 87, 525), 15.05.2002 (RT | 2002, 47, 297), 19.06.2002 (RT | 2002, 61, 375),
19.06.2002 (RT | 2002, 63, 387), 12.02.2003 (RT | 2003, 23, 138), 12.02.2003 (RT | 2003, 23,
143), 17.12.2003 (RT | 2003, 88, 594), 24.03.2004 (RT | 2004, 25, 169), 14.04.2004 (RT | 2004,
30, 208), 10.11.2004 (RT | 2004, 81, 541), 08.12.2004 (RT | 2004, 87, 593), 05.05.2005 (RT |
2005, 29, 216), 19.04.2006 (RT | 2006, 21, 159), 17.05.2006 (RT | 2006, 26, 191), 24.01.2007
(RT 1 2007, 10, 47), 24.01.2007 (RT | 2007, 10, 47), 24.01.2007 (RT | 2007, 12, 66), 19.06.2008
(RT 12008, 27, 179), 01.07.2008 (RT |1 2008, 33, 223), 19.11.2008 (RT | 2009, 4, 25), 18.12.2008
(RT 12009, 4, 26)

Liiklusseadus, vastu vdetud 14.12.2000 (RT | 2001, 3, 6) ning muudetud 14.11.2001 (RT | 2001,
93, 565), 18.04.2002 (RT | 2002, 38, 234), 19.06.2002 (RT | 2002, 61, 375), 19.06.2002 (RT |
2002, 90, 521), 04.12.2002 (RT | 2002, 105, 613), 11.12.2002 (RT | 2002, 110, 655), 12.02.2003
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.
20.

(RT | 2003, 26, 156), 19.11.2003 (RT | 2003, 78, 522), 14.04.2004 (RT | 2004, 30, 208),
19.05.2004 (RT | 2004, 46, 329), 23.03.2005 (RT | 2005, 20, 125), 12.05.2005 (RT | 2005, 31,
228), 15.06.2005 (RT | 2005, 39, 308), 16.06.2005 (RT | 2005, 40, 311), 07.12.2005 (RT | 2005,
68, 529), 21.12.2006 (RT | 2007, 4, 19), 24.01.2007 (RT | 2007, 12, 66), 20.09.2007 (RT | 2007,
54, 362), 26.09.2007 (RT | 2007, 55, 368), 15.05.2008 (RT | 2008, 22, 147), 11.06.2008 (RT |
2008, 28, 181), 19.11.2008 (RT | 2008, 54, 304)

Looduskaitseseadus, vastu véetud 21.04.2004 (RT | 2004, 38, 258) ning muudetud 17.06.2004
(RT | 2004, 53, 373), 22.02.2005 (RT | 2005, 15, 87), 21.04.2005 (RT | 2005, 22, 152),
07.06.2006 (RT | 2006, 30, 232), 21.02.2007 (RT | 2007, 25, 131), 14.11.2007 (RT | 2007, 62,
396) 19.06.2008 (RT | 2008, 34, 211), 10.12.2008 (RT | 2008, 56, 314), 18.12.2008 (RT | 2009, 3,
15)

Meresbiduohutuse seadus, vastu vdetud 12.12.2001 (RT | 2002, 1, 1) ning muudetud
19.06.2002 (RT | 2002, 61, 375), 19.06.2002 (RT | 2002, 63, 387), 17.12.2003 (RT | 2003, 88,
591), 17.12.2003 (RT | 2003, 88, 594), 24.03.2004 (RT | 2004, 24, 164), 19.05.2004 (RT | 2004,
46, 331), 12.05.2005 (RT | 2005, 31, 229), 12.10.2005 (RT | 2005, 57, 451), 20.04.2006 (RT |
2006, 21, 162), 15.10.2008 (RT | 2008, 47, 263)

Muinsuskaitseseadus, vastu vbetud 27.02.2002 (RT | 2002, 27, 153) ning muudetud 15.05.2002
(RT 1 2002, 47, 297), 05.06.2002 (RT | 2002, 53, 336), 19.06.2002 (RT | 2002, 63, 387),
24.03.2004 (RT | 2004, 25, 171), 24.01.2007 (RT | 2007, 12, 66), 20.12.2007 (RT | 2008, 3, 24),
20.11.2008 (RT 1 2008, 51, 287)

Planeerimisseadus, vastu vfetud 13.11.2002 (RT | 2002, 99, 579) ning muudetud 24.03.2004
(RT | 2004, 22, 148), 21.04.2004 (RT | 2004, 38, 258), 23.11.2004 (RT | 2004, 84, 572),
22.02.2005 (RT | 2005, 15, 87), 06.04.2005 (RT | 2005, 22, 150), 08.03.2006 (RT | 2006, 14,
111), 21.02.2007 (RT | 2007, 24, 128), 21.11.2007 (RT | 2007, 67, 414), 19.03.2008 (RT | 2008,
16, 114), 19.06.2008 (RT 1 2008, 30, 191), 18.12.2008 (RT | 2009, 3, 15)

Raudteeseadus, vastu voetud 19.11.2003 (RT | 2003, 79, 530) ning muudetud 10.03.2004 (RT |
2004, 18, 131), 16.06.2005 (RT | 2005, 38, 298), 16.06.2005 (RT | 2005, 40, 312), 07.06.2006

(RT 12006, 30, 232), 24.01.2007 (RT | 2007, 12, 66), 24.01.2007 (RT | 2007, 14, 70), 15.11.2007
(RT 12007, 63, 398), 22.11.2007 (RT | 2007, 66, 408), 19.06.2008 (RT | 2008, 30, 191),
18.12.2008 (RT 1 2009, 3, 15)

Rahvatervise seadus, vastu véetud 14.06.1995 (RT | 1995, 57, 978), ning muudetud 19.12.1995
(RT 1 1996, 3, 56), 26.06.1996 (RT | 1996, 49, 953), 23.04.1997 (RT | 1997, 37/38, 569),
25.02.1999 (RT | 1999, 30, 415), 10.01.1999 (RT | 1999, 88, 804), 14.02.2001 (RT | 2001, 23,
128), 20.02.2002 (RT | 2002, 32, 187), 05.06.2002 (RT | 2002, 53, 336), 19.06.2002 (RT | 61,
375), 19.06.2002 (RT | 2002, 63, 387), 16.10.2002 (RT | 2002, 90, 521), 12.02.2003 (RT | 2003,
26, 156), 12.02.2003 (RT | 2003, 26, 160), 12.05.2004 (RT | 2004, 45, 315), 13.10.2004 (RT |
2004, 75, 520), 08.12.2004 (RT | 2004, 87, 593), 13.04.2005 (RT | 2005, 24, 179), 01.06.2006
(RT 1 2006, 28, 211), 15.11.2006 (RT | 2006, 55, 405), 06.12.2006 (RT | 2007, 1, 1), 14.02.2007
(RT 1 2007, 22, 114), 15.02.2007 (RT | 2007, 24, 127), 15.11.2007 (RT | 2007, 63, 397),
17.12.2008 (RT | 2008, 58, 329)

Riigipiiri seadus, vastu v8etud 30.06.1994 (RT | 1994, 54, 902) ning muudetud 22.10.1997 (RT |
1997, 77, 1315), 15.02.1999 (RT | 1999, 25, 365), 08.11.2000 (RT | 2000, 86, 550), 14.02.2001
(RT 1 2001, 23, 126), 19.06.2002 (RT | 2002, 58, 363), 19.06.2002 (RT | 2002, 63, 387),
15.10.2002 (RT | 2002, 90, 516), 20.11.2002 (RT | 2002, 102, 599), 12.02.2003 (RT | 2003, 23,
138), 12.02.2003 (RT | 2003, 26, 156), 11.06.2003 (RT | 2003, 51, 350), 17.12.2003 (RT | 2003,
88, 592), 17.12.2003 (RT | 2004, 2, 4), 24.03.2004 (RT | 2004, 24, 164), 14.04.2004 (RT | 2004,
28, 189), 14.04.2004 (RT | 2004, 30, 208), 10.11.2004 (RT | 2004, 81, 541), 14.12.2004 (RT |
2004, 89, 606), 22.02.2005 (RT | 2005, 15, 86), 14.12.2005 (RT | 2005, 71, 548), 14.12.2005 (RT
| 2006, 2, 3), 17.05.2006 (RT | 2006, 26, 191), 21.12.2006 (RT | 2007, 3, 14), 04.12.2007 (RT |
2007, 68, 420), 27.02.2008 (RT | 2008, 13, 88), 16.04.2008 (RT | 2008, 19, 132)

Surveseadme ohutuse seadus, vastu vdetud 22.05.2002 (RT | 2002, 49, 309) ning muudetud
17.12.2003 (RT | 2003, 88, 594), 17.12.2003 (RT | 2004, 2, 5), 10.03.2004 (RT | 2004, 18, 131),
14.04.2004 (RT | 2004, 30, 208), 22.11.2007 (RT | 2007, 66, 408), 15.05.2008 (RT | 2008, 22,
149), 19.06.2008 (RT | 2008, 30, 191), 10.12.2008 (RT | 2009, 3, 13)

Sdjahaudade kaitse seadus, vastu voetud 10.01.2007 (RT |1 2007, 4, 21)

Teeseadus, vastu voetud 17.02.1999 (RT | 1999, 26, 377) ning muudetud 17.11.1999 (RT | 1999,
93, 831), 18.04.2001 (RT | 2001, 43, 241), 09.05.2001 (RT | 2001, 50, 283), 14.11.2001 (RT |
2001, 93, 565), 23.04.2002 (RT | 2002, 41, 249), 15.05.2002 (RT | 2002, 47, 297), 05.06.2002
(RT 1 2002, 53, 336), 19.06.2002 (RT | 2002, 61, 375), 19.06.2002 (RT | 2002, 63, 387),
19.11.2003 (RT | 2003, 79, 530), 17.12.2003 (RT | 2003, 88, 594), 23.11.2004 (RT | 2004, 84,
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31.

32.

33.

34.

35.

569), 26.01.2005 (RT | 2005, 11, 44), 16.06.2005 (RT | 2005, 40, 312), 27.11.2005 (RT | 2005,
61, 479), 07.06.2006 (RT | 2006, 30, 232), 24.01.2007 (RT | 2007, 12, 66), 24.01.2007 (RT |
2007, 14, 70), 24.01.2007 (RT | 2007, 15, 76), 14.06.2007 (RT | 2007, 45, 319), 15.11.2007 (RT |
2007, 63, 398), 22.11.2007 (RT | 2007, 66, 408), 10.12.2008 (RT | 2008, 56, 314), 20.02.2009
(RT 12009, 15, 93)

Veeseadus, vastu vdetud 11.05.1994 (RT | 1994, 40, 655) ning muudetud 24.01.1996 (RT |
1996, 13, 240), terviktekst (RT | 1996, 13, 241), 17.12.1997 (RT | 1998, 2, 47) 16.06.1998 (RT |
1998, 61, 987), 20.01.1999 (RT | 1999, 10, 155), 16.06.1999 (RT | 1999, 54, 583), 08.12.1999
(RT 11999, 95, 843), 20.12.2000 (RT |1 2001, 7, 19), 10.04.2001 (RT | 2001, 42, 234), 09.05.2001
(RT 1 2001, 50, 283), 14.11.2001 (RT | 2001, 94, 577), 12.12.2001 (RT | 2002, 1, 1), 19.06.2002
(RT 1 2002, 61, 375), 19.06.2002 (RT | 2002, 63, 387), 15.01.2003 (RT | 2003, 13, 64),
12.02.2003 (RT | 2003, 26, 156), 11.06.2003 (RT | 2003, 51, 352), 14.04.2004 (RT | 2004, 28,
190), 21.04.2004 (RT | 2004, 38, 258), 22.02.2005 (RT | 2005, 15, 87), 08.06.2005 (RT | 2005,
37, 280), 07.12.2005 (RT | 2005, 67, 512), 01.06.2006 (RT | 2006, 28, 211), 06.12.2006 (RT |
2007, 1, 1), 14.11.2007 (RT | 2007, 62, 396), 22.11.2007 (RT | 2007, 66, 408), 03.12.2008 (RT I
2009, 1, 2), 18.12.2008 (RT | 2009, 3, 15)

Véalisbhu kaitse seadus, vastu vfetud 05.05.2004 (RT | 2004, 43, 298) ning muudetud
22.02.2005 (RT | 2005,15, 87), 08.02.2007 (RT | 2007, 19, 95), 14.11.2007 (RT | 2007, 62, 396),
18.12.2008 (RT 1 2009, 3, 15)

“Avalikult kasutatavate veekogude nimekirja kinnitamine”. Vabariigi Valitsuse méérus nr 191,
18.07.1996 (RT | 1996, 58, 1090) ja muudetud Vabariigi Valitsuse maérusega nr 185, 07.10.1997
(RT 1 1997, 73, 1205), Vabariigi Valitsuse maarusega nr 338, 18.10.2000 (RT | 2000, 80, 513),
Vabariigi Valitsuse maarusega nr 156, 14.05.2002 (RT | 2002, 42, 269), Vabariigi Valitsuse
maarusega nr 386, 17.12.2002 (RT | 2002, 105, 619), Vabariigi Valitsuse maarusega nr 346,
19.12.2003 (RT | 2003, 85, 576)

,Gaasipaigaldise kaitsevoondi ja D-kategooria gaasipaigaldise hooldusriba ulatus”.
Vabariigi Valitsuse maarus nr 212, 02.07.2002 (RT | 2002, 58, 367)

“Euroopa Komisjonile esitatav Natura 2000 vdrgustiku alade nimekiri”. Vabariigi Valitsuse
05.08.2004 korraldus nr 615-k (RTL 2004, 111, 1758)

“Elektripaigaldise kaitsevédndi ulatus ja kaitsevédndis tegutsemise kord”. Majandus- ja
kommunikatsiooniministri maarus nr 19, 26.03.2007 (RTL 2007, 27, 482) ja muudetud majandus-
ja kommunikatsiooniministri méaéarusega nr 63, 19.07.2007 (RTL 2007, 61, 1100), majandus- ja
kommunikatsiooniministri maarusega nr 34, 07.05.2008 (RTL 2008, 38, 542)

“Eluruumidele esitatavate nduete kinnitamine”. Vabariigi Valitsuse maarus nr 38, 26.01.1999
(RT 11999, 9, 38) ja muudetud Vabariigi Valitsuse maarusega nr 267, 08.08.2000 (RT | 2000, 66,
427), Vabariigi Valitsuse maarusega nr 250, 17.07.2001 (RT | 2001, 67, 403), Vabariigi Valitsuse
maarusega nr 390, 11.12.2001 (RT | 2001, 97, 613), Vabariigi Valitsuse maarusega nr 236,
23.07.2002 (RT | 2002, 66, 402), Vabariigi Valitsuse maérusega nr 15, 27.01.2005 (RT | 2005, 6,
23)

“Euroopa Komisjonile esitatav Natura 2000 vdrgustiku alade nimekiri”. Vabariigi Valitsuse
05.08.2004 korraldus nr 615-k (RTL 2004, 111, 1758)

“Heitvee veekogusse vdi pinnasesse juhtimise kord”. Vabariigi Valitsuse maarus nr 269,
31.07.2001 (RT | 2001, 69, 424) ja muudetud Vabariigi Valitsuse maarusega nr 327, 19.12.2003
(RT 1 2003, 83, 565), Vabariigi Valitsuse maarusega nr 46, 16.02.2006 (RT | 2006, 10, 67),
Vabariigi Valitsuse méarusega nr 12, 15.01.2009 (RT | 2009, 7, 47)

»Hoiualade kaitse alla vdtmine Ida-Viru maakonnas“. Vabariigi Valitsuse maarus nr 93,
05.05.2005 (RT | 2005, 25, 195) ja muudetud Vabariigi Valitsuse méaarusega nr 13, 19.01.2009
(RT 12009, 7, 48)

“Ida-Viru maakonna kaitsealuste parkide piirid”. Vabariigi Valitsuse maarus nr 152,
29.06.2006 (RT | 2006, 33, 252) ning muudetud Vabariigi Valitsuse maarusega nr 13, 19.01.2009
(RT 12009, 7, 48)

“Kaitsealuste parkide, arboreetumite ja puistute kaitse-eeskiri”. Vabariigi Valitsuse maarus
nr 64, 03.03.2006 (RT | 2006, 12, 89) ning muudetud Vabariigi Valitsuse maarusega nr 13,
19.01.2009 (RT 1 2009, 7, 48)

,Kaitstavate looduse Uksikobjektide kaitse-eeskiri“. Keskkonnaministri maarus nr 27,
02.04.2003 (RTL 2003, 46, 678)

“Liikurmasinale paigaldatavast mootorist valisbhku eralduvate saasteainete heitkoguste
piirvéértusedl”. Keskkonnaministri maarus nr 55, 04.07.2005 (RTL 2005, 81, 1170)
“Liinirajatise  kaitsevoondis tegutsemise tingimused ja kord”. Majandus- ja
kommunikatsiooniministri maarus nr 99, 11.12.2006 (RTL 2006, 89, 1657)
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51.

“Léheliste ja karpkalalaste elupaikadena kaitstavate veekogude nimekiri ning nende
veekogude vee kvaliteedi- ja seirenbuded ning IBheliste ja karpkalalaste riikliku
keskkonnaseire jaamad” . Keskkonnaministri maarus nr 58, 09.10.2002 (RTL 2002, 118,1714)
“Ldhe, joeforelli, meriforelli ja harjuse kudemis- ja elupaikade nimistu”. Keskkonnaministri
maarus nr 73, 15.06.2004 (RTL 2004, 87, 1362) ja muudetud keskkonnaministri maarusega nr 31,
21.04.2005 (RTL 2005, 47, 652)

“Mootors@iduki heitgaasis sisalduvate saasteainete heitkoguste, suitsususe ja
murataseme piirvaartused”. Keskkonnaministri maarus nr 122, 22.09.2004 (RT L 2004, 128,
1986)

“Mira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning Uuhiskasutusega hoonetes ja
murataseme mddtmise meetodid”. Sotsiaalministri maarus nr 42, 04.03.2002 (RTL 2002, 38,
511)

“Néuded liikumis-, nagemis- ja kuulmispuudega inimeste liikumisvBimaluste tagamiseks
Uldkasutatavates ehitistes”. Majandus- ja kommunikatsiooniministri maarus nr 14, 28.11.2002
(RTL 2002, 145, 2120)

“Panga maastikukaitseala, Turisalu maastikukaitseala ja Narva jde kanjoni
maastikukaitseala kaitse-eeskirjade ja valispiiri kirjelduste kinnitamine”. Vabariigi Valitsuse
maarus nr 155, 13.05.1999 (RT | 1999, 46, 530) ning muudetud Vabariigi Valitsuse maarusega nr
110, 04.04.2000 (RT | 2000, 30, 176), Vabariigi Valitsuse maarusega nr 159, 07.07.2005 (RT |
2005, 41, 319), Vabariigi Valitsuse maarusega nr 13, 19.01.2009 (RT |1 2009, 7, 48)

“Piirireziimi eeskirja kinnitamine”. Vabariigi Valitsuse maarus nr 176, 17.09.1997 (RT | 1997,
69, 1126) ning muudetud Vabariigi Valitsuse maarusega nr 95, 05.05.1998 (RT | 1998, 41/42,
629), Vabariigi Valitsuse maarusega nr 292, 10.09.2002 (RT | 2002, 77, 460), Vabariigi Valitsuse
maarusega nr 194, 19.05.2004 (RT | 2004, 44, 312), Vabariigi Valitsuse maarusega nr 324,
01.11.2004 (RT | 204, 77, 529), Vabariigi Valitsuse maarusega nr 66, 13.03.2008 (RT | 2008, 14,
102), Vabariigi Valitsuse maarusega nr 127, 07.08.2008 (RT | 2008, 37, 224)

“Raudtee tehnokasutuseeskirja kinnitamine”. Teede- ja sideministri maarus nr 39, 09.07.1999
(RTL 1999, 127, 1773) ning muudetud teede- ja sideministri maarusega nr 22, 13.04.2000 (RTL
2000, 54, 836), teede- ja sideministri maarusega nr 103,14.11.2001 (RTL 2001, 129, 1870),
majandus- ja kommunikatsiooniministri maarusega nr 240, 11.11.2003 (RTL 2003, 117, 1872),
majandus- ja kommunikatsiooniministri maarusega nr 246, 19.11.2003 (RTL 2003, 118, 1899),
majandus- ja kommunikatsiooniministri maarusega nr 15, 13.02.2006 (RTL 2006, 16, 287),
majandus- ja kommunikatsiooniministri maarusega nr 20, 04.03.2008 (RTL 2008, 21, 312),
majandus- ja kommunikatsiooniministri maarusega nr 70, 13.08.2008 (RTL 2008, 70, 995)
“Riigimaanteede nimekiri ja riigimaanteede liigid”. Majandus- ja kommunikatsiooniministri
maarus nr 26, 25.02.2005 (RTL 2005, 28, 390) ja muudetud majandus- ja
kommunikatsiooniministri maarusega nr 138, 16.11.2005 (RTL 2005, 114, 1759), majandus- ja
kommunikatsiooniministri maarusega nr 50, 02.06.2006 (RTL 2006, 47, 847), majandus- ja
kommunikatsiooniministri maarusega nr 4, 16.01.2007 (RTL 2007, 8, 128), majandus- ja
kommunikatsiooniministri maarusega nr 3, 11.01.2008 (RTL 2008, 7, 76), majandus- ja
kommunikatsiooniministri maarusega nr 73, 19.08.2008 (RTL 2008, 72, 1011), majandus- ja
kommunikatsiooniministri maarusega nr 108, 17.12.2008 (RTL 2008, 100, 1429)

“Riiklike keskkonnaseirejaamade ja —alade maaramine”. Keskkonnaministri maarus nr 50,
30.07.2002 (RTL 2002, 91, 1413) ja muudetud keskkonnaministri maarusega nr 70, 21.08.2003
(RTL 2003, 96, 1439), keskkonnaministri maarusega nr 19, 15.05.2008 (RTL 2008, 42, 583)
“Suurte Uleujutusaladega siseveekogude nimistu ja nendel siseveekogudel kdrgveepiiri
maaramise kord”. Keskkonnaministri maarus nr 58, 28.05.2004 (RTL 2004, 72, 1192)
“Surveseadme kaitsevoondi ulatus”. Vabariigi Valitsuse maarus nr 213, 02.07.2002 (RT |
2002, 58, 368) ja muudetud Vabariigi Valitsuse maarusega nr 156, 20.05.2003 (RT | 2003, 44,
304)

“Tee ja tee kaitsevoodndi kasutamise ja kaitsmise nGuded”. Teede- ja sideministri maarus nr
59, 28.09.1999 (RTL 1999, 155, 2173) ja muudetud majandus- ja kommunikatsiooniministri
maarusega nr 223, 05.09.2003 (RTL 2003, 100, 1511)

“Tee projekteerimise normid ja nduded”. Teede- ja sideministri maarus nr 55, 28.09.1999
(RTL 2000, 23, 303) ja muudetud majandus- ja kommunikatsiooniministri maéarusega nr 132,
13.05.2004 (RTL 2004, 65, 1088)

“Teeprojekti suhtes esitatavad nduded”. Teede- ja sideministri maarus nr 54, 28.09.1999
(RTL 1999, 153, 2156)

. Transiittranspordi liiklemise kord Narva linnas”. Narva Linnavolikogu mdaarus nr 48/41,
21.10.2004.
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52. “Veehaarde sanitaarkaitseala moodustamise ja projekteerimise korra kehtestamine”. Vastu
vietud keskkonnaministri maarusega nr 61, 16.12.1996 (RTL 1997, 3, 8) ja muudetud
keskkonnaministri m&arusega nr 84, 05.07.2004 (RTL 2004, 96, 1500), keskkonnaministri
maarusega nr 8, 21.01.2009 (RTL 2009, 01.02.2009)

53. “Vesikondade ja alamvesikondade nimetamine”. Vabariigi Valitsuse maéarus nr 210,
03.06.2004 (RT | 2004, 48, 339) ja muudetud Vabariigi Valitsuse maarusega nr 36, 31.01.2008
(RT 12008, 7, 55) ja Vabariigi Valitsuse maarusega nr 12, 15.01.2009 (RT | 2009, 7, 47)

54. ,Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja Uhiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni
mddtmise meetodid“. Sotsiaalministri maarus nr 78, 17.05.2002 (RTL 2002, 62, 391).

55. “Vélisbhu saastatuse taseme piir-, sihtvddrtused ja saastetaluvuse piirméaérad,
saasteainete sisalduse hairetasemed ja kaugemad eesmargid ning saasteainete
sisaldusest teavitamise tase”. Keskkonnaministri maarus nr 115, 07.09.2004 (RTL 2004, 122,
1894) ja muudetud keskkonnaministri maarusega nr 27, 12.04.2006 (RTL 2006, 33, 592)

56. “Valisbhu strateegilise mirakaardi ja valisbhus leviva mira vahendamise tegevuskava
sisule esitatavad miinimumnduded”. Sotsiaalministri maarus nr 87, 29.06.2005 (RTL 2005, 78,

1092)

57. “ljall kaitsekategooriana kaitse alla vBetavate liikide loetelu”. Vabariigi Valitsuse maarus nr.
195, 20.05.2004 (RT | 2004, 44, 313)

58. “lll kaitsekategooria liikide kaitse alla vétmine”. Keskkonnaministri maarus nr 51, 19.05.2004

(RT 12004, 69, 1134) i
59. Euroopa N&ukogu Direktiiv 92/43/EMU, looduslike elupaikade ning loodusliku taimestiku ja
loomastiku kaitse kohta. 21.05.2002 (Loodusdirektiiv).

12.2 KASUTATUD MATERJALID

1. “EELIS (Eesti Looduse Infoslisteem — Keskkonnaregister): KeM Info- ja Tehnokeskus”. Info

seisuga 26.08.2008 (andmed Narva linna haldusterritooriumi kohta) ja 05.03.2008 (andmed

Vaivara valla kohta).

Eesti Meteoroloogia ja Hudroloogia Instituut, www.emhi.ee.

Eesti Punane Raamat internetis. www.zbi.ee/punane.

Eesti p6hjavee kaitstuse kaart (1: 400 000). Eesti Geoloogiakeskus, 2001.

Eesti taimkatte kasvukohattupide klassifikatsioon. J. Paal, 1997; 2002.

“Eesti Rahvuslik Liiklusohutusprogramm aastateks 2003-2015”. Maanteeamet, 2003.

“Eesti Uhistranspordi arenguprogramm 2006-2010". Majandus- ja

Kommunikatsiooniministeerium, 2007

“Ida-Virumaa arengustrateegia 2005-2013". Kinnitatud Regionaalministri kaskkirjaga nr 147,

14.10.2005. Ida-Virumaa arengustrateegia 2005-2013 tegevuskava 2008+ ja sellega seotud

dokumendid on kinnitatud Ida-Viru Maavanema korraldusega nr 262, 12.09.2008.

9. lIda-Viru maakonnaplaneering. Ida-Viru Maavalitsus, 1999. Kehtestatud Ida-Viru Maavanema
korraldusega nr 282, 21.01.1999

10. Ida-Viru maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,Asustust ja maakasutust suunavad
keskkonnatingimused”. Ida-Viru Maavalitsus. Kehtestatud Ida-Viru Maavanema korraldusega nr
130, 11.07.2003

11. Ida-Viru maakonnaplaneeringu teemaplaneering “E20/T1 Tallinn - Narva trassikoridori
tdpsustamine JBhvi - Narva 18igus ja Vodava - Riigikila (Narva umbersdit) trassikoridori
maadramine”, eelndu

12. Keskkond, energia, transport. Transpordialased koolitusmaterjalid. EU poolt rahastatud
linnatranspordi uuringute tulemused, 2003

13. Liiklusest tekkiva vibratsiooni m8dtmine Tartu linnas. A. Kéaard, 2005

14. Liiklusmura. M. Rundva, E. Arumagi. Keskkonnatehnika, 3, 2004

15. Linnahaljastus. Avalike alade kujundamise ja ehitamise késiraamat. Kadi Tuul. Tallinn 2006

16. Mis on keskkonnamiira ja kuidas seda ohjata?
http://www.envir.ee/orb.aw/class=file/action=preview/id=1092054/Mura-netti_1_2.pdf

17. “Narva avaliku korra eeskiri”. Narva Linnavolikogu maarus nr 18, 06.03.2008

18. Narva jaatmekava aastateks 2009-2013. Kehtestatud Narva Linnavolikogu otsusega nr 22,
26.02.2009

19. “Narva jdesadamate arengukava 2009-2018" (eelndu), Aavo ja Riina Raig Projekt OU.

20. “Narva jadatmehoolduseeskiri”. Kehtestatud Narva Linnavolikogu maarusega nr 9, 14.02.2008
ning muudetud Narva Linnavolikogu maarusega nr 1, 29.01.2009
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“Narva linna liiklusohutusprogramm 2009-2013". Kinnitatud Narva Linnavolikogu otsusega nr
397, 18.12.2008

Narva linna arengukava 2008-2012. Kehtestatud Narva Linnavolikogu maarusega nr 36,
26.09.2007, muudetud Linavolikogu maarusega nr 43, 18.12.2007, Narva Linnavolikogu
maarusega nr 28, 15.05.2008 ja Narva Linnavolikogu méaarusega nr 38, 25.09.2008

Narva linna arengustrateegia 2020. Kinnitatud Narva Linnavolikogu maarusega nr 31,
16.08.2007

Narva linna haljastuse arengukava 2009-2014. Narva Linnavara- ja Majandusamet.
Koostaja: Akos Arhitektuuribiiroo OU, t66 nr 08-422. Kinnitatud Narva Linnavolikogu otsusega
nr 395, 18.12.2008

Narva linna teede ja tanavate arengukava. Liiklusprognoos. | osa. Inseneribiiroo Stratum OU,
2006

Narva linna teede ja tdnavate arengukava. Liiklusprognoos. Il osa. Inseneribiiroo Stratum OU,
2007

Narva linna teede ja tdnavate teekatete seisukord 2007.a. Uuring. Teede Tehnokeskus, 2007.
Narva linna teede ja tédnavate uuring. L8pparuanne. | osa — Liiklusloendus. Miracon Grupp
0OU, 2006

“Narva linna tdnavanimede uute vormide kinnitamine”. Narva Linnavalitsuse korraldus nr
296-k, 18.03.2009

Narva linna tanavate rekonstrueerimise ja arengu programm aastaks 2004-2014 (eelndu).
Provia Projektbiiroo OU, 2003

Narva linna tihistranspordiuuring 2004. a . Inseneribiiroo Stratum OU, 2004

Narva linna Uhisveevargi- ja kanalisatsiooni arendamise kava 2008-2020. Kinnitatud Narva
Linnavolikogu otsusega nr 225, 16.06.2008

Narva linna uldplaneering 2000-2012. Kehtestatud Narva Linnavolikogu maarusega nr 92/49,
28.11.2001

Narva linnas korraldatud jaatmeveo rakendamise kord. Kehtestatud Narva Linnavolikogu
méaarusega nr 24, 27.03.2008

“Narva olemasolevate avalikult kasutatavate kvartalisiseste teede nimekirja tdiendamine
(+26 Juuli tn 7, 25, 27, 29; Mdisa tn 12) ja terviknimekirja kinnitamine”. Narva Linnavolikogu
otsus nr 3/26, 15.01.2004

“Narva olemasolevate avalikult kasutatavate kvartalisiseste teede nimekirja tdiendamine
(+26 Juuli tn 7, 25, 27, 29; Mdisa tn 12) ja terviknimekirja kinnitamine” muutmine. Narva
Linnavolikogu otsus nr 37/30, 25.03.2004

Narva veehoidla keemilise ja 06koloogilise seisundi esialgne hinnang ja kalastiku
iseloomustus. Kiilli Kangur ja Andu Kangur. EPMU Zooloogia ja Botaanika Instituut, 2002
Rahvusvahelise tdhtsusega looma- ja taimeliigid. K. Vilbaste, A. Marvet, 2004. Tallinn.

Riikliku keskkonnaseire alamprogramm: Véalisdhu seire 2007, aruanne, Eesti Keskkonnauuringute
Keskus OU, Tallinn, 2008

Tegevuskava nahkhiirte kaitse korraldamiseks aastaiks 2005-2009. Keskkonnaministri
késkkiri nr 1082, 12.11.2004. Koostajad: M. Masing, V. Keppart, L. Lutsar.
Keskkonnaministeerium, 2004.

The Influence of Road Infrastructure and Traffic on Soil, Water, and Air Quality.
Environmental Management, 31, 1, 2003. H. D. van Bohemen, W. H. Janssen van de Laak.
Transpordi arengukava 2006-2013. Majandus- ja Kommunikatsiooniminsteerium. Riigikogu
otsus, 24.01.2007 (RT | 2007, 11, 54), muudetud Riigikogu otsusega 12.03.2008 (RT | 2008, 14,
95).

Viru alamvesikonna veemajanduskava. Keskkonnaministeerium. Kinnitatud keskkonnaministri
kaskkirjaga nr 1388, 21.12.2006.

Valisdhu kvaliteedi mdju inimeste tervisele Tallinna linnas. H. Orru, 2007

Narva Linnavalitsuse Arhitektuuri ja Linnaplaneerimise Ameti koduleht www.narvaplan.ee
Maanteeamet. www.mnt.ee. Liiklusdnnetuste satistika 2003-2007

Pimeaed. (http://www.narvamuuseum.ee/?next=vanalinn&menu=menu_ajalugu).
Veokijarjekorrad on  jarsult pikenenud, artikkel ajalehes  “Arilent”  30.05.2007,
http://www.epl.ee/artikkel/387775

KOBRAS AS 175
Aruanne seisuga 07.04.2009



) K IDA-VIRUMAA NARVA LINN NARVA LINNA TRANSPORDI ARENGUKAVA 2009-2015
KOBRAS KESKKONNAMOJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

LISAD

KOBRAS AS 176
Aruanne seisuga 07.04.2009



7 IDA-VIRUMAA NARVA LINN NARVA LINNA TRANSPORDI ARENGUKAVA 2009-2015

P ey —— KESKKONNAMOJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

LISA 1. SEISUKOHAD NARVA LINNA TRANSPORDI ARENGUKAVA 2008-2015
KESKKONNAMOJU STRATEEGILISE HINDAMISE ALGATAMISE KOHTA

KOBRAS AS 177
Aruanne seisuga 07.04.2009



OMMUNIKATSIOONI:
F7) MINISTEERIUM

MAJANDUSARENGU OSAKOND

Arkadi Nikolajev : Teie 25.09.2007 nr 1.6/3333
Narva Linnavalitsus

Peetri plats 5 Meie 09,10, 2007 nr 18:-4/ 8803
20308 NARVA

Narva linna transpordi arengukava 2008-2015
keskkonnamdju strateegilise hindamise algatamine

Austatud hérra Nikolajev

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium tdnab Narva Linnavalitsust vSimaluse eest esitada
oma seisukoht Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 keskkonnamdju strateegilise
hindamise algatamise osas. Vastavalt keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi
seaduse § 33 lg 1 korraldatakse keskkonnamgju hindamine strateegilise planeerimisdokumendi
koostamise kdigus juhul, kui see dokument koostatakse (muu hulgas) transpordi valdkonnas ja selle
alusel kavandatavad tegevused on eeldatavalt olulise keskkonnamg&juga. Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumil puudub piisav informatsioon kavandatavate tegevuste kohta ning
padevus hindamaks kohaliku omavalitsuse transpordi arengukava elluviimise keskkonnamdju
olulisust. Sellest tulenevalt palume antud kiisimuses ldhtuda Keskkonnaministeeriumi kui
keskkonnaohutuse ja keskkonnamdju strateegilise hindamise protsessi toimivuse eest vastutava
ministeeriumi arvamusest.

Lugupidamisega
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Toomas Haidak
Transpordi arengu talituse juhataja

Ronnie Kongo 6 256 374 9 p
Ronnie.Kongo@mkm.ee 3332‘
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Narva Linnavalitsus
Peetri plats 3
20308 NARVA
Meie: 20.09. 2007 nr 2190
Teie: 17.08.2007 nr 1.6/2822

Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 keskkonnamdju strateegilise
hindamise algatamisest

Keskkonnamdjude strateegilise hindamisel tuleb ldhtuda riikliku kaitse all olevatest
milestistest ja nende kaitsevoonditest. Maélestiste nimekiri on néhtaval
Kultuurimélestiste riiklikus registris, millel on olemas ristkasutus ka Maa-Ameti
pOhikaardiga ( vt www.register.muinas.ee.).

Kinnismilestiste kaitsevéond on vastavalt muinsuskaitseseaduse §25 50 m mdlestise
viliskontuurist juhul kui ei ole médratud teisiti. Juhul kui planeeritaval alal on maa-
alalisi  arheoloogiamilestisi palume tipsustada nende piirid maakonna
vaneminspektoriga. Samuti saab maakonnainspektoritelt teavet kaitsealuste parkide
piiride kohta.

Muinsuskaitseamet juhib tidhelepanu jargmistele analiilisimist vajavatele teemadele ja
vajadusele hinnata planeeringu elluviimisega kaasneda vdivaid mojusid:
- erinevate ajaperioodide kultuurpdrandi kihistused ja nende véartus
- vbimalikud arheoloogiliselt védrtuslikud alad
- olemasolevad ja potentsiaalsed miljoovadrtuslikud alad.
Védrtuskriteeriumiteks vdivad olla nii titipilisus kui ebatiitipilisus.
- ajalooliselt védrtuslikud objektid (sh hooned, monumendid, sillad, teed,
tahised jne) ja nende sdilimiseks vajalike tingimuste seadmine
- maastikupilt sh vaated kultuurilooliselt olulistele objektidele, vaatekoridoride
médratlemine
- viirtuslike maastike piiride tdpsustamine.
Oluline on hinnata ka kultuurikeskkonna séilitamist tagavate tingimuste seadmise
piisavust ja vajadusel teha strateegilise keskkonnamdju hindamise kéigus tdiendavaid.

ettepanekuid. ? _ }4 M I
1.5
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Lp Arkadi Nikolajev Teie 15.08.2007 nr 1.6/2823
Narva Linnavalitsuse

Linnavara- ja majandusamet Meie £ 3 .09.2007 nr 13.3-6/3028
Peetri plats 3

20308 NARVA

Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 keskkonnamdju strateegilise hindamise algatamine

Vastavalt keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 33 I6ike 1 punktile
1 on transpordi valdkonna strateegilisele planeerimisdokumendile keskkonnamdju strateegiline
hindamine (edaspidi KSH) kohustuslik. Sellest 1&htuvalt soovitame jargmise sammuna koostada
KSH  programmi eelndu, millele on kehtestatud nduded keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissisteemi seaduse § 36 16ikes 2. Sama paragrahvi I6ike 3 kohaselt peab KSH
programmi koostamisel programmi sisu osas seisukohta kisima olenevalt strateegilise
planeerimisdokumendi iseloomust vahemalt Sotsiaalministeeriumilt, Kultuuriministeeriumilt,
Keskkonnaministeeriumilt, keskkonnateenistuselt v6i kohaliku omavalitsuse organilt. Teeme
ettepaneku antud valdkonna KSH eelndu kohta Kkisida arvamust ka Wajandus- fa
Kommunikatsiooniministeeriumilt, mille Uheks vastutusvaldkonnaks on transport. KSH programmi
koostamisel palume tahelepanu pbdbdrata kavandatud tegevusega kaasneva moju hindamisele
(mura, dhusaaste, vibratsioon, turvalisus jne) sh inimeste tervisele ja heaolule. Soovitame KSH
programmi eelndu kohta arvamust kiisida ka kohalikult Tervisekaitsetalituselt.

Lugupidamisega
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 Vastuseks Teie 15.08.2007:a kigjale nr 1.6/2824 teavitame, et Ida-Virumaa
Keskkonnateenistus peab vajalikuks Narva linna transpordi arengukava 2008-2015

keskkonnamo;u strateegilise hindamise algatamist Narva llnna hea 6koloogilise

seisundi ja inimeste soodsa elukeskkonna tagamiseks. -

Lihtudes linna keskkonna kvaliteedi parandamise seisukohalt KSH 1ab1v11m1se kiigus
tuleb ette ‘naha sujuv ja hajutatud liiklus, mis vdhendaks ohu plnnase Ja vee
saastamist ja alandaks miira ja vibratsiooni taset.

Keskkonnateenistus podrab ka tihelepanu, et KSH labiviimise kaigus tuleb 14bi
- vaadata vmmalus hnna haljastuse sh ajaloohselt Valjakujunenud alleede salhtamme

Allpool edastame ettepanekud Narva hnna transpordi arengukava 2008-2015 KSH.

prograrmm koostalmseks

- 1 Arengukava KSH programnu koostannsel on vaja vOtta arvesse Jargrmsed
seadused j Ja maarused .

. valis_ahufkaitse seadus (RTI 2004,43,298), § 53 ja § 55; _
e Liiklusseadus (RTI “2001,3,6; 2002,92,531;105, 613 110,654 ja 655;
2003,26,156;78,522;2004,30,208;46 .329);
. Keskkonnammlstn 22.septembri 2004.a méérus nr 12I(RTL 2004 128 ,1985);
. Keskkonnammlstn 22.septembri 2004.a mairus nr 122 (RTL 2004,128 1986)
e Vabamgl Valitsuse 28. veebruari 2006.a madrus nr 55 (RTI 2006,12 ,82);
e Sotsiaalministri 4. martsi 2002.a maérus nr 42 Miira normtasemed elu- ja

_puhkealal, elamutes ning oh;skasutusega hoonetes ja miirataseme méotmise .

_meerodzd

Narva mnt 7a  telefon 332 4401 Postiaadress:

15172 Tallinn faks 332 4403 Pargi 15

" Reg nr 70001231 keskkond@ida-viru.enviree 41537 JOHVI



4.

5.

Transpordisiisteemi hetkeolukorra kaardistamisel ja hindamisel on vaja votta
arvesse vilisdhu saastatuse iseloom ja eelnenud viie aasta jooksul saadud vélisShu
kvaliteedi hindamise tulemused ( pidevate mddtmiste tulemused; pisteliste
moGtmiste tulemused; modelleerimistulemused ja saasteallikate mdjupiirkonnas
saasteainete hajumisarvutusest saadud tulemused).

. Parkimise korraldamine Pimeaia pargi ja Narva joe kanjoni maastikukaitseala

kiilastamiseks.

To0s arvestada kaasnevat moju Natura 2000 Narva joe alamjooksu hoiualale ja
Narva linna territooriumil asuva Narva vaértusliku maastiku (registri nr 17
vadrtustamise (Ida-Viru maakonnaplaneeringu teemaplaneering " Asustust ja
maaksutust suunavad keskkonnatingimused") olemasoluga.

KSH lébiviimisel arvestada mdju nii olme- kui té0stusjadtmete vedamisel.

KSH lébiviimise kaigus lahendada kergetranspordi liikluskorraldus.

Omapoolsed tdiendused Narva linna transpordi arengukava 2008-2015
keskkonnamdju strateegilise hindamise programmi sisu osas esitab Ida-Virumaa
Keskkonnateenistus kui keskkonda kaitsev struktuur ja keskkonnaméju
strateegilise hindamise jérelevalve teostaja KSH programmi avalikul arutelul.

Lugupidamisega
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NARVA LINNAVOLIKOGU

OTSUS

Narva 29.11.2007 nr 430

Narva linna transpordi arengukava 2008-2015
koostamise algatamine ja lihteiilesande kehtestamine

1. Asjaolud ja menetlemise kiik

Selleks, et tdita Narva linna arengukavas 2008-2010 ja Narva linna arengustrateegias 2020
seatud cesmirke, tuleb linnal esitada transpordi arengule keskkonna- ja inims6bralikkusest
lahtuvad nduded ning realiseerida tihiskonnale vajalikud transpordiprojektid optimaalses
mahus, tekitades seejuures keskkonnale vdimalikult viihe kahju ning korraldades veoprotsessi
vGimalikult turvaliselt. Seoses iilalmainituga, on tekkinud vajadus linna transpordi arengukava
Jérele, mis sisaldab pohjaliku olemasoleva transpordi ja teede olukorra analiiisi ning
olemasolevate transpordiga (sh kergliiklusega) seotud probleemide lahendamiseks v&i vihemalt
leevendamiseks tegevus — ja investeeringute kava. Arengukava koostamise aluseks on otsus
selle algatamiseks ja kinnitatud ldhtetilesanne.

2. Oiguslikud jireldused
Kohaliku omavalitsuse korralduse seaduse § 22 18ike 1 punkti 7 kohaselt, volikogu
ainupddevusse kuulub linna arengukava vastuvtmine.

KOKS § 37 16ike 1 kohaselt linnal peab olema arengukava. Arengukava KOKS tihenduses on
omavalitsusiiksuse pika- ja lithiajalise arengu eesmirke méiratlev ja nende elluviimise
voimalusi kavandav dokument, mis tasakaalustatult arvestab majandusliku, sotsiaalse ja
kultuurilise keskkonna ning looduskeskkonna arengu pikaajalisi suundumusi ja vajadusi ning
on aluseks erinevate eluvaldkondade arengu integreerimisele ja koordineerimisele.

KOKS § 37 Idike 2 kohaselt kdik seaduse alusel kohalikule omavalitsusele kohustuslikud

valdkonnapshised arengukavad, linna arengukava ning tildplaneering peavad olema omavahel
seotud ning ei tohi olla vastuolus.

KOKS § 37 laike 5 kohaselt omavalitsusiiksus korraldab avalike arutelude kaudu koigi
huvitatud isikute kaasamise arengukava koostamise protsessi ning tagab kehtestatud
arengukava jdrgimise. Teade arengukava ja selle muutmise eelndu avalikustamise kohta
avaldatakse maakonnalehes ja linnavalitsuse veebilehel. Avaliku viljapaneku kestus ei v3i olla
lithem kui kolm n&dalat.

Narva Linnavolikogu 28. septembri 2006 méédruse nr42 “Narva linna arengudokumentide
menetlemise korra” § 17 1dike 1 ja § 24 kohaselt linna valdkonnapshise arengukava koostamise
algatamise ja lahteiilesande kehtestamise kohta otsustab Linnavolikogu. Ulalnimetatud médruse
§17 Idike 2 kohaselt, Narva valdkonnapdhise arengukava koostamise eest vastutab vastava
valdkonnaga tegelev ametiasutus.



3. Otsus

3.1 Algatada Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 koostamine ja kehtestada
lahteiilesanne vastavalt lisale.

3.2 Narva Linnavalitsuse korraldada Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 koostamine
lahtudes kéesoleva otsusega kehtestatud ldhtetilesandest.

3.3 Narva Linnavalitsusele korraldada Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 avalike
arutelude kaudu koéigi huvitatud isikute kaasamise arengukava koostamise protsessi.

3.4 Teha kdesolev otsus teatavaks Narva Linnavalitsusele.

4. Otsuse vaidlustamine

Otsust on v8imalik vaidlustada Tartu Halduskohtu J6hvi kohtumajas 30 pieva jooksul arvates
otsuse teatavakstegemisest.

5. Rakendussitted

o



Narva linnavolikogu 29.11.2007
otsuse nr 430
LISA

Narva linna transpordi arengukava 2008-2015
LAHTEULESANNE

1. Taustinformatsioon

Alates Eesti taasiseseisvumisest on Narva linna areng olnud kiire. Eriti kiireks on linna areng
muutunud pérast Eesti liitumist Euroopa Liiduga 01.05.2004. ning Sillam&e sadama avamist
2006.aasta mais.

Narva linna teede ja tdnavatevork pole, aga arenenud samas tempos linna kui EL ja Eesti
idapoolse piirilinna tildise arenguga. Selle tulemusena on linnaliikluses esinenud mitmeid
probleeme:
— tdnavakatte planeeritust kiirem lagunemine seoses suurenenud litklusvahendite
arvuga ja mittepiisava tee- ja tinavakatte kapitaalremondiga,
~ transpordivahendite (eriti suurtransport) suhteliselt ebaloogiline liiklusteekond Eesti
— Vene piirililetusalale, litklus takistub ummikutesse, m&judes seejuures halvasti
Uimbritsevate alade keskkonnale ja inimeste elukvaliteedile
— pikad suurtranspordi ootejarjekorrad seoses Eesti ja Venemaa piiriiiletusega
— (histranspordi probleemid seoses autode arvu suurenemisega ning elurajoonide
arenguga,
— parkimisprobleemid seoses autode arvu suurenemisega, uute dri ~ ja
turismiobjektide arenguga, turistide arvu suurenemisega
— kvartalisiseste teede (sOiduteed ja jalakidijate teed) maakasutuse piiride
viljaselgitamine ning maatiksuste iimbervormistamine munitsipaalomandisse ja/voi
vastavate servituutide seadmine
— jalgratta liiklusteede- ja koridorite puudumine
— vajadus reorganiseerida liiklusskeemid, sélmed, viaduktid
— valgusfooride siisteem on vananenud
— puudulik tdnavavalgustus ja transpordi miirina probleemid
— muud probleemid.

22.07.2006. allkirjastasid EV Majandus- ja Kommunikatsiooniminister Edgar Savisaar ja Vene
Foderatsiooni transpordiminister Igor Levitin kavatsuste protokolli Narva jGele uue silla
ehitamise kohta.

Olukorra parandamiseks on 1dbi viidud Narva linna liiklusalase hetkeolukorra kaardistamine
OU Stratum poolt, kus selgitati vilja olemasolev liikluskoormus, peamised Narva linna ja selle
lahiptirkonna elanike asustuse ning pohiliste liikumiste sihtkohad (t6okohad, koolid,
kaubanduskeskused jne.), litklusdnnetuste pShjused ja -kontsentratsioonikohad ning kirjeldati
olemasolevat {ihistranspordivérku. Samuti OU Stratum poolt koostatud hetkeolukorral pshinev
Narva linna litklusmudel. Peale seda on 14bi viidud jargmised uuringud:
— AS Teede Tehnokeskus poolt ,,Narva linna teede ja tdnavate teekatete seisukord
2007.a.”
— OU Miracon Grupp poolt ,Narva linna suveperioodi liiklusloenduse uuring
2007.a.”.



Samuti esineb Narva linnas probleeme jirgnevate transpordiliikidega:
— kaardistamata on raudtee-ithendused linna territooriumil
— hindamata on olemasoleva raudtee-ihenduse potentsiaal véttes arvesse loodava
Narva To6stuspargi vajadusi
— hindamata on lennujaama vajadus ning rajamise véimalikkus Narva linnas vai selle
lahiiimbruses
~ hindamata veetranspordi arendamise vdimalikkus Narva jéel ning Narva veehoidlal.

Narva linn plaanib 2008. aastal uuendada Narva Jdesadama Arengukava (Narva Linnavolikogu
médrus 19.05.1999 / nr. 99/47). Koostamisel on Narva J5esadama teostatavus-tasuvusanaliiiis
(TTA) ja ehitusprojekt (algus detsember 2007). Interregi IIIA programmi rahastatava projekti
»Narva River Water Routes” raames koostatakse navigatsiooni projekti Narva ja Narva-JGesuu
vahel, tootatakse vélja turistimarsruudid ning koostatakse turundusplaan (algus detsember
2007).

Olemas on jargnev Narva joesadama Sadama infrastruktuur:
— reisijate kai aadressil Je 1
— ujuvkai 4 kohta
— planeeritakse uue 6-kohalise ujuvkai paigaldamist.

Kulgu sadama infrastruktuur hélmab 1 kaid pikkusega 140 m. Hindamata on sadama
Jjuurdepéisukanalid.

2. Eesmiirgid

Riikliku transpordi arengukava 2006-2013 kohaselt on transpordisiisteemi esmane iilesanne
tagada kdikidele inimestele ja ettevStetele juurdepdds nende igapievategevuseks vajalikele
objektidele. Seega on efektiivne transpordisiisteem majandus- ja sotsiaalarengu iiheks oluliseks
eeltingimuseks. Efektiivne transpordisiisteem tidhendab korrasolevaid ja rahvusvahelistele
normidele vastavaid teid, ummikuteta ja ohutut liikluskorraldust, kiireid ja efektiivseid
transpordivahendeid, tarbijasdbralikku ihistranspordikorraldust, turvalist liikluskeskkonda
kergliiklusele, kaasaegsete logistikateenuste rakendamist, minimaalseid tolliformaalsuseid,
koostalitlust vlisriikidega, efektiivset ja Siglast seadusandlust ning maksupoliitikat, info kiiret
litkumist ja paljut muud.

Sellest ldhtuvalt on ka Narva linna transpordiarengukava 2008-2015 (edaspidi Arengukava)
eesmirk esmalt ldhteiilesande p.1. toodud probleemide lahendamine v&i vihemalt
leevendamine.

Nende probleemide lahenduste voi leevenduste viljatootamisel tuleb enne kdike
lihtuda sdistva arengu, sh sidistva transpordi eesmirkidest ja kisitleda auto-, vee-,
raudtee-, ithistransporti ja kergliiklust ning nende omavahelist koostoimimist.

Transpordi ekstensiivse arenguga vdib kaasneda elukvaliteedi langus. Seetdttu tuleb transpordi
arengule esitada keskkonna- ja inimsdbralikkusest ldhtuvad nduded ning realiseerida
tiihiskonnale vajalikud transpordiprojektid optimaalses mahus, tekitades seejuures keskkonnale
voimalikult vdhe kahju ning korraldades veoprotsessi voimalikult turvaliselt. Nii saavutatakse
aktsepteeritud arenguprotsessi eesmirk - sddstva ja jatkusuutliku ithiskonna tilesehitamine.



Paralleelselt Narva linna transpordi arengukava koostamisega viiakse vastavat kvalifikatsiooni
omava eftevotte poolt ldbi keskkonnamdju strateegiline hindamine (KSH) vdttes arvesse
jargmiseid dokumente:

— Ida-Viru maakonnaplaneering

— erinevad teemaplaneeringud

— kehtivad v6i koostatavad arengukavad

— olulisemad detailplaneeringud ja projektid

— perspektiivsed detailplaneeringud ja projektid
— olemasolevate keskkonnauuringute aruanded.

KSH ldbiviimise vajalikkust on réhutanud:
— Ida-Viru Keskkonnateenistus — kiri 29.08.2007. nr 32-12-1/40727-2
— Sotsiaalministeerium — kiri 03.09.2007 nr 13.3-6/3028
— Muinsuskaitseamet — kiri 20.09.2007. nr 2190
— Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium — kiri 09.10.2007. nr 18-4/8803.

3. Arengukava Kiisitletav ajavahemik ja kehtivuse tihtaeg

Narva linna transpordi arengukavas kisitletav ajavahemik on kaheksa aastat (2008-2015).
Narva linna transpordi arengukava koostatakse ajavahemikus 01.01.2008. kuni 30.09.2008.
Arengukava kehtib tdhtajani 31.12.2015.

4. Nouded arengukava vastavusest olemasolevatele arengudokumentidele
Narva linna transpordi arengukava koostamine algatatakse Narva Linnavolikogu otsusega.
Narva linna transpordi arengukava koostatakse ldhtudes riiklikust Transpordi arengukavast
2006-2013, vottes arvesse Eesti rahvuslikus Liiklusohutusprogrammis aastatele 2003-2015,
Uhistranspordi arenguprogrammis 2006-2010 piistitatud eesmirke ning arengusuundumisi.
Transpordi arengukava peab arvestama mitmete keskkonna-, regionaal- ja sotsiaalpoliitika-,
energeetika- ja ettevotlusalaste arengukavadega. Arengukava ei tohi olla vastuolus:
— Narva linna tildlaneeringuga,
— Narva linna arengukavaga 2008-2010,
— Narva linna arengustrateegiaga 2020,
— Ida-Virumaa arengustrateegiaga,
— erinevate valdkondade arengudokumentidega (sh haljastuse arengukava
(koostamisel), Narva linna liiklusohutusprogramm (koostamisel),
— kehtivate ja teostamisel detailplaneeringutega Narva linnas, viljatdotavate
teostatavus-tasuvus analiilisidega (sh t66stusala TTA),
— teostamisel heakorraprojektidega Narva linnas,
— 11. ja muude vastavate digusaktidega.

5. Toode teostamise korraldus
Arengukava koostaja (edaspidi Konsultant) leidmiseks kuulutab Narva Linnavalitsus, keda
esindab Narva Linnavalitsuse Linnavara- ja Majandusamet (edaspidi Tellija), hanke.

5.1 Juhtimisstruktuur
Arengukava koostamiseks moodustatakse projekti Juhtgrupp ja tdoriihm(ad). Konsultandi
lilesannete tditmist kontrollib Telljja poolt nimetatud projektijuht ning Juhtgrupp.

Juhtgrupi kuuluvad:
- Narva Linnavalitsuse esindajad
- Projektijuht
- Konsultandi-poolne meeskonna juht
- keskkonnamdju strateegilise hindamist (KSH) juhtiv ekspert.



Toorihma(de)sse (moodustatakse iga transpordi liigile) kutsutakse osalema, lisaks Narva
Linnavalitsuse esindajatele, Konsultandi poolsele meeskonnale, Ida-Virumaa Maavalitsuse,
Narva linna naaberomavalitsuste, Maanteeameti, Veeteedeameti, transpordi ja logistika-
ettevitete (sh Eesti Raudtee), mittetulundusithenduste, Ida-viru Politseiprefektuuri, Maksu- ja
Tolliameti, Keskkonnateenistuse, TU Narva Kolledzi esindajad jne.

Koos omapoolse pakkumisega esitab Arengukava koostaja (edaspidi Konsultant) omapoolse
meeskonna koosseisu, mis peab koosnema ekspertidest, kes on varem tegelenud
transpordiprojektidega. Meeskonna koosseisu peavad kuuluma spetsialistid vihemalt jargmiste
alateemade osas:
- meeskonna juht (projektijuhtimiskogemus, kdrgem haridus
majanduse ja/vdi transpordi- ja logistika valdkonnas);
- lukluskorralduse ja liikklusohutuse spetsialist;
- transpordiSkonomist ja logistik;
- planeeringute spetsialist;
- dhistranspordi spetsialist;
- maanteede spetsialist;
- raudtee transpordi spetsialist;
- veetranspordi spetsialist;
- struktuurifondide transpordiprojektide ettevalmistamise ja
labiviimise kogemustega spetsialist;
- muud eksperdid Konsultandi ettepanekul.

Lubatud on ekspertide kaasamine, kellel on kogemused ja haridus mitmel eelnimetatud
valdkonnal.

5.2 Nouded Konsultandile:
Konsultant peab olema registreeritud Majandustegevuse registris (MTR), peab olema
maksejOuline ja tema suhtes ei tohi olla algatatud likvideerimismenetlust ega tehtud
pankrotiotsust. Konsultandil peab olema arengukavade koostamise kogemus. Arengukava
koostavad koik p.5.1 loetletud konsultandi poolt palgatavad eksperdid peavad vastama
alljargnevatele kriteeriumitele:

- korgem erialane haridus vastavalt p. 5.1 nimetatud ekspertite erialadele ning vahemalt

3-aastane t66kogemus vastavas valdkonnas;

- projektijuhtimiskogemus ja/vdi arengukavade koostamise kogemus;

- eesti keele kirjalik vidljendusoskus kdrgtasemel;

- Microsoft Wordi, Exceli ja teiste tekstikujundusprogrammide hea tundmine.

5.3 Koosolekud ja aruandlus
Juhtgrupi koosolekuid korraldab, viib 14bi ning protokollib Tellija (Projektijuht). Juhtgrupi
koosolekud jagunevad jargmiselt:
- regulaarsed koosolekud, mis tegelevad projekti edenemise, koordineerimise,
infovahetusega;
- programmi konkreetsete vaheetappide tulemustega seotud koosolekud;
- Juhtgrupi véi Konsultandi soovil kokku kutsutud koosolekud, arutamaks voi
kinnitamaks teatud projekti aruandeid.

Igaks Juhtgrup: koosolekuks valmistab Konsultant ette ja esitab kirjalikult koikidele Juhtgrupi
litkmetele toorithma(de) t66 tulemusi ja vastavat Arengukava koostamise etappi kisitlevad
materjalid.



Toortihma koosolekuid viiakse lidbi vastavalt vajadusele. Toorithma koosolekuid viib 14bi ja
juhib Konsultant. Kdikide to6riihmade koosolekute kohta peab Konsultant koostama protokolli,
mille hiljem lisab ka Juhtgruppile esitatavale aruandele.

Iga etapi I6puks esitab Konsultant Juhtgrupile aruande etapi tulemuste ja tekkinud probleemide
kohta. Vajadusel lisatakse aruandele ettepanekud Arengukava ajagraafiku muutmiseks,
jérgmise etapi td6de ja tegevuste sisu tapsustamiseks vi tdiendamiseks.

Juhtgrupil on kiimme (10) to66p4eva aruande lbivaatamiseks. Kiimne t66pdeva jooksul edastab
Juhtgrupp Konsultandile oma tahelepanekud ja mérkused ning seisukohad aruande kohta. Juhul
kui Juhtgrupp palub aruannet tiienda v&i muuta, siis esitab Konsultant aruande 16ppversiooni 7
to6pdeva jooksul.

Konsultant peab pidevalt hoidma Juhtgruppi kursis Arengukava koostamisega. Pidev
adekvaatne lilevaade tagatakse erinevate t36 osade ja osat6dde etappide akteerimisele eelneva
teabevahetusega.

Too6de 18petamine vormistatakse vastava iileandmise-vastuvétmise aktiga.

5.4 T66 esitamine

Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 tuleb Tellijale esitada kahes (2) eksemplaris
paberkandjal (sh alusdokumendid, uuringute materjalid ja protokollid) ja elektrooniliselt doc.
v01 pdf formaadis CD-I.

T66 kestvuseks on planeeritud kuni 9 kuud lepingu s6lmimise kuupzevast.

6. Arengukava koostamise etapid ja tihtajad (s.h. avalikustamine ja kooskdlastamine)

6.1. Narva linnavolikogu otsus Narva transpordi arengukava koostamise = November -
algatamiseks. Algatamise otsus avalikustatakse Narva linna detsember
kodulehel. Hanke viljakuulutamine arengukava koostaja leidmiseks. 2007
Tellija on Narva Linnavalitsus, keda esindab Narva Linnavalitsuse
Linnavara- ja Majandusamet.

6.2. Sissejuhatav etapp — Konsultant valmistab ette, Tellija kooskélastab:  jaanuar 200%
asjaosaliste to6iilesannete ja rollide tipsustamine, arengukava detailse
lahtetilesande, selle metoodika ja ajagraafiku kooskdlastamine
6.2.1 Juhtgrupi liikkmete nimetamine ja ldbirddkimiste pidamine
erinevate institutsioonide ja huvigruppide esindajatega ning nende
nimetamine t66rithma(de) koosseisu.

6.2.2 Asjaosaliste ootuste kaardistamine (intervjuud erinevate
osapooltega  Arengukava protsessi ja oodatavate tulemuste
tdpsustamiseks);

6.2.3 Arengukava detailse ldhteiilesande ja sisuiilevaate ning ajakava
(sh aruandlus) koostamine ning selle esitamine Juhtgruppile.

6.2.4 Arengukava detailse lahteiilesande, sisuiilevaate ja ajagraafiku
ning aruandluse esitamise tdhtaegade ja esitamisviiside kinnitamine
Juhtgruppi poolt. Vormistatakse Tellija Konsultandi vahel sd!mitud
lepingu lisana.

6.3. Hetkeolukorra analiis, iildvisioon ja arengueesmirgid — Narva linna Veebruar -
transpordisiisteemi hetkeolukorra kaardistamine ja hindamine ning mirts 2008
tldvisiooni ja arengueesmairkide sdnastamine.




6.4.

6.5.

0.6.

6.3.1 Ulevaade tegemine linnatransporti suunavatest dokumentidest.
saadakse llevaade transpordisiisteemi hetkeolukorrast (sh uuritakse
Narva linna liiklusprognoosi, Kulgu sadama juurdepassukanalid,
muud kaardistavad tegevused), vietakse arvesse eksperthinnanguid ja
madratakse hindamistulemused. Koostatakse Narva linna transpordi
olukorra hinnang.

6.3.2 Uldvisioon ja strateegilised eesmirgid — piistitatakse Narva
transpordisiisteemi arengu {ildvisioon ja laiemad (strateegilised)
Narva linna ja tema lahipiirkonna transpordi arengueesmérgid ning
strateegilised valikuvdimalused ja valikud.

6.3.3 Juhtgrupi I koosolek. Arutatakse tildvisiooni ja Narva linna ning
lahipiirkonna  arengueesmirke. Vajadusel tdiendatakse  voi
parandatakse tildvisiooni vi tildisi arengueesmérke.

6.3.4. Sonastatakse 16plikult iildvisioon ja arengueesmirgid

Valdkondlikud visioonid ja arengueesmérgid - Narva linna ja tema
lahipiirkonna transpordi valdkondlike visioonide ja arengueesmirkide
viljatd6tamine.

6.4.1 Eeltéod toorithma(de)s — lahtudes Narva linna transpordi
tildvisioonist ja strateegilistest eesmarkidest koostatakse visioonid ja
arengueesmdrgid transpordiliigiti.

6.4.2 Juhtgrupi II koosolek. Arutatakse valdkondlikke visioone ja
eesmirke.

6.4.3 Sénastatakse 16plikult valdkondlikud visioonid ja
arengueesmargid.

Tegevuskava (2008-2015) koostamine ja teostatavus-tasuvusanaliiiisi
labiviimine

6.5.1 Eelt66d rithma(de)s — lahtudes Narva linna transpordisiisteemi
tldistest ja valdkondlikest visioonidest ja arengueesmdrkidest
tootatakse vilja nende saavutamiseks vajalikud tlesanded ja
tegevused, nende elluviimise ajakava, elluviijad ja rahastamise alused
ning hindamise kriteerjumid, arengukava eelarve, arengukava
elluviimise seire.

6.5.2 Teostatavus- tasuvusanaliiiisi labiviimine. Teostatavus-tasuvuse
analtiis h6lmab Narva linna ja tema ldhipiirkonna transpordi
arengueesmdrkide realiseerimiseks viljatstatud tegevuste tehnilist,
majanduslikku ja sotsiaalset analiiiisi. Teostatavus-tasuvusanaliiiisi
kiigus selgitatakse vilja ka parimad véimalikud tegevused Narva
linna transpordisiisteemi arendamiseks.

6.5.3 Juhtgrupi 11 koosolek. Viljatostatud ja parimate vdimalike
tegevuste tutvustus ning arutelu, vajadusel sdnastatakse tiiendavad
Narva linna transpordivaldkonna tegevused ning projektid.

6.5.4 Transpordi valdkonna tegevuskava aastateks 2008-2015
sOnastamine ja menetlemine ning kinnitamine Juhtgruppi poolt.

Arengukava sSnastamine ja arutelu. ,

6.6.1 Juhtrihma poolt kinnitatud vaheetappide tulemuste ja
keskkonnaméju strateegilise hindamise tulemuste pdhjal snastatakse
arengukava esmane versioon, mis seejirel edastatakse tutvumiseks
asjaosalistele.

Mirts — aprill
2008

Aprill -Juuli
2008

Juuli 2008



6.7.

6.8.

6.6.2 Juhtgrupi IV koosolek. Arengukava ja KSH aruande esmase
versiooni arutelu. Tédiendus- ja paranduseettepanekute tegemine.

6.6.3 Tdienduste ja paranduste tegemine Arengukavasse ning 16pliku
versiooni koostamine. Arengukava esitatakse kinnitamiseks Narva
Linnavalitsusele ja vastuvétmiseks Narva Linnavolikogule.

Arengukava eelndu avalikustamine linna veebilehel vihemalt kolme
nddala viltel. Arengukava tdiendamine ja tipsustamine arvestades
avaliku arutelu tulemusi.

Arengukava kehtestamise eelndu kooskolastamine Narva Linna
Arenduse ja Okonoomika Ametiga, esitamine Narva Linnavalitsusele
kinnitamiseks, edastamine Narva Linnavolikogule kehtestamiseks.

August 2008

September
2008
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NARVA LINNAVOLIKOGU

OTSUS

Narva 15.05.2008 nr 154

Narva linna transpordi arengukava 2008-2015
keskkonnamdju strateegilise hindamise algatamine

1. Asjaolud ja menetluse kiik

Narva Linnavolikogu 29.11.2007 a. otsusega nr. 430 on algatatud Narva linna transpordi
arengukava 2008-2015 koostamine ja kehtestatud ldhteiilesanne. Transpordi arengukavas
plstitatakse eesmirgid rahvusvahelise, siseriikliku, linna tagamaa- ja linnaliikluse (sh
ihistranspordi) kohta, koostatakse tegevuskava eesmirkide saavutamiseks ja méiiratakse
nditajad, mille alusel tulemust hinnata. Transpordi arengukava koostamise eesmirgiks on
linna tagamaa- ja linnaliikluse arendamine ja tegevuskava koostamine transpordi
arendamiseks linnas. Transpordi arengukava elluviimine méjutab suurt hulka Narva elanikke
ning sellega vdib kaasneda pinnase, Shu ja vee saastatus, miira ja vibratsiooni tasemete
muutus ning mdju Natura 2000 alale. Arengukava koostamise algataja on Narva
Linnavalitsuse Linnavara- ja Majandus Amet, aadress on Peetri plats 3, 20308 Narva, tel. 35
99140, e-post: varamajandus@narva.ee. Arengukava koostamise korraldaja on Narva
Linnavalitsuse Linnavara- ja Majandus Amet, aadress on Peetri plats 3, 20308 Narva, tel. 35
99140, e-post: varamajandus@narva.ee. Arengukava koostaja on Stratum OU, aadress on
Juhkentali 34, 10132 Tallinn, tel. 6 659460, e-post: info@stratum.ee

Keskkonnamoju strateegilise hindamise eesmérgiks on tagada arengukava vastavus siistva
arengu pohimdtetele, selgitada vilja arengukava realiseerimisega kaasneda vdivad
keskkonnamojud ning vilja tootada planeeritavat tegevust leevendavad meetmed.

Vastavalt keskkonnaméju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 33 1dike 1
punktile 1 on transpordi valdkonna strateegilisele planeerimisdokumendile keskkonnamoju
strateegiline hindamine kohustuslik.

Antud juhul keskkonnamdju strateegilise hindamise vajalikkuse kohta on jdrgmised
seisukohad:

Keskkonnamimisteeriumi Ida-Virumaa Keskkonnateenistus peab vajalikuks KSH
(29.08.2007.a algatamist Narva linna hea okoloogilise seisundi ja
kiri nr 32-12-1) seisukoht iimeste soodsa elukeskkonna tagamiseks. Lahtudes linna

keskkonna kvaliteedi parandamise seisukohalt KSH
labiviimise kédigus tuleb ette ndha sujuv ja hajutatud
litklus. mis vdhendaks 6hu, pinnase ja vee saastamist ja
alandaks miira ja vibratsiooni taset. Keskkonnateenistus
pddrab ka tdhelepanu. et KSH labiviimise kdigus tuleb libi



vaadata vdimalus Jinna  haljaswuse.  sh walooliscl

véljakujunenud alleede siilitamine.

Sotsiaalministeeriumi KSH programmi koostamisel palume tdhelepanu poorata

(03.09.2007.a kiri nr 13.3- kavandatud tegevusega kaasneva mojuhindamisele (miira.

/3028) seisukoht Ohusaaste, vibratsioon, turavlisus jne) sh inimeste tervisele
ja heaolule.

Muinsuskaitseameti Keskkonnamdjude strateegilise hindamisel tulebldhtuda

(20.09.2007.a kiri nr 2190) riikliku kaitseall olevatest malestistest ja nende

seisukoht kaitsevoonditest. Oluline on hinnata ka kultuurikeskkonna

sdilitamist tagavate tingimuste seadmise piisavust ja
vajadusel teha strateegilise keskkonnamdju hindamise
kidigus tdiendavaid ettepanekuid.
Majandus- Ja Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumil puudub
Kommunikatsiooniministeeriumi piisav informatsioon kavandatavate tegevuste kohta ning
(09.10.2007.a kiri nr 18-4/8803) padevus hindamaks kohaliku omavalitsuse transpordi
seisukoht arengukava elluviimise keskkonnamoju olulisust.

2. Oiguslikud jireldused
Vastavalt Kohaliku omavalitsuse korralduse seaduse § 30 15ike 1 punktile 3 valla- voi
linnavalitsus lahendab ja korraldab kohaliku elu kiisimusi, mis ei kuulu volikogu padevusse.

Vastavalt Keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 33 ldike 1
punktile 1 on transpordi valdkonna strateegilisele planeerimisdokumendile keskkonnamdju
strateegiline hindamine kohustuslik.

Vastavalt Keskkonnam&ju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 35 ldikele 5
keskkonnamdju strateegilise hindamise algatamise v&i algatamata jdtmise otsus peab
sisaldama vdhemalt: 1) strateegilise planeerimisdokumendi nimetust ja eesmérki; 2)
strateegilise planeerimisdokumendi koostamise algataja, koostamise korraldaja, koostaja ja
kehtestaja nime ja kontaktandmeid; 3) strateegilise planeerimisdokumendi koostamise
algatamise ja keskkonnamdju strateegilise hindamise algatamise vdi algatamata jitmise otsuse
kuupéeva ja numbrit; 4) kdesoleva paragrahvi 15ikes 4 nimetatud asutuse ja isiku seisukohta
keskkonnamgju strateegilise hindamise algatamise vajalikkuse kohta; 5) keskkonnamaju
strateegilise hindamise algatamise vOi algatamata jdtmise pdhjendust; 6) strateegilise
planeerimisdokumendi koostamise algatamise ja keskkonnamdju strateegilise hindamise
algatamise voi algatamata jatmise otsusega tutvumise aega ja kohta.

Vastavalt Keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 35 Idikele 6
keskkonnamdju strateegilise hindamise algatamise v3i algatamata jitmise otsusest teatatakse
14 pédeva jooksul otsuse tegemisest arvates ametlikus viljaandes Ametlikud Teadaanded ja
vahemalt iihes iileriigilise v3i kohaliku levikuga ajalehes ning liht- vai tihtkirjaga kidesoleva
paragrahvi ldikes 4 nimetatud asutusele ja isikule.

Vastavalt Narva Linnavolikogu 29.11.2007a. otsus nr 430 ,,Narva linna transpordi arengukava
2008-2015 koostamise algatamine ja lahteiilesande kehtestamine™



3. Otsus

Algatada Narva Linnavolikogu 29.11.2007a. otsusega nr 430 algatatud Narva linna transpordi
arengukava  koostamise ja lihteillesande kehtestamise Keskkonnaméju  strateegiline
hindamine;

Narva linna transpordi arengukava keskkonnaméju strateegilise hindamise algatamise
otsusega saab tutvuda Narva Linnavalitsuse Arhitektuuriametis vastuvotuaegadel-
esmaspdeviti kell 13.00-17.00; kolmapieviti 10.00-12.00 ja 13.00-17.00;

Arhitektuuriametil korraldada keskkonnamaju strateegilise hindamise algatamise otsuse
avaldamine 14 pieva jooksul otsuse tegemisest arvates ametlikus viljaandes Ametlikud
Teadaanded ja ajalehes, milles Narva linn avaldab oma ametlikke teadaandeid.

4. Rakendussiitted

4.1 Otsust on voimalik vaidlustada Tartu Halduskohtu J&hvi Kohtumajas 30 pieva jooksul
arvates korralduse teatavakstegemisest.

4.2 Otsus joustub teatavakstegemisest.

ihhail Stalnthhisi
Linnamlikogu\ésf@;@
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Kasutajatugi

Ametlikud

Teadaanded

22.05.2008 Keskkonnamdju hindamise teated

Narva LV Arhitektuuri- ja Linnaplaneerimise Amet teatab 15.05.2008. a Linnavolikogu otsuse nr
154 pdhjal Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 keskkonnamdju strateegilise
hindamise algatamisest.

Transpordi arengukava koostamise eesmargiks on linna tagamaa- ja linnaliikluse arendamine ja
tegevuskava koostamine transpordi arendamiseks linnas. Transpordi arengukava elluviimine
mojutab suurt hulka Narva elanikke ning sellega v8ib kaasneda pinnase, 6hu ja vee saastatus,
mdira ja vibratsiooni tasemete muutus ning mdju Natura 2000 alale. Seaduse jargi on transpordi
valdkonna strateegilisele planeerimisdokumendile keskkonnam®&ju strateegiline hindamine
kohustuslik.

Arengukava koostamise algataja ja korraldaja on Narva Linnavalitsuse Linnavara- ja Majandus
Amet, aadress on Peetri plats 3, 20308 Narva, tel 359 9140, e-post: varamajandus@narva.ee.
Arengukava koostaja on Stratum OU, aadress on Juhkentali 34, 10132 Tallinn, tel 665 9460, e-
post: info@stratum.ee.

Algatamise otsusega saab tutvuda Narva Linnavalitsuse Arhitektuuriametis kab 301
vastuvOtuaegadel: esmaspaeviti kell 13.00-17.00; kolmapéeviti 10.00-12.00 ja 13.00-17.00.

http://www.ametlikudteadaanded.ee/
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FY

YCMEXU HAPBCKUNX
IHAXMATUCTOB

C8no 11 mas B TannnHHe
npoBoaunca GpuHan KOMaHAHOro
yeMnuoHara ICToHNM cpepu
WaxmaTHbix Kny6os. Eweé B camom
Hauane mapTa HapBCKasA KOMaHga
«ManeTtaxT» ycnewHo npeogonena
0T6OpOoUHbIE COpPEBHOBAHNSA, CTaB
nobegutenem nepeoit nuru. U

B puHane cpenm 8 cunbHeRwwMX
KOMaHJ, CTPaHbl HAPBUTAHE
BbICTYNMAW O4YEHb YAa4HO: 6
nobeg n Tonbko 1 nponrpbIww
YemnuoHaMm cTpaHbl, B urore

— BTOpOE MecTo, cepebpaHble
Harpagbl M NPaBso NpeAcTaBNATh
JcroHuio Ha Ky6ke Esponeiickix
yemnuoHos B 2008 rogy.

(  -ocraee cbopHoit «ManeTaxT»,
BO-. .4BNIAEMON KanuTaHoM, Mexay-
HapoAHbIM MacTepoM BnagwMupom
JKaBOpPOHKOBLIM, BCE MONOALIE eweé
WaxMaTuCTel, Bce OblBLIME BOCMK-
TaHHWKK UK HbIHELHWE KPYXKOBLbI
HOAT, HeoAHOKPaTHLIE YEMMUOHBI U
NPU3EPbI KOHOLWECKNX, IOHMOPCKUX W
CTYAEHYECKMX YEeMNMOHaTOB 3CTO-
HWW, KaHOuaaTsl B MacTepa: Bsavec-
nae CbiCKOB (KYPCaHT TanMHHCKOM
MOPCKOI akagemun), Urope Anexce-
eB (acnupaHT marucTpatypel TTY),
{Opuia ®upcroe (3akoHuun TNY, pa-
Boraer B TannuuHe), Mapuc Kop-
CTWH (TpeHep AAT), PomaH Exos (11
Knacc KeckMHHAcKoi rMMHaznm) u
Katpuna Kopban (6 knacc cpeaHei
wkonsl Hapea-Weiacyy).

Hawbonee ycnewHo B KoMaHae
cbirpann Mapuc KopctuH (yuuTens
waxmarHoro kpyxka HOAT), Habpas-
WuiA 5,5 04KOB U3 7 1 K0puit dupcTos
5,0 oykos 13 6. Bnagummp XKasopoH-
KOB Chirpan TONbKo TPU NapTHK B pe-

WawLwnx Typax C 04eHb CHILHBIMK
CONepHWKaMi W BO BCEX TPEX oaep-
wan nobesbl, OcTansHbie pebarta To-
#e Habpanu Gonbwe 50% oukos
kawabiit. Bknag Katpuxel KopbaH
(Ha hoTO) Ha KEHCKOI AOCKE CKPOM-
Hee — 2,5 o4yka B 7 napTuax. Ho eé
conepHuuamMu Bbinn BCe bes uckno-
YEHWS CUNbHEALLWE  LLaXMaTUCTKW
SCTOHWM.

BYKBankbHO 33 HECKONBKO AHEN
Ao atoro Katpuna Kopbav B ouve-
peHOit paz cTana YeMnMOoHKOM
JCTOHWM MO WaxMaTtaMm cpeau neso-
uek 4o 12 net. TypHMp Npoxoaun B
TannuHHCcKoM fome waxmat ¢ 1 no
4 mas. Kak 1 B npownom rogy, eé
OCHOBHOI COMepHWUEn OKasanach
9-neTHas TannuHHKa Mai Hapsa.
Katpwna nobeawna co cyétom 2 : 0.
370 eé wecTas 3010Tan Harpaaa 3a
BpeMs BbICTYNNEHWA Ha YeMNUOHa-
Tax CTpaHbl, Ha4uHaa ¢ 2004 roga.
MOXHO HanoMHWTL, 4TO B €€ aKTuBe
elwé age cepebpsaHble Meaanu 1 oa-
Ha 6pPOH30BaA W 4YTO B KOHLIE Mas e
WCNONHWTCA TONbKO 11 net.

Mo3apaenseM Halux WaxMaTu-
cToB ¢ BonblwuM ycnexom!

Mo nHgopmaumnn
[doma nerckoro TeopyecTea

HAPBUTAHWH HA 3TANE KYBKA MUPA

24-25 manA B HOBOM CNOPTMBHOM
Komnnekce «Arigato» ropoga
TannunHa npowen 37an Ky6ka
Mwupa cpesu B3poC/biX o
A3ioa0. B aTom oyeHb cepbesHOM
COpeBHOBAHUA NPUHUMANK
y4acrue 73 cnoprcmena us 13
CTpaH, cpegu KoTopbix 6bin n
HAPBUTAHWH,

Ha TannuHHcKkom atane Kybka Mu-
pa 6binM NpeacTaeneHbl TMTYNOBaH-
Hble CMOPTCMEHbI, KOTOPLIE BXOAAT B
[ecaTKy EBpONerckoi onuMMUACKON
Knaccuduraumm, a TaroKke YUYacTHUKK
Byayiwmx OnuMnuiCKUx urp B Neku-
He. M3 HapBCKWX CNOPTCMEHOB B Be-
COBOM Kateropuu Ao 60 KMNorpaMMos
B HMX NpuWHWMan ydyactue Mead Ho-
BMUKWIA (Mnagwmit). Ero conepHu-
KaMu B JaHHOW KaTeropuu Beinn 12
cnopTcMeHoB. MepBas BCTpeya npo-
wna ¢ hUHCKKMM cnopTcmerom B. Exu-

HeH (46 no penTuHry). bopeba Bbina
PEBHOM M BCE pelwmnocs Ha mocnea-
HUX CeKyHaax, rae WeaH nonancs Ha
yoepwaHwe. Bropylo cxBatky WBeaH
BbIMIpan y cnopTcMeHa w3 MowTere-
rpo B ynopHoi Gopebe ¢ HesHauu-
TENMbHBIM - NPEMMYLLECTBOM. TpeTHii
noeawHok ceen ero c . Exkytven u3
W3pauna (15 B peiTuHre). CnopTcMeH
u3 WM3pawns BOCMONL30BANCA OG-
Kot MiBaHa Ha BTOPOI MUHYTE, He a8
WwaHcoe HopoTCs Aanswe. B urtore
MBaH HoeuuKMiA 3aHAN 7 MeCTo, npo-
WrpaB npu3epamM 3TUX COPEBHOBAHWNA.
Y 3cToHckoit cOOpHOIA KOMMYEeCTBO 3a-
BOEBaHHbIX MECT cneayulee:

1 mecto -1, 3 mecTo -2, 5 MecTo
-3, 7 mecto — 6.

27 Mas  HapeckoMy  Kknyby
«Buffendo» ucnonHserca 10 net. Kak
CoOBLLUMAK Er0 PYKOBOAWTENM, HOBUNEH
ByneT oTMeueH B paMKax «[lHeil ropo-
Aa» COPEBHOBAHMAMM W 3CTAMETOM.

No uHdopmaumm
Weana HoeBnuykoro

MONOADbIE BONEUBONIUCTDI

HAPBbI B3ATbl KAHAUAATAMU
B CBOPHYI0 3CTOHUU

17 u 18 man B Paksepe
cocroanca ¢uHan MNepsencrsa
3cTOHMM Cpepiy IHOLWeH Knacca
C(1993-94 rop poxaeHus),

B KOTOPOM NpUHANA yyacTue
KOMaH/ja HapBCKO# CNOPTUBHOI
wKonbl «JHeprua». B unan
BbilNK B KomaHg, cpeau
KOTOpbIX HAPBUTAHE NOKa3anu
Xopouiune pesynbrarbi,

PacckasbiBaeT TpeHep Hape-
CKOW KoMaHnabl Anekceid bor-
faHoB: «Mbl BeiMrpanu y BK
«MbinbTCamaa» — 2:1, y BK «Tio-
pu» — 2:1, y cnoptwkonsl Caa-
pemaa — 2:0, cnopTwKobl MApHY
— 2:0, BK «Banra» — 2:0. W npo-
urpanu — cnopTwkone Pakeepe
— 0:2, a Takxe cnopTlwkone Bol-
py — 0:2»,

Mo wWTOraM COPEBHOBAHWA
HapBCKas KOMaHaa 3aHana TpeThe
MECTO, 1 NpUBE3Na A0MOI KyBOK 1

K TOMy >e ny4ywuM urpo-
KOM TypHMpa Ha3BaH HapBWTSH-
HUH Anekceil Ky3bMWH, KOTOPbIA
BblN HarpaxaeH NaMATHbIMKA Yaca-
MW, YeTbipe Urpoka HapBCKOoM Ko-
MaHAbl 3a4WCNeHbl KaHguaaTaMu B
cbopHyo 3cToHMM — 3T0 Anekcei
n Anexcanap Ky3smunsl, Erop Ka-
NUHMH U Mapk CMMOHOB.

Tak 4yTto Bnepead y Mono-
[bIX HapBCKWMX cnoptcMmeHoe By-
[EeT HacblWeHHan XW3Hb — c 14
no 20 wions oHW nposeayT cbo-
pbl B B Bbipy, B ceHTAbpe — yuya-
CTWe B nepBeHcTBe MNpubanTukm, 8
KOTOPOM MPUHUMAIOT Y4acTHe Ko-
MaHabl JCTOHWM, JlaTeun u Jut-
Bbl, @ B Hosmbpe Hawwu pebsara
6yayT urpate Ha Kybke Esponkl B
MonsLe.

Anekceit borpaHoB  Bblpa-
3un cnoea BnarofapHoOCcTH 3a pe-
anbHyK NOMOWb B NOATOTOBKE W
y4acTuu B TypHMpax Hapeckoi
ropynpase, CrNOpTWKONE «3Hep-

rMs», pOAMTENsM MONOALIX Criop-
TCMEHOB, @ TaKXe MOCTOAHHBIM
(hMpMaM-CnoHCopaM.

OUNN0OMbI, YTO BNONHE MOXHO CYM-
TaTb ANA Halleid KHOWEeCKON Ko-
MaHAbl NPOPLIBOM, MOCKOMLKY YyXe
AOBONBHO AaBHO OHa Hac He pajo-

Bana TakuMu pesynsTaTamu, Mean ANIEKCEEB

e
 Arhitektuuri-fa Linnapianeerimise Amet

Narva LV Arhitektuuri- ja Linnaplaneerimise Amet teatab
15.05.2008.a. Linnavolikogu otsuse nr 154 péhjai Narva linna transpor-
di arengukava 2008-2015 keskkonnamdju strateegilise hindamise al-
gatamisest. - . L -

Transpordi arengukava koostamise eesmargiks on finna tagamaa- ja lin-
naliikluse arendamine ja tegevuskava koostamine transpordi arendamiseks
linnas. Transpordi arengukava elluviimine mdjutab suurt hulka Narva elanikke
ning sellega véib kaasneda pinnase, 6hu ja vee saastatus, mira ja vibratsioo-
ni tasemete muutus ning moju Natura 2000 alale. Seaduse jargi on transpordi
valdkonna strateegilisele planeerimisdokumendile keskkonnamdju strateegiti-
ne hindamine kohustuslik. . i iy e

Arengukava koostamise algataja ja korraldaja on Narva Linnavalitsuse
Linpavara- ja Majandus Amet, aadress on Peetri plats 3, 20308 Narva, tel.
35 99140, e-post: varamajandus@narva.ee. A‘ren_%ukava koostaja on Stra-
tum OU, aadress on Juhkentali 34, 10132 Taliinn, tel. 6 659460, e-post: in-
fo@stratum.ee - s
_ Algatamise otsusega saab tutvuda Narva Linnavalitsuse Arhitektuuriame-
tis kab.301 vastuvotuaegadel- esmaspdeviti kell 13.00-17.00; kolmapaeviti
10.00-12.00 ja 13.00-17.00; _ S

| [lenapTaMenT apXUTEKTYPbi ¥ FOPOACKOTO NNaHNPOBaHHS HapBbi Coobiia-
€T 06 MHULMMPOBAHUN CTPATErHIECKOM OLEHKH BO3ALHCTBNSA HA OKPYIKa-
10U1YI0 CpeAy NpOrpaMMbl Pa3BNTHA TpaxcnopTa 2008-2015 r. Hapesi

[DOACKOrO ABMKEHWA U COCTABNEHUE NNaHa AefCTBUI ANs PasBuTMA TDAaHCAOP:-
Ta B ropoe. BeeaeHne nporpaMmbl PasBuTH OKA3LIBAET BAUSHUE Ha XUTENEH |
r. Hapebi, TAKOKE MOXET COMPOBOMAATLCA 3arPAIHEHMEM NOYBLI, BO3AYXA M BO-
[ibl, M3MEHEHHEM YPOBHEH WiyMa 1 BuBpaLMK; OKa3biBaTh BNMAHME Ha 06NacTb:
Natura 2000. CornacHo 3aKoHy, AN% AOKYMEHTA NO NnaHuposanmio 8 obna-
CT# TPEHCNOPTa, CTPATErMHECKas OLUEHKS BO3ACSACTBIS Ha OKPYXKaIoWyHo cpe-
gy obszatenbHa. 0 .
 Wunumarop u .ﬁgg_aﬁju_sa‘r_og; _ [lenapTaMeHT TrOPOACKOro - MMyLIEcTsa
1 xo3nncTea (appec: Peetri plats 3, 20308 Narva, Ten. 35 99140, e-post:
~varamajandus@narva.ee), COCTaBuTENb NpOrpaMMbi PassuTUs TPaHCNOpTa:
Stratum OU (aapec: Juhkentali 34, 10132 Tallinn, Ten. 6 659460, e-post:
info@stratum.ee). o -

C pewenneM 0B MHMLMMDOBAHMU MOXHO O3HAKOMUTLCA B [lenapTaMmeH-
T& ApXMTEKTYpSI M [OPOACKOTO NnaHupoBaHusa kab,301 (appec: Peetri plats 5,
20308 Narva) B npueMHOe BpeMs — N0 noHepensHukawm ¢ 13.00 aol7.00; no
cpeaam ¢ 10.00 g0 12.00 w ¢ 13.00 go 17.00. = o

23 wasi — 30 mas 2008 1. gﬁﬁgﬁ 31
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KESKKONNAMINISTEERIUM

Ida-Virumaa Keskkonnateenistus

Hr Urmas Uri

Kobras AS

Teguri 37 B Teie 26.08.2008.a nr 1-2/335

50104 TARTU MeieQ4.032008.a nr 32-11-3/ 39 49y -7

Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 keskkonnamdju strateegilise
hindamise programmi eelndu.

Lugupeetud hérra Uri

Ida-Virumaa Keskkonnateenistus tutvus Teie esitatud Narva linna transpordi
arengukava 2008-2015  keskkonnamdju strateegilise hindamise programmi eelndu
materjalidega. P
Teavitame, et KSH protseduur on algatatud keskkonnamdju hindamise ja
' keskkonnajuhtimissiisteemi seaduses ettenéhtud korras.

Keskkonnateenistuse 29.08.2007a kirjas nr 32-12-1/40727-2 esitatud mérkused Narva
linna transpordi arengukava 2008-2015  keskkonnamdju strateegilise hindamise
kohta palume KSH protsessi edasistes etappides arvestada.

Voimalikud tdiendused programmi sisu osas esitab Ida-Virumaa Keskkonnateenistus
kui keskkonda kaitsev struktuur ja keskkonnamdju strateegilise hindamise jérelevalve
‘teostaja programmi avalikul arutelul. '

Lugupidamisega

Tiiu Sizova 35 72615

Irina Sotsova 35 72614 ' ;2} %Nggp
: ‘ SR G

Narva mnt 7a telefon 332 4401 Postiaadress:
15172 Tallinn faks 332 4403 Pargi 15
Reg nr 70001231 keskkond@ida-viru.enviree 41537 JOHVI
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Lp Agu Varimae

lda-Virumaa Keskkonnateenistus
Pargi 15

41537 Johvi

Meie 11.09.2008 nr 1-2/369

Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 keskkonnamdju strateegilise hindamise programmi
eelndu

Taname ettepanekute esitamise eest Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 keskkonnamdju strateegilise
hindamise programmi eelndule. Arvestame Keskkonnateenistuse 29.08.2007 a kirjas nr 32-12-1/40727-2
esitatud markustega Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 keskkonnamdju strateegilise hindamise
protsessi edasistes etappides.

Lugupidamisega

A

Noeela Kulm

Kobras AS keskkonnaekspert
7300 310

noeela@kobras.ee

Kobras AS Telefon 7300 310 Registrikood 10171636
Teguri 37b Faks 7300 315 Konto 221005103752
50107 Tartu kobras@kobras.ee Hansapank




Narva Linnavalitsus
Arhitektuuri- ja Linnaplaneerimise Amet
Arhitektuuri ja planeerimise osakond

Hr. Urmas Uri Teie: 26.08.2008.a. nr 1-2/338
Kobras AS Meie: 03.09.2008.a.nr 1-12/1546
Teguri 37b, 50107 Tartu

Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 keskkonnamdju
strateegilise hindamise programmi eelnéu

Narva LV Arhitektuuri- ja Linnaplaneerimise Amet on l&bi vaadanud Teie
esitatud KSH programmi eelndu. Palume arvestada esitatavaid ettepanekuid
ja markusi.
Isikud ja asutused, keda srateegilise planeerimisdokumendi alusel
kavandatav tegevus voib eeldatavalt mojutada
Lisada nimekirja:
1. Ida-Virumaa Tervisekaitsetalitus
2. Narva Linnavolikogu (arengukava kehtestaja)
3. Narva LV Linnavara- ja Majandusameti liikluskorralduse
teenistus
Piirkonna elanikke teavitatakse KSH protsessist ja avalikest aruteludest:
maakonnaleht ,Pdhjarannik”
linnaleht ,Gorod”
ametlik valjaanne www.ametlikudteadaanded.ee
Arhitektuuri-  ja Linnaplaneerimise ~ Ameti kodulehekiilg
www.narvaplan.ee
5. Narva Linnavalitsuse ametlik kodulehekiilg www.narva.ee

el B

Lugupidamisega,

%/[( /(&

Anne Hallik

Peaarhitekt :

(direktori asetaitja) AB UJ()?
it e o M }00... a.

Galina Pustoshnaya Nr/"’/f.?

3599253

Peetri plats 5 tel: 35 99050 ala

20308 Narva fax: 35 99051 10220034036014

reg.nr. 75029820 e-mail: info@narvaplan.ee Uhispank

kood 401
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Lp Anne Hallik
Narva Linnavalitsus
Arhitektuuri- ja Linnaplaneerimise Amet

Arhitektuuri ja planeerimise osakond

Meie 11.09.2008 nr 1-2/368

Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 keskkonnamdju strateegilise hindamise programmi
eelndu

Taname ettepanekute esitamise eest Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 keskkonnamdju strateegilise
hindamise programmi eelndule. Arvestame Teie ettepanekute ja markustega alljirgnevalt:
Keskkonnamdju strateegilise hindamise programmi on lisatud isikute ja asutuste nimekirja, keda strateegiline
planeerimisdokumendi (arengukava) alusel kavandatav tegevus vdib eeldatavalt méjutada voi kellel vdib olla
pohjendatud huvi strateegilise planeerimisdokumendi vastu, jargmised institutsioonid:

1. Virumaa Tervisekaitsetalitus

2. Narva Linnavolikogu (arengkava kehtestaja)

3. Narva Linnavalitsuse Linnavara- ja Majandusameti liikluskorralduse teenistus.

Samuti arvestame Teie ettepanekuga teavitada keskkonnamdju strateegilise hindamise protsessist ja avalikest
aruteludest peale maakonnalehe ,Pdhjarannik” ka Narva linna lehes ,Gorod" ning lisaks keskkonnamdju
hindamise programmis juba nimetatud ametlikus véljaandes ,Ametlikud Teadaanded“ ja Narva Linnavalitsuse
ametlikul kodulehekiljel www.narva.ee ka Narva Linnavalitsuse Arhitektuuri- ja Linnaplaneerimise Ameti
kodulehekiiljel www.narvaplan.ee.

Lugupidamisega

Noeela Kulm
Kobras AS keskkonnaekspert
7300 310

noeela@kobras.ee

Kobras AS Telefon 7300 310 Registrikood 10171636
Teguri 37b Faks 7300 315 Konto 221005103752
50107 Tartu kobras@kobras.ee Hansapank



Sotsiaalministeerium_25.09.2008 sisse

From: O6le Janson [Oole.Janson@sm.ee]

Sent: 25. september 2008. a. 14:04

To: kobras@kobras.ee

Cc: noeela@kobras.ee

Subject: Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 keskkonnamdju

strateegilise hindamise programm
Tere

Taname Teid, et saatsite meile Narva linna transpordi arengukava 2008-2015
keskkonnamdju
strateegiline hindamine (edaspidi KSH) programmi arvamuse avaldamiseks.

Teeme KSH kohta jargmised ettepanekud:
1) KSH programmi punktis 2. ,,Arengukavaga kavandatavate tegevuste alternatiivsed

arengustsenaariumid” on valja toodud, et ,kasitletakse strateegilise
planeerimisdokumendi (arengukava)

koostamise ajal alternatiivsete arengustsenaariumide korral alternatiivide
vordlust ja tbenadolist arengut juhul

kui arengukava ellu ei viida”. Valja on toodud kaks alternatiiv (1 ja 0).
Leiame, et kahe alternatiivi vdrdlus, kas kavandatud tegevust ellu viia voi
mitte, ei ole piisav, et kavandatud

tegevusega kaasnevaid méjusid hinnata. Seega teeme ettepaneku kaaluda mdningate
alternatiivide lisamist

KSH programmi.

2) KSH programmi punkti 3. ,,M8jutatava keskkonna kirjeldus” taiendada
punktidega 5.10. Vibratsioon
Jja 5.11. Turvalisus.

3) KSH programmi punkt 5. ,,Oluliste keskkonnamdjude selgitamine”
Taiendada punkti 5.4. Mirataseme ja vibratsiooni prognoosiga (kaardil).

Teeme ettepaneku KSH protsessi kaasata kohalikku Tervisekaitsetalitust, kes
teostab mira ule jarelevalvet.

Lugupidamisega

O6le Janson

Sotsiaalministeerium

Rahvatervise osakonna peaspetsialist
Tel: 6269149

e-mail: oole._janson@sm.ee

No virus found in this incoming message.
Checked by AVG - http://www.avg.com
Version: 8.0.169 / Virus Database: 270.7.2/1689 - Release Date: 24.09.2008 18:51
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Lp Odle Janson
Sotsiaalministeerium
Gonsiori 29
15027 Tallinn
Meie 17.10.2008 nr 1-2/448

IDA-VIRUMAA NARVA LINN
NARVA LINNA TRANSPORDI ARENGUKAVA 2008-2015 5
KESKKONNAMOJU STRATEEGILISE HINDAMISE PROGRAMMI EELNOU

Taname ettepanekute esitamise eest Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 keskkonnamdju strateegilise
hindamise programmi eelndule.

1) Keskkonnamdju strateegilisel hindamisel to6tatakse koostéds arengukava koostajaga (Stratum ou)
vélja voimalikud reaalsed alternatiivid, millega kavandatavate tegevustega kaasnevaid
keskkonnamadjusid hinnatakse. Arutelude kaigus ilmnenud taiendavaid alternatiive kasitletakse KSH
aruandes.

2) KSH programmi punkti 3. ,Mdjutatava keskkonna kirjeldus” taiendatakse alapunktidega 3.10.
Vibratsioon ja 3.11. Turvalisus.

3) Sotsiaalministri 29. juuni 2005. aasta maarus nr 87 ,Valisdhu strateegilise miirakaardi ja valisdhus

leviva miira vihendamise tegevuskava sisule esitatavad miinimumnduded” (RTL 2005, 78, 1092) lisa 1
kohaselt on vélisthu strateegiste miirakaardi esitamise téhtaeg Narva linnas 30.06.2012.

Lugupidamisega,

o
e
Pt ol el S |
Urmas Uri Koostas: Noeela Kulm
Kobras AS juhataja Kobras AS keskkonnaekspert
Tel: 7300 310 tel: 7300 310
urmas@kobras.ee noeela@kobras.ee
Kobras AS Telefon 7300 310 Registrikood 10171636
Teguri 37b Faks 7300 315 Konto 221005103752

50107 Tartu kobras@kobras.ee Hansapank




KULTUURIMINISTEERIUM

ASKobras Teie: 27.08.2008 nr 1-2/340
Teguri 37b
50107 TARTU Meie .09.2008 nr 7.17/1829

Ettepanekud Narva linna transpordi arengukava 2008-2015
keskkonnamdju strateegilise hindamise programmi eelndule

Arengukava keskkonnamgju strateegilisel  hindamisel tuleb arvestada Narva linna
haldusterritooriumil paiknevate mélestiste ja nende kaitsevoonditega. Malestiste nimekiri on
ndhtaval kultuuriméestiste riiklikus registris, millel on olemas ristkasutus ka Maa-ameti
pohikaardiga (vt http://register.muinas.ee/).

Vastavalt muinsuskaitseseaduse §-le 25 on kinnismaestiste kaitsevoond 50 m méaestise
valiskontuurist, juhul kui e ole maératud teisiti.

Oluline on hinnata ka kultuurikeskkonna séilitamist tagavate tingimuste seadmise piisavust ja
vajadusel teha keskkonnamdju strateegilise hindamise kéigus téiendavaid ettepanekuid.

L ugupidamisega

/allkirjastatud digitaal selt/

Laine Janes
Minister

Tonis Taavet
M uinsuskaitseamet
337 0609, tonis.taavet@muinas.ee

Suur-Karja 23 Reg kood: 70000941 tel: 628 2250
15076 TALLINN e-mail: min@kul.ee faks: 628 2200



/)

%DEHHS

Lp Laine Jéanes
Kultuuriministeerium
Suur-Karja 23

15076 Tallinn

Meie 12.09.2008 nr 1-2/367

Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 keskkonnam@ju strateegilise hindamise programmi
eelndu

Taname ettepanekute esitamise eest Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 keskkonnam@ju strateegilise
hindamise programmi eelndule. Keskkonnam@ju strateegilisel hindamisel arvestatakse Narva linna
haldusterritooriumil paiknevate mélestiste ja nende kaitsevddnditega ning hinnatakse ka kultuurikeskkonna
sailitamist tagavate tingimuste seadmise piisavust. Keskkonnamdju strateegilise hindamise programmis késitleb
antud temaatikat peatiikk 5. Oluliste keskkonnamdjude selgitamine alapeatiikk 5.8. Mgju kaitstavatele aladele ja
muinsuskaitse all olevatele objektidele.

Lugupidamisega

Gerli Kull

Kobras AS juhiabi
7300 310
gerli@kobras.ee

Kobras AS Telefon 7300 310 Registrikood 10171636
Teguri 37b Faks 7300 315 Konto 221005103752
50107 Tartu kobras@kobras.ee Hansapank




Virumaa Tervisekailtsetalitus 29.09.2008_sisse

From: Veevi Korgmae [veevi.korgmae@tervisekaitse.ee]

Sent: 29. september 2008. a. 13:47

To: noeela@kobras.ee

Subject: Vastus Narva linna transpordi arengukava (KSH)

Arengukava KSH programm
Virumaa Tervisekaitsetalitusel ei ole ettepanekuid ega vastuvaiteid Narva linna

transpordi arengukava 2008-2015 keskkonnam@ju strateegilise hindamise programmi
sisu kohta.

Lugupidamisega

Galina Grining 337 5221

No virus found in this incoming message.
Checked by AVG - http://www.avg.com
Version: 8.0.169 / Virus Database: 270.7.3/1691 - Release Date: 28.09.2008 13:30

Page 1



S IDA-VIRUMAA NARVA LINN NARVA LINNA TRANSPORDI ARENGUKAVA 2009-2015
KOoBERAS KESKKONNAMOJIU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

LISA 7. NARVA LINNA TRANSPORDI ARENGUKAVA 2008-2015 KESKKONNAMOJU
STRATEEGILISE HINDAMISE PROGRAMMI AVALIKU VALJAPANEKU TEADE AMETLIKUS
VALJAANDES AMETLIKUD TEADAANDED

KOBRAS AS 211
Aruanne seisuga 07.04.2009



Kasutajatugi

Ametlikud

Teadaanded

17.09.2008 Keskkonnamdju hindamise teated

Kobras AS ja Narva Linnavalitsuse Arhitektuuri- ja Linnaplaneerimise Amet teatavad Narva linna
transpordi arengukava 2008-2015 keskkonnamdju strateegilise hindamise (KSH) programmi
avalikust véljapanekust ja avaliku arutelu toimumisest.

Arengukava algatati ja lahtetlesanne kinnitati Narva Linnavolikogu 29.11.2007 otsusega nr 430,
arengukava KSH algatati Narva Linnavolikogu 15.05.2008 otsusega nr 154. ,Narva linna
transpordi arengukava 2008-2015“ eesmargiks on Narva linna transpordiplaneerimise
pShisuundade maaratlemine jargnevaks seitsmeks aastaks, transpordisiisteemi
keskkonnasaastliku arengu tagamine ning Narva linna arendamine inim- ja keskkonnasdbraliku
asustusiksusena eesmargiparase tegevuse kaudu.

Arengukava kehtestaja on Narva Linnavolikogu (Peetri plats 1, 20308 Narva, Ida-Viru maakond).
Arengukava koostamise korraldaja on Narva Linnavalitsuse Linnavara- ja Majandusamet (Peetri
plats 3, 20308 Narva), kontaktisik Jackline Holter, tel 359 9216, e-mail:
jackline.holter@narva.ee.

Strateegilise planeerimisdokumendi (Narva linna transpordi arengukava 2008-2015) koostaja on
Stratum OU (Juhkentali 34, 10132 Tallinn), projektijuht Imre Antso, tel 6659 460, faks 6659
468, e-mail: info@stratum.ee

Keskkonnamadju strateegilise hindamise ekspert on Kobras AS (Teguri 37b, 50107 Tartu), tel
7300310, faks 7300315, e-mail: kobras@kobras.ee. Keskkonnamgju hindajad Urmas Uri litsents
KMHO0046 ja Anne Rooma litsents KMH0047.

KSH programmi avalik véljapanek kestab 22.09.-13.10.2008 Narva Linnavalitsuse Arhitektuuri-
ja Linnaplaneerimise Ametis kab 301a (Peetri plats 5, 20308 Narva, lda-Viru maakond),
kontaktisik Galina Pustoshnaya, tel 359 9253, e-mail: galina.pustoshnaya@narvaplan.ee, Narva
Linnavalitsuse kodulehekiljel www.narva.ee ja Narva Linnavalitsuse Arhitektuuri- ja
Linnaplaneerimise Ameti kodulehekuljel www.narvaplan.ee. KSH programm on kéattesaadav koos
arengukava algatamisotsusega, lahtellesandega ja arengukava KSH algatamisotsustega.
Avaliku véaljapaneku ajal saab KSH programmi kohta esitada kirjalikke ettepanekuid, vastuvéiteid
ja kiisimusi toopéevadel Narva Linnavalitsuse Arhitektuuri- ja Linnaplaneerimise Ametis (kabinet
301a, Peetri plats 5, 20308 Narva, Ida-Viru maakond) v8i otse keskkonnamdju strateegilise
hindamise eksperdile Kobras AS-ile (Teguri 37b, 51007 Tartu), kontaktisik Noeela Kulm, tel 730
0310, e-mail: noeela@kobras.ee.

KSH programmi avalik arutelu toimub 16. oktoobril 2008 kell 13.30 Narva Linnavalitsuse
konverentsisaalis (Peetri plats 5, 20308 Narva, lda-Viru maakond).

Arengukavaga kasitletud ala piirneb Narva jée alamjooksu hoiualaga, mis kuulub Natura 2000
vorgustiku alade hulka. Piiriilest keskkonnamdju arengukavaga kavandatavate tegevustega ei
kaasne. Tapsemad mdjud selgitab keskkonnamdju strateegiline hindamine.

http://www.ametlikudteadaanded.ee/
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POHJARANNIK
© 20. september 2008

lauagTINag Kawsia Lind-varva® ZDus. aasta aprillis Gihines pea-

arvelt oma tulevase firma kulu-
tusi ja see on dokumentaalselt
toestatud,” lisas ta.

Konkurendid Iéhevad
kohtu alla

Parast ametist lahkumist asu-
sid Andrei Tjutin ja Vadim Vaino
juhtima Narvas aktiivselt tegut-
sevat turvafirmat OU Legion ESC.

Vaino' on seisukohal, et polit-
seisse podrdumise ja kriminaal-

* asja abil peab Lilto nende firma-

ga voitlust, mille eesmérk on neid
klientide silmis mustata.

AU

VATUD!

on valikus
utode varuosi,
oidjaid, redeli-
id, autoalarme,
miat, tooriistu,

VARUOSAD JA LISAVARUSTUS

Kauplus on avatud: E-R9-18;L 10-15
Narva mnt 141a, J6hvi (Kaspari keskus)
Tel: 3355995

www.autoekspert.ee

aegu kogu ASi Lilto firmade
grupp teise Eesti turvakontser-
niga AS Skorpioni Julgestustee-
nistus. Praegu on Lilto ja Skor-
pion koos hdivanud umbes 15
protsenti Eesti turvateenuste
turust, olles seega G48i jérel tei-
sel kohal.

Sel nddalal teatas Viru ring-
konnaprokuratuur Pdhjaran-
nikule, et uurimine OU Lilto
Narva endise juhtkonna as-
jus alles kdib ja selles on
oodata uusi arenguid. Firma
ise on endiselt likvideerimis-
jArgus.

NSPERT

KESKKONNAMOJU HINDAMINE

AS Kobras ning Narva linnavalitsuse arhitektuuri- ja linnaplaneerimise amet
teatavad Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 keskkonnamoju
strateegilise hindamise (KSH) programmi avalikust véljapanekust ja avaliku arutelu
toimumisest. :

Arengukava algatati ja ldhteiilesanne kinnitati Narva linnavolikogu 29.11.2007. a
otsusega nr 430, arengukava KSH algatati Narva linnavolikogu 15.05.2008. a
otsusega nr 154. Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 eesmirk on Narva
linna transpordiplaneerimise pshisuundade médratlemine jirgnevaks seitsmeks
aastaks, transpordististeemi keskkonnasaastliku arengu tagamine ning Narva linna
arendamine inim- ja keskkonnasdbraliku asustusiiksusena eesmdirgiparase
tegevuse kaudu.

Arengukava kehtestaja on Narva linnavolikogu (Peetri plats 1, 20308 Narva, Ida-
Viru maakond). Arengukava koostamise korraldaja on Narva linnavalitsuse
linnavara- ja majandusamet (Peetri plats 3, 20308 Narva), kontaktisik Jackline
Holter, tel 359 9216, e-post jackline.holter@narva.ee. Strateegilise
planeerimisdokumendi (Narva linna transpordi arengukava 2008-2015) koostaja
on OU Stratum (Juhkentali 34, 10132 Tallinn), projektijuht Imre Antso, tel 665
9460, faks 665 9468, e-post info@stratum.ce. Keskkonnamoju strateegilise
hindamise ekspert on AS Kobras (Teguri 37b, 50107 Tartu), tel 730 0310, faks 730
0315, e-post kobras@kobras.ee. Keskkonnamaju hindajad on Urmas Uri (litsents
KMHO0046) ja Anne Rooma (litsents KMHO0047).

KSH programmi avalik valjapanek toimub 22. septembrist 13. oktoobrini Narva
linnavalitsuse arhitektuuri- ja linnaplaneerimise ametis (kab 301a, Peetri plats 5,
20308 Narva, Ida-Viru maakond), kontaktisik Galina Pustoshnaya, tel 359 9253, e-
post galina.pustoshnaya@narvaplan.ee, Narva linnavalitsuse kodulehekiiljel
www.narva.ee ning Narva linnavalitsuse arhitektuuri- ja linnaplaneerimise ameti
kodulehekiiljel www.narvaplan.ee. KSH programm on kittesaadav koos
arengukava algatamisotsusega, ldhteiilesandega ja arengukava KSH
algatamisotsustega. Avaliku viljapaneku ajal saab KSH programmi kohta esitada
kirjalikke ettepanekuid, vastuvditeid ja kiisimusi téopdeviti Narva linnavalitsuse
arhitektuuri- ja linnaplaneerimise ametis (kabinet 301a, Peetri plats 5, 20308
Narva, Ida-Viru maakond) voi otse keskkonnamoju strateegilise hindamise
eksperdile ASile Kobras (Teguri 37b, 51007 Tartu), kontaktisik Noeela Kulm, tel 730
0310, e-post noeela@kobras.ee.

KSH programmi avalik arutelu toimub 16. oktoobril kell 13.30 Narva linnavalitsuse
konverentsisaalis (Peetri plats 5, 20308 Narva, Ida-Viru maakond). Arengukavaga
kisitletud ala piirneb Narva joe alamjooksu hoiualaga, mis kuulub Natura 2000
vérgustiku alade hulka. Piiritilest keskkonnamaju arengukavaga kavandatavate
tegevustega ei kaasne. Tipsemad mojud selgitab keskkonnamgju strateegiline
hindamine.
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~ Narva linnavalitsus
Arhitektuuri- ja Linnaplaneerimise Amet

Keskkonnamdju hindamise teade:

Kobras AS ja Narva Linnavalitsuse Arhitek-
tuuri- ja Linnaplaneerimise Amet teatavad Nar-
va linna transpordi arengukava 2008-2015
keskkonnamoju strateegilise hindamise (KSH)
programmi avalikust véljapanekust ja avaliku
arutelu toimumisest.

Arengukava algatati ja lahtellesanne kinni-
tati Narva Linnavolikogu 29.11.2007 otsusega
nr 430, arengukava KSH algatati Narva Linna-
volikogu 15.05.2008 otsusega nr 154. ,Narva
linna transpordi arengukava 2008-2015" ees-
margiks on Narva linna transpordiplaneerimise
pohisuundade mddratlemine jargnevaks seits-
meks aastaks, transpordisiisteemi keskkon-
nasaastliku arengu tagamine ning Narva linna
arendamine inim- ja keskkonnasdbraliku asus-
tusiiksusena eesmargiparase tegevuse kaudu.

Arengukava kehtestaja on Narva Linnavo-
likogu (Peetri plats 1, 20308 Narva, Ida-Viru
maakond).

Arengukava koostamise korraldaja on Narva
Linnavalitsuse Linnavara- ja Majandusamet (Peetri
plats 3, 20308 Narva), kontaktisik Jackline Holter,
tel 3599 216, e-mail: jackline.holter@narva.ee.

Strateegilise planeerimisdokumendi (Narva
linna transpordi arengukava 2008-2015) koos-
taja on Stratum OU (Juhkentali 34, 10132 Tal-
linn), projektijuht Imre Antso, tel 6659 460,
faks 6659 468, e-mail: info@stratum.ee

Keskkonnamdju strateegilise hindamise eks-
pert on Kobras AS (Teguri 37b, 50107 Tartu),
tel 7300310, faks 7300315, e-mail: kobras@
kobras.ee. Keskkonnamdju hindajad Urmas
Uri litsents KMHO046 ja Anne Rooma litsents
KMHO0047.

KSH programmi avalik vdljapanek kestab
22.09.-13.10.2008 Narva Linnavalitsuse Ar-
hitektuuri- ja Linnaplaneerimise Ametis kab.
301a (Peetri plats 5, 20308 Narva, Ida-Viru
maakond), kontaktisik Galina Pustoshnaya,
tel 3599 253, e-mail: galina.pustoshnaya@

narvaplan.ee, Narva Linnavalitsuse kodu-
lehekiiljel www.narva.ee ja Narva Linnava-
litsuse Arhitektuuri- ja Linnaplaneerimise
Ameti kodulehekiiljel www.narvaplan.ee.
KSH programm on kéttesaadav koos arengu-
kava algatamisotsusega, ldhteiilesandega ja
arengukava KSH algatami

Avaliku valjapaneku ajal saab KSH prog-
rammi kohta esitada kirjalikke ettepanekuid,
vastuvaiteid ja kisimusi todpaevadel Narva
Linnavalitsuse Arhitektuuri- ja Linnaplaneerimi-
se Ametis (kabinet 301a, Peetri plats 5, 20308
Narva, Ida-Viru maakond) voi otse keskkonna-
mdju strateegilise hindamise eksperdile Kob-
ras AS-le (Teguri 37b, 51007 Tartu), kontaktisik
Noeela Kulm, tel 7300 310, e-mail: noeela@
kobras.ee.

KSH programmi avalik arutelu toimub
16. oktoobril 2008 kell 13.30 Narva Linna-
valitsuse konverentsisaalis (Peetri plats 5,
20308 Narva, Ida-Viru maakond).

Arengukavaga kasitletud ala piirneb Narva
joe alamjooksu hoiualaga, mis kuulub Natura
2000 vorgustiku alade hulka. Piiritilest kesk-
konnamoju arengukavaga kavandatavate tege-
vustega ei kaasne. Tapsemad mdjud selgitab
keskkonnamdju strateegiline hindamine.

Kobras AS w [lenapTaMeHT ApXUTEKTypbl W
lopoackoro nnaHupoBaHua coobwalT o ny-
6nMUHOI AeMOHCTPaLMK 1 NpoBeaeHn ny6auy-
HOro oBCyXAeHWs NporpaMMebl CTPaTErMyeckon
OLEHKM IKONOrMYECKoro BO3AEHCTBMA Ha OKpy-
wawouwywo cpeny (KSH) no nporpamme passutua
TpaHcnopTa 2008-2015, r. Hapea.

Pewennem Topoackoro cobpaHus N2430 ot
29.11.2007 6bina MHULMMPOBaHE NporpamMMa pas-
BUTMA W YTBEPKAEHO MCxXogHoe 3apaHue, KSH
MHMLMMPOBaHa pelueHvemM MOPOACKOro cobpaHus
N?154 ot 15.05.2008. Lienbio nporpamMMel passu-
Tus TpaHcnopTa r. Hapesl 2008-2015 r. sensaetcs
onpefeneHne OCHOBHbIX HanpaBneHwWi pasBuThs
TPaHCNOPTa Ha CNeayHoLMe CeMb IET, CeaoBaHue
MPMHUMNGEM GEPeXHOro passuTMs TPaHCNOPTHOM
CUCTEMBI K OKDYXaloWeid cpefe, TaKKe LeneHa-
NpaBNeHHoe passuThe roposa Hapebl.

Yupeautens nporpamMmbl pa3sutus — Fopoa-
ckoe cobpaHue r. Hapsel (Peetri plats 1, 20308
Narva, Ida-Virumaa).

OpraHusatop nporpamMmel passutus — [e-
napTaMeHT ropoAcKoro MMyLLEecTBa M X03ai1CTBa
(agpec: Peetri plats 3, 20308 Narva), KoH-
TakTHoe nuuo Jackline Holter, Ten. 3599 216,
e-post: jackline.holter@narva.ee).

CocrasuTens NporpaMMbi  pasBUTHA —
Stratum OU (Juhkentali 34, 10132 Tallinn), py-
KoBoAuTENb NpoekTa Imre Antso, Ten 6659 460,
akc 6659 468, e-mail: info@stratum.ee

3KCnepT no OUEeHKe BO3AEWCTBMA Ha OKpY-
¥awulyo cpegy — -Kobras AS (Teguri 37b,
50107 Tartu), Ten 7300310, dakc 7300315,
e-mail: kobras@kobras.ee. Urmas Uri nuueH3ns
KMHO0046 u Anne Rooma nuuex3na KMH0047.

My6nuyHaa pAeMOHCTpaUMa nporpamM-
Mbl KSH 6ymer anuteca ¢ 22.09.08 no
13.10.2008 B [lenapramMeHTe APpXHUTEKTYpbI
n lopoackoro nnaHuposBaHusa ka6. 301a
(Peetri plats 5, 20308 Narva, Ida-Virumaa),
KOHTakTHOe nuuo Galina Pustoshnaya, ten
3599 253, e-mail: galina.pustoshnaya@
narvaplan.ee, Ha caite Hapsckoit F'opog-
CKOW Ynpaebl www.narva.ee u Ha caite
[OenapramenTa ApxuTekTypbl U Fopoacko-
ro nAaHuMpoBaHMA www.narvaplan.ee.
Mporpamma KSH pocrynHa Bmecte ¢ pe-
weHHeM 06 WHULUMMPOBAHUW NMPOrpaMMbl,
WMCXOAHbIM 3afjaHneM U pewieHneM 06 UHKU-
unMnpoBaHuu KSH.

Bo Bpems ny61M4YHON AEMOHCTPALIUA MOXHO
MUCEMEHHO NPeACTaBuTL NPEANOXeHus, Bo3pa-
XEHWS U BOMpockl no nporpamMe KSH no pa-
6ouum auaM B [enapTaMmeHT ApDXWMTEKTYpbl W
lopoackoro nnavupoBanus kab. 301a (Peetri
plats 5, 20308 Narva, Ida-Virumaa) unu Hanps-
Myl akcnepty AS Kobras (Teguri 37b, 51007
Tartu), koHTakTHOe nuuo Noeela Kulm, Ten.
7300 310, e-mail: noeela@kobras.ee. :

Myb6nuuHoe obcywaeHne nporpaMmmbi
KSH npoiiger 16 oxktabps 2008 s 13.30
B KoHdepeHuy-3ane lopoackoi Ynpasbl
(Peetri plats 5, 20308 Narva, Ida-Viru
maakond).

TeppuTopWs, paccMaTpuBaeMas B Mporpam-
Me Pa3BMTHA TPAHCNOPTa, rPaHNYMT C OXPaHHON
30HOM pekW Hapsa, KOoTopas SBNAETCA 30HOW
Natura 2000. BnusHWs Ha OKpyXaloLwy cpeay
3a npenens! rpaHuLbl He nogpasyMesaercs. bo-
Nee TOYHBIE BNMAHWA NPOACHWUT CTPaTervyeckan
OLeHKa BO3AEHCTBUA Ha OKPYXaHLLYI0 cpesy.

o FarmmaAbi
p——— “Lahkuse an‘ggek”

¢ 06.10.08 no 11.10.08

«LAHKUSE APTEEK» oTmeuaer ceoe 10-nerTue
W nNpeanaraer BNaAenbiiam RapThl KNUEHTa:

© 10%-Hyl0 CKMAKY Ha GeapeuenTypHble

TOBaDbI;

© CEMARY 10 KPOH ¢ NLIOTHOIO PEellenTa;
© GecnnarHoe M3MepeHWe AaBneHua.

XOEM BAC:

“Lahkuse apﬁek" * Kanrenacre 5, Hapea + Ten. 356 4980
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7 IDA-VIRUMAA NARVA LINN NARVA LINNA TRANSPORDI ARENGUKAVA 2009-2015

P ey —— KESKKONNAMOJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

LISA 10. NARVA LINNA TRANSPORDI ARENGUKAVA 2008-2015 KESKKONNAMOJU
STRATEEGILISE HINDAMISE PROGRAMM

KOBRAS AS 217

Aruanne seisuga 07.04.2009



IDA-VIRUMAA
NARVA LINN
NARVA LINNA TRANSPORDI ARENGUKAVA 2008-2015
KESKKONNAMOJU STRATEEGILISE HINDAMISE PROGRAMM

Keskkonnamdju strateegilise hindamise objekt ja ulatus

Keskkonnam@ju strateegilise hindamise objektiks on strateegiline planeerimisdokument ,Narva linna
transpordi arengukava 2008-2015". Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 (edaspidi arengukava)
hélmab Narva linna haldusterritooriumi.

Arengukavaga kasitletavast alast pdhja ja ida poole jadb Narva j6gi, I6una poole Narva veehoidla ja
laane poole Vaivara vald.

Joonis 1. Narva linnatranspordi arengukavaga 2008-2015 hdImatud ala ja lahiimbrus

Arengukava koostamine algatati 29. novembri 2007. a Narva Linnavolikogu otsusega nr 430.
Arengukava keskkonnamdju strateegiline hindamine algatati 15. mai 2008. a Narva Linnavolikogu
otsusega nr 154.

Keskkonnam@ju strateegiline hindamine viiakse labi strateegilise planeerimisdokumendiga (,Narva linna
transpordi arengukava 2008-2015") kasitletud alal ja lahiimbruses. Keskkonnamdju strateegilise
hindamise eesmark on Narva linna transpordi arengukavaga 2008-2015 maaratletud transpordivérgu ja
-slisteemi  lahenduse ja  arengusuundade vastavuse hindamine  keskkonnatingimustele,
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keskkonnaseadusandlusele, nimetatud strateegilise dokumendi elluviimisega kaasneva olulise
keskkonnamdju hindamine ning negatiivse méju leevendusmeetmete véljapakkumine.

Strateegilise planeerimisdokumendi (,Narva linna transpordi arengukava 2008-2015")
elluviimisega eeldatavalt kaasnev keskkonnamadju

.Narva linna transpordi arengukava 2008-2015“ eesmargiks on Narva linna transpordiplaneerimise
pdhisuundade maaratlemine jargnevaks seitsmeks aastaks, transpordisiisteemi keskkonnasaastliku
arengu tagamine ning Narva linna arendamine inim- ja keskkonnasdbraliku asustusiksusena
eesmargiparase tegevuse kaudu.

Arengukavaga kasitletud ala piirneb Narva j6e alamjooksu hoiualaga, mis kuulub Natura 2000 vdrgustiku
alade hulka. Piiritilest keskkonnam@ju arengukavaga kavandatavate tegevustega ei kaasne. Tapsemad
mojud selgitab keskkonnamdju strateegiline hindamine.

Keskkonnam®@ju strateegilise hindamise aruande sisu

1. Sissejuhatus

Andmed keskkonnam®ju strateegilise hindamise ja arengukava koostamisest huvitatud isiku, arengukava
kehtestaja ja eksperdi (keskkonnamdju strateegilise hindaja) kohta. Keskkonnamdju strateegilise
hindamise algatamine ja informatsioon avalikustamiste kohta.

Strateegilise  planeerimisdokumendi  (arengukava) seos muude asjakohaste strateegiliste
planeerimisdokumentidega.

2. Arengukavaga kavandatavate tegevuste alternatiivsed arengustsenaariumid
Kasitletakse strateegilise planeerimisdokumendi (arengukava) koostamise ajal alternatiivsete
arengustsenaariumide korral alternatiivide vordlust ja tdenéolist arengut juhul kui arengukava ellu ei viida.

Alternatiiv O - arengukavaga kavandatud tegevust ellu ei viida.
Alternatiiv | — arengukavaga kavandatavad tegevused.

3. Mdjutatava keskkonna kirjeldus

Antakse arengukavaga kasitletud ala ja selle lahiimbruse keskkonnaseisundi kirjeldus. Eraldi
kasitletakse:

3.1. Arengukavaga hdlmatava ala ja selle lahiimbruse kirjeldus.
3.2. Maakasutus.

3.3. Asustus, teedevork.

3.4. Liiklusloendus ja —mudel 2006.

3.5. Maastik, geoloogiline ehitus ja hidrogeoloogilised tingimused.
3.6. Hudroloogilised tingimused.

3.7. Haljastus ja loomastik, kaitstavad liigid.

3.8. Kaitstavad alad ja muinsuskaitse.

3.9. Mira ja dhusaaste.

3.10. Vibratsioon.

3.11. Turvalisus.

4. Arengukava vastavus seadusandlusele

4.1. Arengukava  vastavus Ida-Viru  maakonnaplaneeringule, Ida-Viru  maakonnaplaneeringu
teemaplaneeringule “Asustust ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused”, Narva linna
Uldplaneeringule, transpordi arengukavale 2006-2013, Eesti thistranspordi arenguprogrammile 2006-
2010, Eesti Rahvuslikule Liiklusohutusprogrammile 2003-2015, Ida-Virumaa arengustrateegiale
aastateks 2005-2013, Narva linna Arengustrateegiale 2020, Narva linna arengukavale 2008-2011 ja
Narva linna tdnavate rekonstrueerimise ja arengu programmile aastaks 2004-2014.

4.2. Arengukava vastavus ,Narva linna transpordi arengukava 2008-2015" lahtelilesandele.

4.3. Arengukava vastavus keskkonnaseadusandlusele ja keskkonnapiirangute arvestamine arengukavas.

5. Oluliste keskkonnam®jude selgitamine

Keskkonnamdju strateegilise hindamise kaigus selgitatakse valja olulised (nii positiivsed kui negatiivsed)
keskkonnam@jud ning tuuakse vdlja negatiivsete keskkonnamdjude valtimiseks ja leevendamiseks
kavandatud meetmed.
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Eraldi k&sitletakse:

5.1. M&ju pbhja- ja pinnaveele, pinnasele ning leevendusabindud.

5.2. Arengukavaga hdlmatud ala sademevee kéitlemine ning leevendusabindud.

5.3. M&ju 6hukvaliteedile (6husaaste, tolm) ning leevendusabindud.

5.4. M@ju miratasemele.

5.5 Liikluskorraldusest (alus: liiklusprognoos 2014 ja ,Narva linna transpordi arengukava 2008-2015*
rakendusplaan) tulenev mdju ning leevendusabindud.

5.6. Sotsiaalmajanduslikud mdjud. M&ju inimeste heaolule, tervisele ja varale ning leevendusabindud.
5.7. Mdju haljastusele ja loomastikule ning leevendusabindud.

5.8. Mdju kaitstavatele aladele ja muinsuskaitse all olevatele objektidele.

5.9. Olme- ja tb6stusjaatmete veoga kaasnev moju keskkonnale (hais, tolm, mira jne).

Keskkonnamdju strateegilise hindamise kaigus v8ib mdjutatavate keskkonnakomponentide hulk tdieneda.

6. Keskkonnariskid
Kasitletakse ,Narva linna transpordi arengukavast 2008-2015" tulenevaid keskkonnariske.

7. Keskkonnaseire meetmed
Késitletakse arengukava elluviimisega kaasneva olulise keskkonnamdju seireks kavandatud meetmete
kirjeldust.

8. Raskused keskkonnam@ju strateegilisel hindamisel
Kasitleb vajaduse korral raskusi, mis ilmnesid keskkonnamdju strateegilise hindamise aruande
koostamisel.

9. Aruande kohta esitatud ettepanekute, vastuvaidete ja kiisimuste kasitlus

Kasitleb aruande kohta esitatud ettepanekuid, vastuvaiteid ja kiisimusi, mille koopiad lisatakse aruandele.
Esitab ettepanekute, vastuvaidete ja kiisimuste esitajatele saadetud kirjade koopiad, milles selgitatakse
aruande kohta esitatud ettepanekute ning vastuvaidete arvestamist vOi arvestamata jatmist ning
vastatakse kusimustele.

10. Hindamistulemuste lihikokkuvdte ja jareldused
Hindamistulemuste lihikokkuvdte ja jareldused arengukava elluviimisega kaasneva olulise negatiivse
keskkonnamdju valtimis- ja leevendusmeetmetega.

11. Oigusaktid ja normdokumendid, kasutatud materjalid

Isikud ja asutused, keda strateegilise planeerimisdokumendi (arengukava) alusel kavandatav
tegevus vOib eeldatavalt mdjutada vdi kellel vdib olla pdhjendatud huvi strateegilise
planeerimisdokumendi vastu:

1. Ida-Virumaa Keskkonnateenistus — jalgib keskkonnam®gju strateegilise hindamise vastavust
seadusandlikele nbuetele ja keskkonnasaastliku arengu p&himdtetega arvestamist.
Ida-Viru Maavalitsus — maakonna tasandil avalike huvide kaitsja.
Viru Teedevalitsus — transpordisiisteemi jatkusuutliku toimimise korraldaja.
Narva Linnavalitsus — kohaliku arengu edendaja ja avalike huvide kaitsja.
Eesti Keskkonnatihenduste Koda — keskkonnakaitse edendaja.
Stratum OU — Narva linna transpordisiisteemi keskkonnas&astlik arendamine.
Virumaa Tervisekaitsetalitus
Narva Linnavolikogu — Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 kehtestaja.
Narva Linnavalitsuse Linnavara- ja Majandusameti liikluskorralduse teenistus — liikluse
korraldamine Narva linnas.

CoNoOORA~WN

Narva linna elanikud ning laiem avalikkus — on huvitatud mugavast ja kvaliteetsest transpordisiisteemist
ning inimsdbralikust keskkonnast. Narva linna elanikke ja laiemat avalikkust informeeritakse
keskkonnam@ju strateegilise hindamise protsessist massiteabevahendite kaudu.

Keskkonnam@ju strateegilise hindamise programmi koostamisel kisitakse programmi sisu o0sas
seisukohta Sotsiaalministeeriumilt, Kultuuriministeeriumilt, Ida-Virumaa Keskkonnateenistuselt, Narva
Linnavalitsuselt, Viru Teedevalitsuselt ja Eesti Keskkonnalihenduste Kojalt.
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Piirkonna elanikke teavitatakse keskkonnam@ju strateegilise hindamise protsessist ja avalikest

Teadaanded”, Narva linna kodulehekiljel www.narva.ee ja Narva Linnavalitsuse Arhitektuuri- ja
Linnaplaneerimise Ameti kodulehekiljel www.narvaplan.ee.

Ida-Virumaa Keskkonnateenistust, Ida-Viru Maavalitsust, Viru Teedevalitsust, Narva Linnavalitsust, Eesti
Keskkonnalhenduste Koda, Virumaa Tervisekaitsetalitust, Narva Linnavolikogu ja Narva Linnavalitsuse
Linnavara- ja Majandusameti liikluskorralduse teenistust teavitatakse kirjaga keskkonnamdju strateegilise
hindamise protsessist ja avalikest aruteludest.

Kultuuriministeeriumit ja Sotsiaalministeeriumit, kes on kaasatud keskkonnamdju strateegilise hindamise
programmi eelndu taiendamisse, teavitatakse keskkonnamgju strateegilise hindamise protsessist
e-mailiga.

Arengukava koostajat Inseneribiiroo Stratum OU-d kirjaga ei teavitata, kuna ta on planeerimise
protsessiga otseselt kursis.

Keskkonnamdju strateegilise hindamise (KSH) ja selle tulemuste hindamise avalikustamise

ajakava

Etapp Sisu kirjeldus Labiviimise
aeg
Arengukava algatamine Arengukava on algatatud ja lahtetlesanne kinnitatud Narva 29.11.2007
ning lahtetlesande Linnavolikogu 29.11.2007 otsusega nr 430.
Kinnitamine
KSH algatamise vajalikkuse | KSH algatamise kohta on 15. augustil 2007 seisukohta 15.08.2007
kohta seisukoha kusimine kisitud Keskkonnaministeeriumi valitsemisalas olevalt Ida-
Virumaa Keskkonnateenistuselt, Sotsiaalministeeriumilt,
Kultuuriministeeriumilt ja Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumilt.
KSH algatamine ja KSH on algatatud Narva Linnavolikogu 15. mai 2008 15.05.2008
teatamine otsusega nr 154, algatamisest on teatatud 22. mail 2008 ja
ametlikus valjaandes ,Ametlikud Teadaanded"” ning kohalikus | 22.05.2008
ajalehes ,???7?7?".
KSH programmi koostamine | KSH programmi sisu osas kisitakse seisukohta
ja seisukohtade kisimine Sotsiaalministeeriumilt, Kultuuriministeeriumilt, Ida-Virumaa 01.08.2008-
programmi sisu osas Keskkonnateenistuselt, Narva Linnavalitsuselt, Viru 01.09.2008
padevatelt asutustelt Teedevalitsuselt ja Eesti Keskkonnaihenduste Kojalt.
KSH programmi avaliku KSH programmi avalik arutelu toimub Narva Linnavalitsuse
véljapaneku ja avaliku konverentsisaalis. Narva Linnavalitsus avalikustab KSH
arutelu korraldamine programmi oma veebilehel www.narva.ee ja Arhitektuuri- ja
Linnaplaneerimise Ameti kodulehekiiljel www.narvaplan.ee.
KSH programmi avalik Inseneribiiroo Stratum OU (strateegilise
véljapanek peab kestma planeerimisdokumendi koostaja) koostdds Kobras AS-ga Avalik
vahemalt 14 paeva (ekspert) teatab ametlikus véljaandes ,Ametlikud véaljapanek
Teadaanded", Ida-Virumaa ajalehes “P&hjarannik” ja 09.-10.2008
kohalikus lehes ,?????" KSH programmi avalikust
valjapanekust ja programmi avaliku arutelu toimumisest ning Avalik
saadab kirjalikud teated Ida-Virumaa Keskkonnateenistusele, arutelu
Ida-Viru Maavalitsusele, Viru Teedevalitsusele, Narva 10.2008
Linnavalitsusele, Eesti Keskkonnaiihenduste Kojale, Virumaa
Tervisekaitsetalitusele, Narva Linnavolikogule, Narva
Linnavalitsuse Linnavara- ja Majandusameti liikluskorralduse
teenistusele, Sotsiaalministeeriumile,
Kultuuriministeeriumile.
KSH programmi avaliku Stratum OU (strateegilise planeerimisdokumendi koostaja)
valjapaneku ja arutelu koosttos Kobras AS-ga (ekspert) saadab KSH programmi 11.2008
kaigus esitatud kiisimustele | kohta ettepanekuid, vastuvaiteid vdi kiisimusi esitanud
vastamine isikutele liht- vOi téhtkirjaga esitatud ettepanekute ja
vastuvaidete arvestamise selgituse voi arvestamata jatmise
pdhjenduse ning vastused esitatud kisimustele.
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KSH programmi esitamine

Avaliku arutelu l&abinud KSH programm koos vdimalike

Ida-Virumaa taiendustega esitatakse lda-Virumaa Keskkonnateenistusele 11.2008
Keskkonnateenistusele (jarelevalvaja) heakskiitmiseks.
(jarelevalvaja) Keskkonnateenistusel on aega KSH programmi
heakskiitmiseks heakskiitmiseks 14 paeva.
Keskkonnamaju Keskkonnamdju hinnatakse programmiga kinnitatud
strateegiline hindamine valdkondades. T66 vormistatakse nduetekohase KSH 11.2008-
(ekspert) aruandena. 02.2009
KSH aruande avaliku Stratum OU (strateegilise planeerimisdokumendi koostaja)
valjapaneku ja avaliku koosttos Kobras AS-ga (ekspert) teatab ametlikus 03.2009
arutelu korraldamine. valjaandes ,Ametlikud Teadaanded", Ida-Virumaa ajalehes
“Pdhjarannik” ja kohalikus lehes ,?????" KSH aruande
Avalik valjapanek peab avalikust valjapanekust ja avaliku arutelu toimumisest ning
kestma vahemalt 21 paeva | saadab kirjalikud teated Ida-Virumaa Keskkonnateenistusele,
Ida-Viru Maavalitsusele, Viru Teedevalitsusele, Narva
Linnavalitsusele, Eesti Keskkonnaiihenduste Kojale, Virumaa
Tervisekaitsetalitusele, Narva Linnavolikogule, Narva
Linnavalitsuse Linnavara- ja Majandusameti liikluskorralduse
teenistusele, Sotsiaalministeeriumile,
Kultuuriministeeriumile.
Narva Linnavalitsus avalikustab KSH aruande oma
veebilehel www.narva.ee ja Arhitektuuri- ja
Linnaplaneerimise Ameti kodulehekiiljel www.narvaplan.ee.
KSH aruande esitamine Avaliku arutelu l&binud KSH aruanne koos vdimalike
Ida-Virumaa tédiendustega esitatakse lda-Virumaa Keskkonnateenistusele 04.2009
Keskkonnateenistusele (jarelevalvaja) heakskiitmiseks ja strateegilise
(jarelevalvaja) planeerimisdokumendi elluviimisega kaasnevate
heakskiitmiseks seiremeetmete kinnitamiseks. Keskkonnateenistusel on aega
KSH aruande heakskiitmiseks 30 péeva.
Strateegilise Narva Linnavalitsus (strateegilise planeerimisdokumendi
planeerimisdokumendi koostamise korraldaja) teatab strateegilise
kehtestamine ja teatamine planeerimisdokumendi kehtestamisest.
KSH I8pp-aruande KSH I8pp-aruanne (koos avalikustamise materjalidega,
koostamine ja esitamine vajalike taienduste ja kolmandate isikute ettepanekutega ning 05.2009

Narva Linnavalitsuse
Arhitektuuri- ja
Linnaplaneerimise Ametile

keskkonnateenistuse heakskiitmisega) esitatakse tellijale.

Keskkonnam@ju strateegilise hindamise labiviimine ja avalikustamine toimub vastavalt keskkonnamdju
hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadusele, vastu vfetud 22.02.2005 (RT | 2005, 15, 87).
Keskkonnam@ju strateegilise hindamise menetlusele kohaldatakse avatud menetluse satteid, vastavalt
haldusmenetluse seadusele, vastu véetud 06.06.2001 (RT | 2001, 58, 354) arvestades keskkonnamdju
hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse erisusi.

Arengukava koostamise korraldaja:
Narva Linnavalitsuse Linnavara- ja Majandusamet (Peetri plats 3, 20308 Narva), kontaktisik Jackline
Holter, tel 3599 140, e-mail: varamajandus@narva.ee.

Strateegilise planeerimisdokumendi (, Narva linna transpordi arengukava 2008-2015") koostaja on:
Stratum OU (Juhkentali 34, 10132 Tallinn), projektijuht Imre Antso, tel 6659 460, faks 6659 468, e-mail:

info@stratum.ee

Keskkonnamdju strateegilise hindamise ekspert on:
Kobras AS (Teguri 37b, 50107 Tartu), tel 7300 310, faks 7300 315, e-mail: kobras@kobras.ee.
Keskkonnam@ju hindajad Urmas Uri litsents KMH0046 ja Anne Rooma litsents KMHO0047.
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Urmas Uri litsents KMH0046

Tegevusvaldkonnad:

1) pdllumajandus, 2) maaparandus, 3) maavaravaru kaevandamine ja kaevise to66tlemine, sh rikastamine,
4) toostus, 5) tooraine ja muu materjali todtlemine, 6) tselluloosi, paberi ja tekstiilitédstus ning
nahaparkimine, 7) energeetika, 8) jaatmekaitlus, 9) reoveekaitlus, 10) vesi ja kanalisatsioon, 11) ehitus,
12) turism, 13) puhkemajandus ja haljastus, 14)transport ja liiklus, 15) asumite sanitaarkaitse,
16) teenindus.

M@6juvaldkonnad:

1) maavara, 2) pinnas ja maastik, 3) veesaaste ja veetase, 4) hidrodinaamika ja rannaprotsessid,
5) jaatmeteke, 6) kultuuriparand, 7) p6hjavesi.

Anne Rooma litsents KMH0047.

Tegevusvaldkonnad:

1) pdllumajandus, 2) maaparandus, 3) maavaravaru kaevandamine ja kaevise tootlemine, 4) toostus,
5) tooraine ja muu materjali to6tlemine, 6) jaatmekaitlus, 7) reoveekaitlus, 8) vesi ja kanalisatsioon,
9) ehitus, 10) turism, 11) puhkemajandus ja haljastus, 12) transport ja liiklus, 13) asumite sanitaarkaitse,
14) teenindus.

M@6juvaldkonnad:

1) maavara, 2) pinnas ja maastik, 3) veesaaste ja veetase, 4) jaatmeteke, 5) kultuuripéarand, 6) pdhjavesi.

Keskkonnamdju strateegilise hindamise vastutav taitja: Noeela Kulm, tel 7300 310, faks 7300 315, e-mail:
noeela@kobras.ee .

Keskkonnaeksperdid: Kadi Kukk (taimestik, keskkonnakaitse ja —piirangud)
Ene Kond (keskkonnapiirangud, geoloogia)
Tuuli P8ld (mdjutatava keskkonna kirjeldus, dhusaaste)
Erki Kdnd (vesiehitiste projekteerimine)
Mihkel Lember (maastikuarhitekt-planeerija)
Germo llvesmets (geodeesiainsener)
Meelis Tapo (geograaf, planeerija)

Vajadusel kaasatakse taiendavaid eksperte.

17.10.2008

Ekspert Ekspert

Urmas Uri Anne Rooma

litsents KMH0046 litsents KMHO0047

Kobras AS Kobras AS

Kobras AS Telefon 730 0310 Registrikood 10171636
Teguri 37b Faks 730 0315 Konto 221005103752

50107 Tartu E-mail: kobras@kobras.ee Hansapank



S IDA-VIRUMAA NARVA LINN NARVA LINNA TRANSPORDI ARENGUKAVA 2009-2015
KOoBERAS KESKKONNAMOJIU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

LISA 11. NARVA LINNA TRANSPORDI ARENGUKAVA 2008-2015 KESKKONNAMOJU
STRATEEGILISE HINDAMISE PROGRAMMI AVALIKU VALJAPANEKU KESTEL SAABUNUD
KIRI NARVA LINNA RAHU TN 38 KORTERIUHISTU ESINAISELT IRINA ANDREJEVALT

KOBRAS AS 224
Aruanne seisuga 07.04.2009



Noeela Kulm (Kobras AS)

From: , Kobras AS [kobras@kobras.ee]

Sent: 1. oktoober 2008. a. 10:17

To: noeela@kobras.ee

Subject: FW: akonorusi cBsisaHHas ¢ goporamu Paxy 38

----- Original Message-----

From: IRINA GRUZDEVA [mailto:narvatska@rambler.ru]
Sent: Wednesday, October 01, 2008 10:02 AM

To: kobras@kobras.ee

Cc: galina.pustoshnaya@narvaplan.ee

Subject: skonorua cBA3aHHaA c goporamu Paxy 38

KU Rahu tn 38
reg kod 80054719

XOTWM y3HaTb MHOroe, 4TO BKJ/WYaeT B ceba nporpamma pa3BUTUS TpaHCMopTa B
ropoge HapBa, B KOTOpOM caMoe rjiaBHoe 3TO 6HepexHoe pasBuTHUE
TPaHCMOPTHON CUCTEMbl K OKpyXalwen cpepe.

Haw gom Paxy 38 mocToeH u cpaH B skcnayaTauuiw B 1989 ropy.

llopora, npoxopAwaa mumo aoma 6bna npepHasHayeHa ANA XuTenei goma.B
[EeBAHOCTLIX rojax ee chenanu WOCCEHHON.

CTpouTenbHble HOPMbI MPU MOCTPONKE TAKOro WOCCe psSAoM C AoMoM (MeHee 2
METPOB ) ABHO HapyWeHbl.

XOTUM y 3HaTb BO3MOXHO /I BCETAkKM 3aWUTUTb HaceneHue goma Paxy 38 B
6nuxaiiwee Bpems ,0T 6/JM30CTM MpUNErawiero wocce K AoMy.

3TO camblii CUNbHbLI NpuMep ANA Mporpammbl 6EPEXHOro pPas3BUTUSA TPAHCMOPTHOM
CUCTEeMbl K OKpyXawwern cpege Ha 2008-2015 ropg.

Ecnn 6 HapylweHbl HOPMbI NMPU CTOUTENLCTBE AOPOrv,TO Mbl OYMeHb 6bl XoTenu ,
4yTObbl O Halel 6econacHOCTM BCeTaku Mo3aboTuUNMCb XOTA 6Gbl B pamkax
nJaaHMpyemor nporpammsl.

byaem 3apaBaTb cnepywuye BONpochl Ha nNy6auvHOM obcyxaeHun 16 okTa6pA
1.Mo kakum Hopmam nocTpoeHa jopora ( psgom c gomom Paxy 38 )

2.Kakaa kaTeropusa npucBoeHa 3TON [OPOrHU.

3.Kak 3awuueHsl xuTenu oT wyma.

4.Kakon KompopTHOe MpoXuUBaHUE PAJOM C JOpOroi MpeayCcMOTPEHO MPOEeKTOM
5.Kakum 06pa3om XMTeNAM MOXHO MepexoAuTb Wocce, 4Tobbl AOWTM [0 CBOMX
aBTOMAlUKH.

6.Kakoii rpy3onoTok payuTaH Ha CywecTByllyHw AOPOry,ecnu oHa cTana
WOCCENHOM .

C yBaxeHueM u4jeHbl KBapTUpHOro ToBapuwecTBa Paxy 38

Mpencenatenb npasneHua MWpuHa AHppeeBa
Ten 53423950
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KOBRAS

Lp Irina Andrejeva
Korterilihistu Rahu tn 38

Meie 24.10.2008 nr 1-2/457

Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 keskkonnamdju strateegilise hindamise programmi
eelndu

Téname Teid Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 keskkonnamdju strateegilise hindamise programmi
avaliku véljapaneku ajal esitatud kirja eest. Anname Teile siinkohal vastused kirjas esitatud kisimustele:

1. Rahu ténav on rajatud 1&htuvalt tdnava planeerimise ja ehitamise ajal kehtinud digusaktidest. Téanav on
planeeritud ja ehitatud eesmargiga voimaldada elanikele juurdepéas piirkonna ehitistele. Kuna tegemist on
praeguse Linnaténavate standardi (EVS 843:2003) jargi pohitdnavaga, siis on see planeeritud eesmargiga
teenindada elamupiirkonna enda liiklust ja piirkonda Iabivat liiklust. Tagantjéarele on keeruline analtitisida, miks
antud ténav on ruumiliselt paigutatud olemasolevasse kohta, mitte aga mujale? Nahtavasti on tanava
planeerimisel I&htutud ratsionaalsetest kaalutlustest arvestades linnaruumi planeerimise pdhieesmarke.

2. Rahu téanav on pdhiténav.
3. Mira kusimused lahendab transpordi arengukava keskkonnamdju strateegiline hindamine.

4. Olemasoleva projekti jargi on téanav Ioplikult valminud ning téiendavaid rajatisi kavandatud ei ole. Linnaruumi
planeerimise kéigus v&ib tulevikus valmida antud té&nava kohta taiendavaid projekte. Nende sisu ja tegevused
planeeritakse uue projekti raames ning projekti kavandamisel kaasatakse ka huvigruppe ja hinnatakse projekti
mdjusid. Valmiva Narva linna transpordi arengukava perioodil Rahu tdnava uuendamist kavas ei ole.
Arengukava perioodil viiakse 1&bi vaid jooksvaid hooldustoid.

5. Tee Uletamine peaks toimuma véimalikult ohutult selleks ettenahtud kohas. Praegusel hetkel toimub Narvas
suurem osa inimkannatanutega toimunud liiklusdnnetustest jalak&ijatega. Liiklusohutuse tdstmine on Narva linna
transpordiplaneerimise Uheks prioriteediks. Siinjuures on peale ténavate korrastamise ja ohutumaks muutmise
oluline tdsta jalakaijate endi teadlikkust. Oluline on, et jalakaijad oleksid tee tletamisel ettevaatlikud, tletaksid
tee véimalikult kiirelt kasutades Iuhimat véimalikku distantsi ning oleksid ka pimedas autojuhtidele néhtavad
kasutades helkureid v&i helkurvesti.

6. Aastaks 2014 kasvab prognoosi kohaselt liiklus antud Idikes vdrreldes praegusega ligikaudu 10%. Arvestades
olemasolevat ja prognoositavat liikluskoormust, ei pdhjusta liikluskoormuse kasv arvestatavaid liiklus- ega
keskkonnaprobleeme. Vérreldes olemasolevat- ja prognoositavat tipptunni liikluskoormust samavaarsete
ténavatega teistes Eesti linnades, on liiklus antud ténaval vahene.

Lugupidamisega

Urmas Uri

Kobras AS juhataja
Tel: 7300 310
urmas@kobras.ee

Kobras AS Telefon 7300 310 Registrikood 10171636
Teguri 37b Faks 7300 315 Konto 221005103752
50107 Tartu kobras@kobras.ee Hansapank
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Ida-Virumaa
Narva linn
Narva linna transpordi arengukava 2008-2015
KESKKONNAMOJU STRATEEGILISE HINDAMISE PROGRAMMI AVALIKU ARUTELU
KOOSOLEKU PROTOKOLL

Narva Linnavalitsus 16. oktoober 2008

Avalik arutelu algas: 13:30
IBppes: 14:15
Juhatas: Urmas Uri (Kobras AS)
Protokollis: Noeela Kulm (Kobras AS) ja Galina Pustoshnaya (Narva Linnavalitsuse Arhitektuuri- ja
Linnaplaneerimise Amet)
Osa v6tsid: Osavdtjate nimekiri on lisatud.

Paevakord: Ida-Virumaa Narva linn Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 keskkonnamdju
strateegilise hindamise programmi tutvustus ja arutelu.

Arutelu ja kiisimustele vastamine:

Tiiu Sizova (Ida-Virumaa Keskkonnateenistus): 15. augustil 2007. aastal poérdus Narva Linnavalitsuse
Linnavara- ja Majandusamet lda-Virumaa Keskkonnateenistuse poole, kus kusis arvamust Narva linna
transpordi arengukava 2008-2015 keskkonnam@ju strateegilise hindamise algatamise vajalikkuse
kohta. Ida-Virumaa Keskkonnateenistus vastas antud kirjale, pidades KSH algatamist vajalikuks ning
juhtis tahelepanu, et arengukava KSH programmi koostamisel on vaja muuhulgas arvestada parkimise
korraldamisega Pimeaia pargi ja Narva joe kanjoni maastikukaitseala kilastamiseks ning kaasneva
mdjuga Natura 2000 j6e alamjooksu hoiualale ja Narva territooriumil asuva Narva vaartusliku maastiku
vaartustamise olemasoluga; lisaks juhtisime juba tookord téhelepanu, et KSH labiviimise kaigus tuleb
lahendada kergliikluskorraldus. Praegu arutlusel olev programm on suhteliselt Uldine, kas antud
ettepanekuid arvestatakse KSH edasistes etappides?

Urmas Uri_(Kobras AS): Arengukava koostajate (Stratum OU) iilesandeks on transpordialaste
Ulesannete lahendamine, meie hindame véljapakutud lahenduste keskkonnamdjusid. Kindlasti
arvestame mdojuga Natura aladele ning koostdds arengukava koostajatega pllame vdlja tootada
praktilised, elanikele sobivaimad ning keskkonnasaastlikud kergliikluskorralduse ja ka kogu
likluskorralduse lahendused.

Tiiu Sizova (Ida-Virumaa Keskkonnateenistus): KSH programmis on vélja toodud kaks alternatiivi:
alternatiiv 0, mis kasitleb olukorda, kui arengukavaga kavandatud tegevust ellu ei viida ning
alternatiiv I- arengukavaga kavandatud tegevused. Arvan, et KSH ekspert peaks vélja pakkuma
rohkem alternatiive.

Urmas Uri (Kobras AS): Jah, praegu on meie koostatud KSH programmis kaks alternatiivi, jatame aga
siinkohal endale diguse lisada KSH aruandesse vOimalusel alaalternatiive, alternatiivide
valjatootamine toimub koost6ds arengukava koostajatega.

Tiiu_Sizova (Ida-Virumaa Keskkonnateenistus): Oluline on kéasitleda ka sademevee kaitlemist Narva
linna tdnavatel ja teedel

Urmas Uri (Kobras AS): KSH programmis késitleb arengukavaga hdlmatud ala sademevee kéitlemist
ja leevendusabindusid alapeatikk 5.2.

Tiiu Sizova (Ida-Virumaa Keskkonnateenistus): Tdsi, leidsin Ules.

Urmas Uri (Kobras AS): Kas Narva linnas on sademevee kogumisele ja kaitlemisele karmid nduded?

Tiiu Sizova (Ida-Virumaa Keskkonnateenistus): On kull jah, sademevesi liigub l&bi filtrite ja on olemas
konkreetsed véljalasud, vahemalt suuremas osas Narva linnas see toimib ja pittakse ndudeid jargida.
Narvas on tulevikus ette néhtud lahkvoolne kanalisatsioon, praegu liigub vihmavesi reoveepuhastisse.




Anne Veevo (Narva Linnavalitsuse Arenduse ja Okonoomika Amet): Narva linnal on kavas arendada
veemarSuuti, kas seda transpordi arengukavas ka kasitletakse? Kui jah, siis oleks vajalik késitleda ka
veeliikluse mdju Natura 2000 aladele.

Urmas Uri (Kobras AS): Veetransport on transpordi arengukavas sees ja seega me kasitleme KSH-s
veeliiklusest tulenevaid keskkonnamdjusid, ka Natura 2000 aladele.

Tiiu  Sizova (ida-Virumaa Keskkonnateenistus: Kuidas néhakse ette transiiditranspordi
likumismarSuudid?

Urmas Uri (Kobras AS): Transiiditranspordi probleem on praegusel ajal vaga aktuaalne, Stratum OU
koosttos Narva linnaga pakuvad arengukavas vélja vBimalikud lahendused.

Tiiu SiSova (lda-Virumaa Keskkonnateenistus): linnas peaks suurte veokite seismise |8petama,
ebasoodsate tuulte korral on linnas tugev diislihais, elanikud kurdavad.

Urmas Uri (Kobras AS): Jah, see on dige, hetkel tegeletakse Narva imberséidu variantidega.

Anne Veevo (Narva Linnavalitsuse Arenduse ja Okonoomika Amet): Hetkel on koostamise Narva
linna haljastuse arengukava 2009-2014, kas KSH koostamisel vdetakse seda arvesse?

Urmas Uri (Kobras AS): Jah

Tiiu SiSova (lda-Virumaa Keskkonnateenistus): Linnas on raudteemanttveralade osas probleeme.
Kes seda reguleerib? Kui toimus raudteemanddéveralade laiendamine, ilmnesid probleemid.

Urmas Uri (Kobras AS): V6in jargi uurida Raudteeinspektsioonist, mis probleemidega tapselt tegu oli
ja kes antud tegevust reguleerib. Praegu mul informatsiooni selle kohta ei ole.

Urmas Uri (Kobras AS): Kas on veel kiisimusi? Kui ei, siis ma tanan teid.

Juhatas: Urmas Uri (Kobras AS)

Protokollisid: Noeela Kulm (Kobras AS)

ja

Galina Pustoshnaya (Narva Linnavalitsuse Arhitektuuri- ja Linnaplaneerimise Amet)
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KESKKONNAN

Ida-Virumaa Keskkonnateenistus

Hr Urmas Uri

Kobras AS :

Teguri 37 B Teie 24.10.2008.a nr 1-2/458

50104 TARTU Meie/#11.2008.a nr 32-1 1-3/32497 ¢

Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 keskkonnamdju strateegilise
hindamise programmi kinnitamine

Lugupeetud hérra Uri

Ida-Virumaa Keskkonnateenistuses tutvuti Narva linna transpordi arengukava 2008-
2015 keskkonnamoju strateegilise hindamise (KSH) programmi, selle avaliku arutelu
protokolli ja avalikustamise materjalidega.

Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 eesmérgiks on Narva linna
transpordiplaneerimise pdhisuundade méiratlemine jirgnevaks seitsmeks aastaks,
transpordisiisteemi keskkonnasaéstliku arengu tagamine ning Narva linna arendamine
inim- ja keskkonnasgbraliku asustusiiksusena eesmérgipérase tegevuse kaudu.

Narva Linnavolikogu algatas Narva linna transpordi arengukava 2008-2015
koostamise ja kehtestas 1&hteiilesande 29.11.2007.a otsusega nr 430.

Narva Linnavolikogu algatas keskkonnamdju strateegilise hindamise Narva linna
transpordi arengukavale 2008-2015 15.05.2008.a otsusega nr 154.

KSH algatamisest teatati keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi
seaduse (edaspidi KHjaKJS seadus) §35 Ig 6 p 10 kohaselt 17.09.2008.a. Ametlikes
Teadaannetes, ajalehes “Gorod” ilmus vastav teade 26.09-03.10. 2008 ja ajalehes
“Pohjarannik™- 20.09.2008.a.

KSH programmi avaliku véljapaneku ja arutelu toimumisest teatati KHjaKJS seaduse
§37 lgl kohaselt Ida-Virumaa Keskkonnateenistust, Ida-Virumaa Maavalitsust, Viru
Teedevalitsust, Narva Linnavalitsust, Eesti Keskkonnaiihenduse Koda, Virumaa
Tervisekaitsetalitus, Narva Linnavolikogu, Narva Linnavalitsuse Linnavara- ja ja
Majandusameti  liikluskorralduse  teenistust ning 17.09.2008.a  Ametlikes
Teadaannetes ja 20.09.2008 maakondliku levikuga ajalehes “P&hjarannik” ning Narva
Linnavalitsuse kodulehel.

AABUNU Narva mnt 7a

15172 Tallinn
4 // 20 Reg nr 70001231




KSH programmi avalik arutelu toimus 16.10.2008.a. kell 13.30 Narva Linnavalitsuse
konverentsisaalis.

Arengukava koostamise korraldaja on Narva Linnavalitsuse Linnavara- ja
Majandusamet (Peetri plats 3, 20308 Narva, kontaktisik Jackline Holter, tel 35
99140). : ' ‘

Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 koostaja on Stratum OU (Juhkentali 34,
10132 Tallinn, projektijuht mre Antso, tel 6659460).

Keskkonnamdju strateegilise hindamise ldbiviija on Kobras AS.

Piiritilese keskkonnamdju esinemist pole ette niha.
Jarelevalvajaks on Ida- Virumaa Keskkonnateenistus.

Tuginedes KHjaKJS seaduse §-le 39 ja esitatud KSH programmile, mis on koostatud
juhindudes KHjaKJS seaduse §36 1g2, kiidame Narva linna transpordi arengukava
2008-2015 KSH programmi heaks tingimusega, et KSH aruandes oleks lahendadud
KSH programmi avalikus arutelus viljatoodud kiisimused.

KSH aruande koostamisel votta arvesse KHjaKJS seaduse §40 ldigetes 3 ja 4 toodud
noudeid. : '

Lugupidamisega

Viérimée
J y ataja :

/

LS

Tiiu Sizova 35 71615
Irina Sotsova 35 72614
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Lugupeetud osaleja,

Koostamisel on Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 keskkonnamdju strateegiline
hindamine. Strateegiline planeerimisdokument ,Narva linna transpordi arengukava 2008-2015*
hdlmab Narva linna haldusterritooriumi ning selle eesmargiks on Narva linna
transpordiplaneerimise  p6hisuundade  maaratlemine  jargnevaks  seitsmeks  aastaks,
transpordisiisteemi keskkonnasaastliku arengu tagamine ning Narva linna arendamine inim- ja
keskkonnasdbraliku asustusiiksusena eesmargipdrase tegevuse kaudu. Keskkonnamdju
strateegiline hindamine viiakse labi strateegilise planeerimisdokumendiga (,Narva linna transpordi
arengukava 2008-2015") kasitletud alal ja lahiimbruses. Keskkonnamdju strateegilise hindamise
eesmark on Narva linna transpordi arengukavaga 2008-2015 maaratletud transpordivdrgu ja -
slisteemi lahenduse ja arengusuundade vastavuse hindamine keskkonnatingimustele,
keskkonnaseadusandlusele, nimetatud strateegilise dokumendi elluviimisega kaasneva olulise
keskkonnam@ju hindamine ning negatiivse mdju leevendusmeetmete valjapakkumine.

Igasugune arendus toob endaga kaasa hulgaliselt muutusi, eriti kohalikele elanikele. Samulti
mojutab selline tegevus keskkonda. Parima lahenduse leidmise eelduseks on koostdd Teiega.
Selleks palume Teil vastata alljargnevatele kiusimustele. Kaesolevale kisimustikule antud
vastuseid ei avalikustata isikuandmetele viitavalt, kui vastaja ei ole selleks oma luba andnud.

NIMI e e e e vanus
Kas ja kus to6tate/ dpite?

0 1K@ 112 OO
L TOOtAN oottt ettt et et et et et et et et e e eeeseeeeeeeeeee s et eses et eeeeeeeeeesen et s et ee et et eeeneseeeee s
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Palun kirjeldage, kuidas olete seotud Narva linna transpordisisteemiga (kas kasutate
autotransporti, Uhistransporti, kaite pigem jalgsi; kuidas mdjutab liikluskorraldus Teie
liiklemist linnas ja linnaldhedastel aladel jms)?

Millised on Teie arvates olulisemad probleemid (sh keskkonnaprobleemid), mida peaks
Narva linna transpordi arengukavas 2008-2015 lahkama, analtlisima ja millele lahendusi
otsima?



Kas soovite midagi lisada keskkonnamdjude strateegilise hindamise programmi kohta voi
kommenteerida antud tegevusi?

Kusitluslehed palume tagastada hiljemalt 23.10.2008!

Téanuga,

Keskkonnamdju hindamise ekspert
Kobras AS

Teguri 37b

Tartu 50107

tel 730 0310

faks 730 0315

e-post kobras@kobras.ee




YBaxaeMbii YYaCTHMUK,

Ha nauHBli MOMEHT COCTaBIsieTCs MpPOrpamMMma CTpAaTerH4ecKoil OIEHKM BO3ICHCTBHS Ha
OKPY>KaFOIIyIO cpeny. Crparernueckuii IIJIJAHUPOBOYHBIIA JOKYMEHT OXBaThIBAET
aIMMHUCTPAaTUBHYIO TeppUTOpHiO I. Hapsa ® nenblo mIporpaMMbl SBISETCS OIpPEAEICHUE
OCHOBHBIX HANIPaBJICHU# pa3BUTHUs TPAHCIIOPTA Ha CICHYIONIAE CEMb JIET, CIE€I0BAHUE IPUHIMAIIAM
OepexHOro pasBUTHS TPAHCIIOPTHON CHCTEMbI K OKPYXXAlomeid Cpefe, TAaKXKe IeeHampaBIeHHOS
pasButHe ropoiaa Hapsel. CrpaTermyeckas oOIeHKa BO3JCHCTBUS Ha OKDPYXKAIOIIYIO CpPELY
IIPOBOAMTCA Ha TEPPUTOPUH, KOTOpas pacCMaTpMBAECTCs B CTPATErMYECKOM IUIAHMPOBOYHOM
JAoKyMeHTe. llenb CTpaTrermyeckoil ONEHKHM Ha OKPYXKAIOIIYI) CPENy — OLEHUTh COOTBETCTBHE
TPAHCIOPTHOM CETH U CHCTEMBI B LIEJIOM M HAIPABJICHUI Pa3BUTHS YCIOBUSIM OKPYXKAIOLIEH CPEIEL,
3aKOHOJATEIbCTBY, a TAK)KE OLCHUBAHME BO3JECHCTBUHA Ha OKPYXXAIOLIYIO CpPely W IpPEAIOXKeHHE
MEDp 0 YCTPaHEHHUIO HETaTUBHOTO BIIMSIHHMS.

Jroboe Pa3BUTHE HECET C c000ii MHOTOYHCIICHHBIE HU3MCHCHHA, ocobeHHO 1L MECTHBIX XXHUTEICH.
Taxxe Pa3sBATHUC OKa3bIBACT BIIMSIHME W HA OKPYXAIOLIYIO Cpendy. 3anorom HaXOXJACHHUS JIy4YIICTO
PEHICHUS SABJIACTCSI COBMECTHAs paGOTa ¢ Bamu. I[J'I}I 9TOro IIpoCuM Bac orBeTuTh Ha CJICayromue

BOIIPOCHEI. OTBETHI 11O AaHHOMY OIIPOCHHKY HE 6YI[}’T OrjlamaTbCsa € YKa3aHMEM JIMYHBIX HaHHBIX
6e3 cornacus OTBCYAIOIIECTO.

Gl sa e S RS e T BO3pacT ...............

PaboTtaete? Yuutech? Fpe?

By, TEean bR e s B L e e
[] Pa6oTato

E-mail, Tenecon

Moxanyicrta onuwute, Kakum o06pa3oM Bbl CBf3aHbl C TPaHCMOPTHOW CUCTEMOWM
(ncnonb3yete nu aBTOTPaHCNOPT, OGLWECTBEHHbIA TPAHCMOPT, Yalle XOAUTE NELKOM; KaK

BNUAET TpaHCNOpTHOe ABWXeHuWe Ha Balwe nepeaBuxeHue no ropogy M Gnusnexawmx
TeppuTopusx)?

Kakue no BawemMy MHeHMIO camble cyliecTBeHHble Npob6nembl (B TOM Yucne npo6nembl
OKpyXatolei cpedbl, KOTOpPble HafAO0 aHaNU3UPOBaTb MU Ha KOTOPbIE UCKaTb pelueHUsi B
paMkax nporpammbl pa3BUTUA TpaHcnopTa 2008-2015)7?



Xenaete nu uto-nubo poGaBuTb B nporpammy KSH unu KoMMeHTMpoBaThb AaHHble
aencTBun?

MNpocum BepHYTbL ONPOCHUKM He no3aHee 23.10.2008!

C yBaxeHuewm,

JKCnepT Mo OLIEHKE BO3AENCTBUSA Ha OKPYXKaloLLylo cpeay
Kobras AS

Teguri 37b

Tartu 50107

tel 730 0310

faks 730 0315

e-post kobras@kobras.ee




> IDA-VIRUMAA NARVA LINN NARVA LINNA TRANSPORDI ARENGUKAVA 2009-2015
KOoOBRAS KESKKONNAMOJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

LISA 16. OLEMASOLEV MAAKASUTUS NARVAS (NARVA LINNAVALITSUSE ARHITEKTUURI-
JA LINNAPLANEERIMISE AMET)

KOBRAS AS 240
Aruanne seisuga 07.04.2009



Narva Linnavalitsus

Arhitektuuri- ja Linnaplaneerimise Amet
Arhitektuuri- ja planeerimise osakond

Pr Noeela Kulm Teie: 21.11.2008

Kobras AS

Teguri 37b

50107 Tartu Meie: 04.12.2008 nr 1-12/2166

Kéesolevaga kirjaga teatama, et hetkel on koostamisel uus Narva linna tldplaneering.
Saadame Teile informatsioon Narva linna olemasoleva maakasutuse kohta.

Lugupidamisega,

; ——

(2.)

£
;’“
Y\_/j Q\

Peeter Tambu
Peaarhitekt (direktori asetiitja)

Lisa:

Maakasutuse sihtotstarve Narva linnas.

Jana Kopezina
Projektide koordinaator
Tel. 3599 251

SAABUNUD
/
"%g" snfold? .. 2004, a.
Peetri plats 5 tel: 35 99050 a/a 10220034036014
20308 Narva fax: 35 99051 Uhispank

reg.nr. 75029820 e-mail: info@narvaplan.ee kood 401



(98]

B2 el OhiCh

MAAKASUTUSE SIHTOTSTERVE NARVA LINNAS

. Olemasolevate elamumaade iildpindalaks on 1013 ha, sellest viikeelamud 769 ha

ning korruselamumaad 244 ha.

Aiandus- ja suvilaiihistute {ildmaad on Narva linnas ca 717 ha.

Arimaad on ligikaudu 160 ha. Arimaad on linnas koondunud kolme tinava -
linna lébiva transiittee Tallinna maantee, Puskini tinava ning Kreenholmi tinava
dérde. Esmatasandil on vilja kujunenud #rikeskused ka linnaosades. Pea tiielikult
puuduvad drimaad vanalinnas.

Tootmismaad on Narva linnas ca 691 ha. Tootmismaad paiknevad eelkdige
raudteest I1duna poole jéivates linnaosades, hdlmates ulatuslikke territooriume
Joala ja Elektrijaama teede ning linna ladnepiiri ja Elektrijaama tee vahelistes
alades. Viiksemate maa-aladena esineb tootmismaad ka raudteest pdhja poole,
eelkdige Kadastiku ja Peetri eeslinna linnaosades. Siiversti linnaosa jéab
tootmismaana heitveepuhastusjaama territoorium. Narva linna territooriumist ca
viiendiku holmab enda alla Balti Soojuselektrijaam koos tuhaviljade ja
settebasseinidega.

Uhiskoondlike hoonete alust maad on ca 92 ha.

Veekogude alust on kokku 2946 ha.

Transpordimaad on 256 ha.

Jédtmehoidla maad on ca 1500 ha, millest suure osa moodustavad tuhaviljad.

Riigikaitsemaaks on linnas peamiselt tollipiirkonnad, kokku on riigikaitsemaad 14
ha.



S IDA-VIRUMAA NARVA LINN NARVA LINNA TRANSPORDI ARENGUKAVA 2009-2015
KOoBERAS KESKKONNAMOJIU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

LISA 17. IDA-VIRUMAA KESKKONNATEENISTUSE (PRAEGUSE KESKKONNAAMETI VIRU
REGIOONI) JA NARVA LINNAVALITSUSE KIRJAD NARVA LINNAS TEOSTATAVA LIIKLUSE
POOLT POHJUSTATUD MURA- JA VIBRATSIOONISEIRE KOHTA

KOBRAS AS 243
Aruanne seisuga 07.04.2009



Movsess_Martirosjan_16.09.2008 sisse

From: Movsess Martirosjan [movsess.martirosjan@narva.ee]
Sent: 16. september 2008. a. 14:51

To: Noeela Kulm (Kobras AS)

Subject: Re: Narva linna mira ja vibratsioon

Tere

Minu andmetel Narva Linnavalitsus ei ole teostanud mira ja vibratsiooni seiret.
Rohkem infot, minu

meeles, saate saada lda-Virumaa keskkonnateenistuse v0i Virumaa
tervisekaitsetalituse poolt.

http://www.envir.ee/422956
http://www. tervisekaitse.ee/?mid=175

Lugupidamisega
Movsess Martirosjan

————— Original Message -----

From: Noeela Kulm (Kobras AS)

To: movsess.martirosjan@narva.ee

Sent: Tuesday, September 16, 2008 12:38 PM
Subject: Narva linna mira ja vibratsioon

Tere!

Kobras AS koostab narva linna transpordi arengukava 2008-2015 keskkonnamdju
strateegilist

hindamist. Kirjutan Teile Galina Pustoshnaya soovitusel (KMH vanemspetsialist
Arhitektuuri- ja

Linnaplaneerimise Ametis). Kisin Teie kaest informatsiooni Narva linnas liikluse
poolt tekitatud mira

kohta (mddtmistulemused) ja ka vibratsiooni kohta. Millal ja kus on teostatud
mira ja vibratsiooni

seiret ja kust ma vOiksin saada andmeid seire kohta?

Ette tanades,

Noeela Kulm

Kobras AS keskkonnaekspert

noeela@kobras.ee

7300 310

No virus found in this incoming message.

Checked by AVG - http://www.avg.com

Version: 8.0.169 / Virus Database: 270.6.21/1671 - Release Date: 15.09.2008
18:49

Page 1



Tatjana Antonova_11.12.2008_sisse
From: "Tatjana Antonova" <Tatjana.Antonova@ida-viru.envir.ee>
To: "Noeela Kulm (Kobras AS)" <noeela@kobras.ee>
Subject: Re: Narva linna mira ja vibratsioon ( 4.7/5.0 )
Date: 11. detsember 2008. a. 9:16

Tere,

Saime Teie 16.09.2008.a infokirja katte ning vastasime sellele
23.09.2008.a. Teie poolt mingit tagasisidet el olnud, seetdttu sain aru,
et esitatav info oli sobiv.

Palume igasugused infoparingud edaspidi edastada lda-Virumaa
keskkonnateenistuse juhataja nimele.

Saadan meie vastuse 16.09.2008.a infokirjale uuesti. Narva linnas
teostatud mira ja vibratsiooniseire kohta infot meil ei ole, seda vdib
kisida Tervisekaitseinspektsioonilt.

Lugupidamisega

Tatjana Antonova

lIda-Virumaa keskkonnateenistuse
Ohuspetsialist

Tel. 35 72612

>>> "Noeela Kulm (Kobras AS)" <noeela@kobras.ee> 10.12.2008 9:37 >>>
Tere!

Tegime 16.09.2008 lda-Virumaa Keskkonnateenistusele paringu Narva linna
valisbhu seire teostamise kohta seoses Narva linna transpordi arengukava
keskkonnamdju strateegilise hindamise koostamisega. Kisime siinkohal ka
informatsiooni Narva linnas teostatud mira ja vibratsiooniseire kohta.

Ette tanades,

Noeela Kulm

Kobras AS keskkonnaekspert
e-kirjad: noeela@kobras.ee
Tel: 7300 310

Mobiil: 5693 9300

Page 1



) 7 IDA-VIRUMAA NARVA LINN NARVA LINNA TRANSPORDI ARENGUKAVA 2009-2015

KOoOBRAS KESKKONNAMOJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE
LISA 18. VIRUMAA TERVISEKAITSETALITUSE KIRI NARVA LINNAS LIIKLUSE POOLT
POHJUSTATUD MURA JA VIBRATSIOONI KAEBUSTE KOHTA

KOBRAS AS 246

Aruanne seisuga 07.04.2009



Jelena_Dmitrijeva 22.09.2008_sisse

From: Jelena Dmitrijeva [jelena.dmitrijeva@tervisekaitse.ee]
Sent: 22. september 2008. a. 10:17

To: noeela@kobras.ee

Subject: FW: [Fwd: Narva linna mira ja vibratsioon]
Attachments: untitled-[2.2]

Tere,

Teatame, et Virumaa tervisekaitsetalitusel ei ole esitatud kaebusi Narva
linnas liikluse poolt tekitatud mira ja vibratsiooni kohta.

Head aega,

Jelena Dmitrijeva
keskkonnatervise vaneminspektor
Virumaa TKT

3375211

————— Original Message-----

From: olga.smolina@tervisekaitse.ee [mailto:olga.smolina@tervisekaitse.ee]
Sent: Tuesday, September 16, 2008 3:36 PM

To: jelena.dmitrijeva@tervisekaitse.ee

Cc: marianna.selivanova@tervisekaitse.ee

Subject: [Fwd: Narva linna mira ja vibratsioon]

Palun vastata
———————————————————————————— Original Message -—-—-—————————————————————————
Subject: Narva linna mira ja vibratsioon

From: "Noeela Kulm \(Kobras AS\)" <noeela@kobras.ee>
Date: Tue, September 16, 2008 12:24 pm
To: svetlana.kuznetsova@tervisekaitse.ee

narva@tervisekaitse.ee

Kobras AS koostab Narva linna transpordi arengukava 2008-2015 keskkonnamdju
strateegilist hindamist. P66rdume Teie poole kiUsimusega, kas Teil on andmeid
Narva linnas liikluse poolt tekitatud mura ja ka vibratsiooni kohta
(médtmistulemused) voi kas on esitatud kaebusi antud valdkonnas?

lIgasugune informatsioon on teretulnud ja abiks.

Ette tanades,

Noeela Kulm
Kobras AS keskkonnaekspert
noeela@kobras.ee

7300 310

No virus found in this incoming message.

Checked by AVG - http://www.avg.com

Version: 8.0.169 / Virus Database: 270.6.21/1671 - Release Date: 21.09.2008
10:10

Page 1
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KoBrRARs KESKKONNAMOJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE
LISA 19. EESTI RAUDTEE AS KIRI 4-1.6.1/210-1-1, 19.02.2009
KOBRAS AS 248

Aruanne seisuga 07.04.2009



<) EESTI RAUDTEE

“\ pidevas liikumises

Pr Noeela Kulm Teie 21.01.2009 nr 1-2/26

Kobras AS keskkonnaekspert i :
Teguri 37 b Meie 19.02.2009 nr f-4.6.4 /MO =]
50107 Tartu

Ohukvaliteet ja miira Narvas, mis on pohjustatud rongiliiklusest

AS Eesti Raudtee on tellinud miira mddtmisi Narvas, kuid pracguseks on need t66d
aegunud. Samuti oleme mddtnud Shuheitmeid, kuid tdnaseks pdevaks on kasutusel
juba teistsugused vedurid.

Praeguste kavade kohaselt ei kavanda me teise réépmepaari rajamist Narva- Peterburi
suunal.

Lugupidamisega

Kai Peet
AS EVR Infra

keskkonnakaitse peaspetsialist
6158663

SAABUNUD

200 @;.

AS Eesti Raudtee
Toompuiestee 35, 15073 Tallinn. Registrikood 10281796
Tel 615 8610, faks 615 8710, e-post raudtee@evr.ee
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LISA 20. KESKKONNAINSPEKTSIOONI KIRI NR Iv-6-10/826-2 NARVA LINNA OHUKVALITEEDI
KOHTA

KOBRAS AS 250
Aruanne seisuga 07.04.2009
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KESKKONNAINSPEKTSIOON

IDA REGIOON

NoedlaKulm Teie 19.11.2008
noedl a@kobras.ee
Meie 27.11.2008 |1v-6-10/826-2

Narvalinna 6hukvaliteet

Ké&esolevaga teatame, et Keskkonnainspektsiooni Ida regiooni on laekunud Narva linna 6hu
kvaliteedi kohta Uks kaebus.

Kaebus oli esitatud 2008 aasta martsis Narva Korterilihistute Uhenduse poolt seoses AS Eesti
Raudtee diiselvedurite to6tavate mootoritega seismisega jalakaijate Ulekaigusilla all. Kaebus oli
edastatud lahendamiseks Eesti Raudtee AS-le.

Lisame AS-i Eesti Raudtee vastuskirja.

L ugupidamisega

Andrus Simson
Regiooni juhataja kt

Lisa AS Eesti Raudtee vastuskiri 1 lehel 1 eks

Julia Nestor 339 5663
Julia.Nestor@kki.ee

Pargi 15 Td 339 5660 Registrikood 70003106
41537 JOHVI Faks 339 5661
E-post: idaregioon@kki.ee
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KoBrRARs KESKKONNAMOJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE
LISA 21. EESTI RAUDTEE AS KIRI 9.5.4-1/1853, 19.03.2008
KOBRAS AS 252
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EESTI RAUDTEE

T pidevas liikumises

Keskkonnainspektsioon Teie ’/4’ 03, X 7 e /wé* 79/ ﬁ%’—f

Virumaa osakond Meie /9, p5 AIDF ™5 - ////djﬂ
Pargi 15 ’

41537 Johvi
[da-Virumaa

Diiselvedurite heitgaaside eraldumisest

Vastuseks Teie 14.03.2008 kirjale nr Iv-6-10/194-1, teatame, et vastavalt jaamatdo
korraldamise eeskirjale, seisavad ronge ootavad vedurid selleks ette nidhtud kohas 20,21 ja 22
teel. Need vedurid ootavad tagasisditu Tallinna suunas, vdi on tegemist Venemaa Raudtee
veduritega, mis ootavad viljasditu Venemaa poole. Vedurid paigutatakse alati voimalikult
kaugele jalakdijate iilekdigusillast, kui see on tehniliselt vdimalik. Kui aga tagasisditu
ootavaid vedureid on rohkem, tuleb neid paigutada ka jalakiijate silla alla. Talveperioodil
tootavad diiselvedurite mootorid pidevalt, et viltida kiilmumisohtu, ning sealjuures eraldub
heitgaase. Vedurist emiteeruvad heitgaasid ei iileta Eestis lubatud piirnorme.

Lugupidamisega

Kai Peet

AS Eesti Raudtee
Keskkonnaosakonna peaspetsialist
6158663

AS Eesti Raudtee
Pikk 36, 15073 Tallinn. Registrikood 10281796
Tel 615 8610, faks 615 8710, e-post raudtee@evr.ee
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