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SISSEJUHATUS

Vastavalt lahteiilesandele on kaesoleva projekti mahus teostatud jargmised tegevused:

Autoliiklusmudeli kaasajastamine. Viimane mahukam liiklusuuring viidi Narvas labi 2006. aastal. 2006/2007 a.
koostati ka Narva autoliikluse mudel. Kaesoleva projekti mahus on labi viidud mudeli kaasajastamine, sealhulgas
tanavavorgu muutmine mudelis vastavalt perioodil 2006-2020 toimunud muudatustele, sh ka liikluskorralduse
muudatustele.

Mudeli noudlusmooduli kaasajastamine (sh soitude lahte- ja sihtkohtade maatriksi tapsustamine). Selle
uuringuetapi labiviimisel kasutati peamiselt riiklikke ja omavalitsuse andmestikke elanike paiknemise (elukohad,
tookohad, haridusasutused, jms) kohta, samuti hinnatakse suuremate linna tombeobjektide autoliikluse mahtusid
parkimiskohtade kasutuse kaudu.

Mudeli kalibreerimine. Liiklusmudel vajas kalibreerimist eelkoige selleks, et tagada mudeli tulemuste vastavus
reaalsele olukorrale. Selleks viidi linnas labi liiklusloendused, kasutades selleks automaatseid teisaldatavaid
liiklusloendusseadmeid. Lisaks nimetule kasutati Maanteeameti automaatse liiklusloendussiisteemi andmeid.

Nimetatud tegevuste tulemusena on valminud Narva 2020.aasta liiklusmudel, mille viljundiks on liiklussageduse,
ooteaegade ja labisoidu vaartused tianavaelementide (tdnavaldigud ristmikud), linna piirkondade aga ka linna kui
terviku osas. See iseloomustab piisavalt autoliikluse olukorda linnas, kuid véimaldab ihtlasi ka teostada vajadusel
prognoose voi lksikute objektide moju hinnanguid. Samuti saab mudeli valjundandmestik olla aluseks naiteks
miirakaartide voi liilklusmoju hinnangute teostamiseks tulevikus.

Jargmiseks oluliseks tegevuseks oli kergliiklusmudeli koostamine, kalibreerimine ja esitamine. Need tegevused
holmasid jargmisi samme:

- Kergliiklusvorgustiku kirjeldus mudelis (aluseks on linna digikaardid ja muu linna poolt edastatav info).

- Kergliikluse néudlusmooduli koostamine. Aluseks voeti kogutud andmestik, kuid kergliikluse néudluse
mdiramise jaoks kasutati ka Maanteeameti ,,Kergliikluse prognoosimise juhendis" toodud p&himéatteid
ja vaartusi(http://www.mnt.ee/public/Kergliikluse prognoosimise juhend ARUANN E 4.pdf).

- Nende pohimotete alusel koostatud kergliiklusmudelit valideeriti loendusandmete alusel.

Analoogselt autoliikluse mudelile on ka kergliiklusmudeli tulemused interpreteeritavad jargmiste vaartustena:
liiklussagedus (jalakaijate ja jalgratturite liiklussagedus), ooteajad ja labitud teepikkuse vaartused tinavaelementide
(tanavaloigud-ristmikud), linna piirkondade aga ka linna kui terviku osas. See iseloomustab piisavalt kergliikluse
olukorda linnas

Nimetatud kahe mudeli andmed, koos andmestikuga iihistranspordi kasutusest linnas voimaldavad hinnata ka
uldist linna liikuvuspilti (nditeks nn modaaljaotust- ehk erinevate liikumisviiside kasutust).

Uldise liikuvusmustri maaramiseks viidi Narvas libi ka elanike kiisitlus, mida kisitleb kiesoleva aruande peatiikk
1k.30.


http://www.mnt.ee/public/Kergliikluse_prognoosimise_iuhend_ARUANN

RAHVASTIKU OLUKORD JA PROGNOOS

Liikuvusmustri aluseks on eelkoige elanike arv piirkonnas ja Narva linnas.
Statistikaameti andmetel on 2021 .aasta alguses Narva linna elanike arv ligikaudu 53 400 inimest.

Tabel I. Narva linna elanike arvu muutus 2015-2021 .a.

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Mehed 26643 26332 | 25793 | 25282 24832 24419 | 23955
Naised 32226 31872 |31337 |30821 30417 29990 | 29469
KOKKU 58869 |58204 |57130 |56103 55249 54409 |53424

Allikas: Statistikaamet, 2020. aasta andmed on korrigeeritud 12.05.2021.
Kui vaadata Narva elanike arvu muutuse trende, siis saame vaita, et rahvastik on selges languses. Kui veel

2015.aastal (Statistikaameti andmete alusel) elas Narvas ligemale 59 tuhat inimest, siis 2021 .aasta alguses on see

vaid 53,5 tuhat.
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Joonis I. Narva linna elanike arvu muutus 2015-2021 .a.
Allikas: Statistikaamet

Nagu Narva linna elanikkond, on selges languses ka kogu Ida-Viru maakonna rahvastik. Samas on Narva linna
elanikkonna osakaal lda-Viru maakonna elanikkonnas on olnud iisna stabiilne jaades vahemikku 40,5% kuni 40,7%.
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Joonis 2. Narva linna elanikkonna osakaal lda-Viru maakonnas
Allikas: Statistikaamet

Ida-Virumaa rahvastik on langenud umbes 145 tuhandelt (2015) kuni 132 tuhandeni (2021). Paraku naitavad
prognoosid selle trendi edasist jatkumist.

Statistikaameti poolt koostatud rahvastikuprognoosi alusel viheneb Ida-Viru maakonna rahvastik u. 132 000-It
inimeselt (2021.a.) kuni u. 87 000-ni (2045.a.) ehk peaaegu 1/3 vorra.
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Joonis 3. Ida-Viru maakonna rahvastikuprognoos kuni 2045.a.

Allikas: Statistikaamet



Kuna Narva linna elanikkonna osakaal on maakonnas olnud kiillaltki stabiilne umbes 40% piirides, siis voib see
tendents kaasa tuua ka Narva linna elanike arvu languse praeguselt umbes 53 400-It inimeselt kuni 35 000-ni ehk
enam kui 1/3 vorra.
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Joonis 4. Narva elanike kontsentratsioon piirkonniti.

On selge, et sellised rahvastiku arvu muutuse trendid avaldavad olulist m&ju ka tulevasele liikuvusele nii regioonis
tervikuna kui ka Narva linnas. Siiski ei ole rahvastiku muutus ainus kriteerium, mis tulevast liikuvusmustrit
mojutab, seda teevad ka naiteks autostumise areng ja uldine liilkumisviiside muutumine.

Lisaks Narva ja regiooni elanikele méjutavad linna liilkuvusmustrid ka turistid. Linna viimased andmestikud turistide
arvust parinevad 2019.aastast. Kuna 2020. ja 202].aastat iseloomustas koroonaviiruse pandeemiast tingitud
piirangud, mistottu mojutas see viga tugevalt ka turismisektorit, siis just 2019.a andmed naitavadki tisna hasti
turismisektori mahtu linnas ja regioonis.

2018. aastaga vorreldes suurenes 2019. aastal Narvas turistide arv 22% vorra (vt Tabel 2).



Tabel 2. Turistide arv elukohariigi jargi, 2015-2019

Riik / Aasta 2015 2016 2017 2018 2019 2018-2019
Eesti 9695 11836 13577 17060 17898 5%
Venemaa 5306 6517 8822 7513 9050 20%
Soome 2421 2432 2455 1846 2331 26%
Lati 1675 1585 1602 1152 2462 I 14%
Muud riigi 925 1430 1293 1490 2319 56%
Rootsi 457 361 388 332 526 58%
Leedu 975 1104 1075 859 2035 137%
Saksamaa 436 577 533 472 575 22%
Norra 196 369 224 53 192 262%
Poola 184 199 600 219 286 31%
USA 95 113 175 68 1 63%
Itaalia 134 204 157 107 142 33%
Suurbritannia 140 149 74 66 136 106%
Prantsusmaa 155 153 140 120 137 14%
Hispaania 6l 80 55 59 70 19%
Taani 106 50 26 52 48 -8%
Kokku 22961 27 159 31 196 31 468 38318 +22%

Allikas: 2019.a. Narva turismistatistika

Ka siseturistide arv on pidevalt kasvanud. Vaatamata sellele, et 2018. aastaga vorreldes suurenes siseturistide arv
ainult 5% vorra, oli nende arv koige suurem alates 2015. aastast.

Ida-Viru maakonna kiilastajate arv suurenes 19 671 inimeste vorra ehk 8% vorra 2018. aasta vorreldes. Nagu
eelmistel aastatel koige rohkem turiste tuli Ida-Virumaale mujalt Eestis (58%), Venemaalt (26%), Soomest (5%) ja
Latist (2%). 2019. aastal | 1% Eestimaa kiilastajaid tuli Ida-Virumaale, mis tegi maakonda neljaks populaarsemaks
sihtkohaks parast Harjumaa (25%), Parnumaa (15%) ja Tartumaa (13%) (vt Tabel 2).



Tabel 3. Turistide arv Ida-Viru maakonnas vorreldes Harju, Tartu ja Parnu maakonnaga.

2017

2018

Majutatud Majutatud Majutatud

Harju maakond 1902 309
Ida-Viru maakond 218 082
Parnu maakond 412 267
Tartu maakond 317 864
Ood
Harju maakond 3402 044
Ida-Viru maakond 393178
Parnu maakond 860 742
Tartu maakond 540003

1894618
251683
419914
335530

Oéd

3450928
448 280
874036
549 185

Allikas: 2019.a. Narva turismistatistika

Majutatuid
2019 rohkem
2018/2019
1968 406 73788
271354 19671
446 960 27 046
352 257 16 727
Oobimisi
rohkem
2018/2019
Ood
3591337 140 409
481 117 32 837
924 557 50521
564 177 14 992

kasv%

2018/2019

Kasv%
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Majutatuid
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2017/2019
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53272
34 693
34393
Oobimisi
rohkem
2017/2019

189 293
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24174
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LIIKUVUSMUSTER

AUTOLIIKLUS

Eestis on autostumistase (registreeritud sdiduautode arv 1000 elaniku kohta) viimasel kahekiimnel aastal
jarjekindlalt kasvanud ja 2020. aasta detsembri seisuga on Eestis registreeritud 608 séiduautot 1000 elaniku kohta.
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Joonis 5. Eesti autostumistaseme muutus 1986-2020.a.

Liiklusregistris arvel olevaid séiduautosid seisuga 31.05.2021 on Eestis kokku 816 084. Eesti elanike arv samal ajal
on | miljon 330 tuhat, seega on 202].aasta maikuu seisuga Eesti autostumistase peaaegu 614 soiduautot 1000
elaniku kohta. Samas tuleb arvestada et neist 186 933 ehk 23% on peatatud registrikandega soidukid. Seega, kui
votta arvesse vaid aktiivse registrikandega séiduautod, siis teeb see autostumistasemeks 473 séiduautot/1000
elaniku kohta.

Ida-Virumaa sarnased niitajad on 64 244 séiduautot, sealhulgas peatatud registrikandega neist 16182 ehk 25%.

Narva linna on registreeritud kokku 23692 séiduautot, neist peatatud registrikandega

Tabel 4. Registreeritud séiduautode arv ja autostumistase.

Elanike Soiduautosid Autostumistase, sa/1000 el

arv Kokku registris | sh peatatud peatatud % registreeritud | va peatatud
Eesti 1330 000 816 084 186 933 23% 614 473
Ida-Virumaa 131913 64224 16 182 25% 487 364
Narva 53424 23 692 6737 28% 443 317

M-kategooria soidukite vanuseline ning mootori tiilibi jargne jaotus maakonnas on jargmine:
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Joonis 6. M -kategooria soidukite vanuseline ja mootoritiilibi jargne jaotus.

Allikas: Transpordiamet

Narva linna soiduautopargi jagunemine vanuse I6ikes on jargmine:

Soiduautode arvu jagunemine vanuse jargi
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Joonis 7. Séiduautode arvu jagunemine vanuse alusel
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Seega on nii lIda-Viru maakonna kui ka Narva linna autostumistase Eesti Vabariigi keskmisest margatavalt

madalam.



AUTOSTUMISE VOIMALIKUD ARENGUD

Kui vérrelda Eesti autostumistaset (arvestamata peatatud registrikandega s6idukeid) teiste Euroopa riikide
tasemega, siis on Eesti joudnud keskmisest korgemale tasemele.
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Joonis 8. Euroopa autostumistaseme vaartused.

Allikas: Eurostat, ACEA

Kui vaadata Euroopa korge autostumistasemega riikide arengutrende, siis on voimalik viita, et neis ei ole
autostumine enam oluliselt kasvanud, vaid on pigem saavutanud voi saavutamas niinimetatud kiillastumistaset.
Autopargi muutused sellistes riikides on seotud pigem uuemate ja ka keskkonnasobralikumate autode
kasutuselevotuga, mis vahetavad vilja vanemad ja kulukamad.

Seega, kuigi Eestis on autostumistase kiiresti kasvanud, ei ole sarnase kasvutempo jiatkumine reaalne. Moistagi
soltub see mitte ainult elanike heaolutasemest, vaid olulisel maaral ka riigi transpordipoliitikast, naiteks uldisest
liikuvuse strateegiast ning ka voimalikust maksupoliitikast. Seega on tipset autostumise prognoosi raske koostada,
kuid arvestades ka teiste Euroopa riikide arengutrende, voiks liks voimalik stsenaarium olla jargmine:
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Joonis 9. Eesti autostumistaseme arengu voimalik arengustsenaarium

Selle kohaselt voiks olla téendoline autostumise kasv Eestis 2050. aastaks maksimaalselt 15...20%.

Kui seda voimalikku arengut vaadata Narva linna kontekstis, siis tahendaks see kiill registreeritud séiduautode
arvu suurenemist, kuid selle kasvutempo jadb oluliselt alla elanike arvu langusele. Seega saab viita, et jargmise
20...30 aasta jooksul pikas perspektiivis autode absoluutarv linnas ei kasva.



UHISTRANSPORT

Vastavalt kehtivale soiduplaanile oli uuringu piirkonnas toopaeval keskmiselt 393 valjumist (molemas suunas
kokku). Tihedama graafikuga (>5 viljumist paevas) liinid on toodud ira jargnevas tabelis.

Tabel 5. Olulisemad uhistranspordiliinid Narvas (>5 valjumist paevas).

Suund A Suund B
Liin valjumisi Liin valjumisi
Narva - Narva-J6esuu 28 Narva-J6esuu - Narva 28
Sendi - Paemurru 19 Paemurru -Kutseopekeskus- Sendi I
Sendi - Gerassimovi - Paemurru 7 Paemurru -Gerassimovi- Sendi 13
Kangelaste 34 — Kreenholmi Manufaktuur — Paemurru — Gerassimovi — Kangelaste
Paemurru 17 44 10
Kangelaste 34 - Gerassimovi - Paemurru 7 Paemurru — Joala — Kangelaste 44 16
Jantar suvilad - Kalda-Jaahall 8 Jaahall - Jantar suvilad 8
Sillamae - Narva 8 Narva - Sillamae 6
Nakro - Narova - KK Geneva - Paemurru —
Nakro 14 Sivertsi - Joe - Polikliinik - Sendi 7
Sendi — Polikliinik — J6e — Sivertsi 7

Narva uhistranspordi kasutus on suhteliselt madal. Valideerimisandmetele tuginedes kasutati Narva linna ja
linnalahiliine 2020. aasta novembris kokku [10,7 tuhande reisi sooritamiseks. Neist valdav enamik sooritati

toopaevadel (86%). Uhel keskmisel toopieval (november 2020) registreeriti keskmiselt 4,5 tuhat sisenemist
bussidesse (= soitu paevas). Seega, kui votta aluseks Narva linna elanike arv, siis tahendab see seda, et elanikest
vaid ca 8% soitis paevas vahemalt korra bussiga. Vordluseks voib tuua naiteks Tallinna, kus naiteks 201 5.aastal
tehti keskmisel toopaeval kokku 470 tuhat séitu thistranspordis (elanike arv 434 tuhat).

Hommikusel perioodil oli suurem reisijate arv ajavahemikul kell 7:00-8:00, kui to6paeval valideeris keskmiselt

oma reisi 417 inimest. Sel perioodil suunduvad tooealised inimesed toole ning opilased kooli. Koige suurem Narva

linna ja linnalahiliinide kasutatavus toimub ajavahemikul kell 14:00-15:00, kui keskmiselt toimus toopaeval 443

valideerimist
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Joonis 10. Sisenejate arv Narva linna ja linnalahiliinidel keskmiselt toopaeval paeva I6ikes

Joonisel 10 on toodud info iihistranspordi sisenemiste kohta Narva linna peatustes novembri keskmise to6paeva
hommikusel tippajal (november 2020, todle ja kooli minek). Ulevaatlikkuse m&ttes on mélema suuna peatused
kokku liidetud s.t. arv naitab sisenemisi molemas suunas kokku. Kuna valjumiste kohta info puudub, siis on
hilisemas analliiisis eeldatud, et see on proportsionaalne sisenemistega.

T66 lheks eesmargiks oli anda iilevaade liiklejate jagunemisest eri transpordiliikide vahel. Selle illustreerimiseks
on Joonisel 12 kollase jameda joonega naidatud autoliikluse vork, millele on tumedama joonega margitud tianavad,
kus liigub ka uhistransport. (Transpordiameti 2021.a. maikuu andmete alusel). Vorreldes liiklejaid molemas
vorgus, saab olulisematel tanavatel hinnata modaaljaotust s6iduautode ja bussiliikluse osas.
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Joonis | 1. Sisenemised uhistransporti peatustes hommikusel tippajal (5-9).
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Joonis 12. Uhistranspordivérk ja liiklusmudeli vork aluskaardil.



Kollase paksema joonega on naidatud autoliikluse vork ning sellel tumeda joonega omakorda tanavad, millel
toimub bussiliiklus (Transpordiameti 2021.a. maikuu andmete alusel).

JALGSI- JA JALGRATTALIIKLUS

Narva linnas on jalg-ja jalgrattateede vorgustiku rajamisega tegeletud siisteemselt viimased viis aastat, viies Ida-
Viru linnapiirkondade jatkusuutliku arengu meetme toetuse abil ellu projekti ,,Narva linnapiirkonna jalg- ja
jalgrattateede vorgustiku rajamine®. Projekti eesmark on luua Narva piirkonnas optimaalne, koiki kergliiklejate
vajadusi arvestav jalg- ja jalgrattateede vorgustik ja Narva linna keskuse Narva piirkonna tagamaadega
uhendamiseks.

Projekti esimeses etapis (aastatel 2017-2018) rajati Narva linna siseste kergliiklusteede vorgustik, mis moodustab
suurema osa Narva linnapiirkonna jalgratta- ja jalgteede vorgustikust. Kokku arendati vilja 36,5 km jalgratta- ja
jalgteid Narva linna territooriumil, nendest 15,1 km uusi jalgrattateede lihendusi ning 21,4 km kergliiklusteid
olemasolevate konniteede baasil.

Projekti teine etapp kaivitus detsembrist 2018. Projekti raames rajatakse koiki kergliiklejate vajadusi arvestatavad
jalg- ja jalgrattateed, mis lihendavad aarealad Narva linnasiseste kergliiklusteede vorgustikuga (sh juurdepais
Narva linnast Narva-J6esuuni ning Torvajoelt Kudrukiila suvilapiirkonda). Il etapis on ette nihtud umbes 6,9 km
uute jalgrattateede ehitamine Narva-Joesuu territooriumil, millest Peeterristi-Torvajoe 16ik moodustab umbes
2,2 km ja Narva-Narva-Joesuu-Hiiemetsa 16ik umbes 4,75 km. Toode teostamise tihtaeg on 2021.a.

Projekti kolmanda etapi eesmark on tiaiendada olemasoleva jalgrattateede vorgustikku, iihendada olemasolevad
jalgrattateed iihisesse vorku, tagada juurdepaas Narva linnast Kudrukila, Peeterristi, Olgina ja
Kulgu suvilapiirkondadele ja muudele aktiivselt kasutatavatele aarelinna aladele.

Tana puudub linnal adekvaatne Ulevaade jalgratta ja jalgsiliikumise mahtudest ja osakaalust koikide liikumisviiside
vordluses. Samas on linnal ja regioonil mitmeid arengueesmarke, millest antakse tapsem lilevaade jargnevalt.

JOELAEVA LIIKLUS

2021.aasta suvel kaivitus Narva linna ja Narva-Joesuu vahel uus transpordiliik - joelaev. Joelaeva valjumised
toimusid 2 korda paevas nii Narvast (10:00 ja 17:00) kui ka Narva-Jéesuust (12:00 ja 19:00).

Jargneval joonisel on toodud j6elaeva reisijate arv perioodil 12.juuli kuni |.august 2021.a.). Nagu andmetest naha
on kasutajate arv monevorra suurem just nadalavahetuse paevadel, seega saab seda pidada pigem turismiga
seonduvaks liigiks, kuid siiski ei saa valistada ka monede inimeste igapaevast liilkumist Narva ja Narva-Joesuu vahel.



Soitjate arv joelaeval
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Joonis 13. Narva ja Narva-Joesuu vahelise laevaliikluse reisijate arv (12.07 kuni 1.08.2021).



ANDMEALLIKAD

NARVA ARENGUDOKUMENDID JA UURINGUD

Ida-Viru maakonna arengustrateegia 2019-2030+

Ida-Viru maakonna arengustrateegia maaratleb piirkonna olulisemad arenguprioriteedid aastateks 2019-2030+.
Arengustrateegia on aluseks maakonna kohaliku omavalitsuse lksuste ja koostoopartnerite Uhisteks tegevusteks
maakonna arengu suunamisel, uhiselt teostatavate ja omavalitsusiiksuste lilese mojuga investeeringute
kavandamisel ning investeeringuteks toetuse taotlemisel.

Arengustrateegias on sonastatud:

Ida-Virumaa on piiridarne maakond, mis on mitmete oluliste transiitteede asukohaks. Tallinna-Narva pohimaantee
E20/1 labib maakonna pohjaosa ida-laane suunaliselt ja on korge liikluskoormusega maanteeks nii raskeliikluse kui
viikeautode osas (2014. aasta andmetel AKOL 4125 - 12531 autot ddpievas, sh 12 — 18% raskeliiklust). Péhja-
[duna suunaliselt labib maakonda oluline Eesti-sisene liilkumistee — Johvi-Tartu-Valga pohimaantee E264/3, mille
liikluskoormus on samuti kérge (2014 aasta andmetel AKOL 1446 — 6817 autot 6opaevas, 2 - 14% raskeliiklust).
Olulist osa mangivad ka tugi- ja kérvalmaanteed, mis koos kohalike teedega moodustavad maakonna tihedamalt
asustatud alasid piisava tihedusega katva teedevorgu. Ida-Virumaa transpordisiisteemi eriparaks on suhteliselt tihe
ja mitmeotstarbeline raudteevork. Vorgustik koosneb Tallinna-Tapa- Narva reisi- ja kaubaveotrassist ning
toostusraudteedest, mis ihendavad Sillamae, Kohtla-Jarve ja Narva toostusalasid ning Balti elektrijaama. Lisaks
paikneb maakonna Idunaosas nn polevkiviraudtee, mis on rajatud karjaaride ja kaevanduste teenindamiseks ning
polevkivi veoks. Jalg- ja jalgrattateede vorgustik on Ida-Virumaal seotud eelkoige keskuslinnade ja -asulatega.
Pikemaid vahemaid katavad nn kergliikluse marsruudid — viitadega tahistatud voimalikud liilkumisteed jalgratturitele
maanteedel ja vaiksematel teedel. Suuremate keskuste vahel on 2015. aastaks rajatud ~35,5km jalgrattakonniteid
(linnasisesed jalg- ja jalgrattateed lisanduvad). Liikuvusvajaduste kujunemisel tuleb silmas pidada Ida-Virumaa
ruumilist eripara — tihedalt asustatud pohjaosa, kus on oluline ka transiitliiklus ja hajusamat, vaikeste kohalike
keskustega lounaosa, kus liikuvus aktiviseerub suveperioodil. Phjaosa linnaliste asulate “rida” toimib praktiliselt
uhtse toimepiirkonnana, kus keskused ja nende lahitagamaa on tihedalt seotud igapaevase pendelrande kaudu.
Too- ja haridusalane pendelranne toimub ka Idunaosas, kuid vaiksemas mahus. Eelkoige tuleb maakonna
Idunapiirkonnas arvestada sesoonsete muutustega rahvastikus ja sellest tulenevate puhkeotstarbeliste liikumiste
osatahtsuse tousuga.

Uhistransporti korraldab Ida-Virumaal maakondlik Uhistranspordi keskus (MTU), mille liikmeteks on maakonna
kohalikud omavalitsused. Erinevate fookusgruppidega labi viidud intervjuudest saadud sisend maaratleb pohilise
lahtelilesande maakonna thistranspordi korraldamiseks:

e Uhistranspordi korraldus peab toetama haridussiisteemi toimimist, véimaldama oppijatel, Spetajatel ja
oppejoududel jouda kiiresti ning mugavalt oma haridusasutusteni. Uhistransport peab tagama noortele,
taiskasvanutele ja eakatele hea ligipaasu huviharidusvéimalustele.

e Uhistranspordi korraldus peab véimaldama maakonnasisest t66j6u transporti moel, mis toetaks maakonna
ettevotete sujuvat toimimist ning aitaks inimestel jouda soovitud ajaks ning ohutult oma tookohtadeni ja tagasi
koju.

e Unhistranspordi korraldus peab tagama elanikele véimaluse tarbida kultuurisiindmusi, soodustama nii Shtul
toimuvatele kultuuriiiritustele kui ka hiljem sealt tagasi koju joudmist.

e Unhistranspordi korraldus peab véimaldama turistidele ligipiasu maakonna erinevatele turismiobjektidele ning
voimaluse nendevaheliseks liiklemiseks ja hilisemaks majutuspaika naasmiseks.
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http://ivol.kovtp.ee/maakonna-arengustrateegia

Elukeskkonna oluline parandamine, sh uhistransport Elukeskkonna parandamisele on suunatud programmid
heakorra, tihistranspordi ja muude teenuste arendamiseks. Need loovad elukeskkonna esteetilise ja funktsionaalse
kvaliteedi. Vabatahtlik tegevus toetab elukeskkonna turvalisust ja teenuste kattesaadavust.

- Kiire ja mugava kauba ja inimeste liikumise tagamine (sh neljarealine Tallinna — Narva maantee, kiire
rongilihendus ja rongilihenduse elektrifitseerimine, laevaiihendus Soomega, lennujaam, kergliiklusteede
vorgustik) teostades Tallinn-Narva-(Peterburi) suunal 2030 aastaks seotud sihtide vaheliselt
liikuvusuuringu ja teostatavus-tasuvusanaliiliisi optimaalse liikluslahenduse leidmiseks)

- Toimub transpordiinfrastruktuuri arendamine koost66s riigiga (sh kergliiklus), uute kaupade ja teenuste
transportimise voimaluste valjaarendamine, Eesti ja Soome vahelise laevaliikluse kaivitamine, lennujaama
rajamine

Ida-Viru maakonna optimaalse ja sidustatud transpordi (sh kergliiklusteede) vorgustiku toime
kavandamine

Nimetatud uuringu eesmargiks oli analliisida maakonna jalg- ja jalgrattateid lahtuvalt konfliktkohtadest ning
koostada jalg- ja jalgrattateede vilja arendamise kava. Tapsemad tilesanded on alljargnevad:

|. Analliiisida maakonna olemasolevat ning uldplaneeringutes (maakonna ja kohalike omavalitsuste planeeringud)
planeeritavat jalgratta- ja jalgteede vorgustikku, lahtudes kasutatavusest, liiklussagedusest, ohutusest ning muudest
objektiivsetest asjaoludest;

2. Kasutades labiviidud mootmistulemusi markida koige ohtlikumad teeldigud ning kriitilisemad koridorid
kergliikluse korraldamise jaoks;

3. Maaratleda prioriteetsed jalg- ja jalgrattateede koridorid to6hdive ja tootajate lilkumise aspekti arvestades;

4. Analiitsida ja maaratleda maakonna peamiste turismiobjektide ligipaasetavuse aspekti maakonna kdlaliste jaoks
(Ghistranspordisolmedest objektideni jne);

5. Koostada Ida-Viru maakonna jalgratta- ja jalgteede vorgustiku vilja arendamise kava, tuues valja prioriteetsed
teeloigud.

Analiiisi tulemusel selgitati valja prioriteetsed jalg- ja jalgrattateede asukohad. Prioriteetsuse otsustamisel oli
maaravaks jalakaija ja jalgratturi ohutuse ja liikumismugavuse tagamise vajadus olulistel liikumissuundadel.

Esimesse prioriteedi klassi on kantud need teeldigud, kus eelkdige on toimunud palju liiklusénnetusi jalakaijatega
ning samas on maanteeldigul ka suur raskeliikluse osakaal. Samuti kuuluvad siia teeldigud, mille aares on suurem
kergliikluse vajadus — koolide vm analoogsete asutuse tottu.

Teise prioriteedi klassi on kantud maanteeloigud, kus nii koguliikluse arvud kui ka ja raskeliikluse osakaal ei ole
nii suur, samas on need teed iihenduseks erinevate tombekeskuste vahel ( naiteks puhkealade — elamu-
piirkondade vahelised liikumissuunad).

Kolmanda prioriteedi klassi moodustavad teed, kus on tunduvalt suurenenud kergliikluse osa suvisel puhkuste
perioodil. Samas on nendel teedel iildine liiklussagedus vaike.

Narva linna arengukava 2008-2024

Linna arengukava iilesandeks oli maaratleda Narva linna arengu eesmargid ja nende saavutamise voimalused
keskmises ja luhiajalises perspektiivis — eesmargid, mille saavutamine voimaldaks taita kohaliku omavalitsuse
missiooni ja saavutada kuni 2024. aastani maaratud linna arengu strateegilise visiooni.
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https://maakonnaplaneering.ee/documents/2845826/19109269/Transpordi+v%c3%b5rgustik.pdf/fcb251c7-e94d-4f3e-aa4b-039075cf688e
https://maakonnaplaneering.ee/documents/2845826/19109269/Transpordi+v%c3%b5rgustik.pdf/fcb251c7-e94d-4f3e-aa4b-039075cf688e
https://www.riigiteataja.ee/akt/401042021032?leiaKehtiv

Arengukavas on sonastatud:

Linna labib Euroopa tahtsusega automagistraal (E20) ja Tallinn-Peterburi raudtee, mida mooda veetakse pohiline
osa vabariigi eksport- ja importkaupadest. Linnas on raudtee- ja autobussijaam ning lahtised ja kinnised tollilaod,
tootab Euroopa normidele ja standarditele vastav veoautode tolliterminal. 5 km kaugusel linnast asub lennuvili,
mis on voimeline vastu votma vaikelennukeid ja koptereid.

Visioon 2024. aastaks on jargmine: Ida-Virumaal on loodud elamiseks, tootamiseks ja oppimiseks koige paremad
tingimused Narva linnas, sest ... kaasaegne infrastruktuur tagab narvalastele ja linna kiilalistele soodsa, turvalise
ja mugava elukeskkonna, samuti loob voimalused ettevotluse arenguks ja selle konkurentsivoime tostmiseks

Arengukava strateegiline eesmark:

I.1: transpordi infrastruktuur vastab tinapaeva nouetele
Tegevussuund |.1.1: luua kaasaegne ja mugav liiklusinfrastruktuur
Ulesanded:

I.1.1.1.teede ehitamine ja rekonstrueerimine
I.1.1.2.jalgrattateede ehitamine

I.1.1.3. kénniteede ehitamine ja rekonstrueerimine

I.1.1.4.56idu- ja kénniteedega kruntide munitsipaliseerimine
I.1.1.5.tarbijate vajadustele vastavate uhistranspordi bussipeatuste ehitamine ja paigaldamine
I.1.1.6.uUhistranspordi kvaliteedi parandamine

I.1.1.7.joesadama rekonstrueerimine ja veeliikluse arendamine
I.1.1.8.parkimise korraldamine

I.1.1.9.infrastruktuuri kohaldamine puuetega inimestele

Tegevuskavas on esitatud strateegiliste eesmarkide taitmiseks vajalikud tegevused ning nende teostamiseks
prognoositavad kulud arengukava perioodiks kuni aastani 2024.

» Narva linna dldplaneering

» Narva linna pdhimaarus

» Narva linnapiirkonna jatkusuutliku arengu tegevuskava heakskiitmine
/Narva Linnavolikogu 21.04.2016 otsus nr 144/

Narva linna transpordivérgustiku osas on selles dokumendis kasitletud jargmisi projekte:

Nimetus Periood Véljundnaitaja Valjundinait
(km, m2 / arv)

Narva linnapiirkonna jalg- | 12/2016 - | Rajatud  kergliiklusteede  pikkus; Kogu | 51,4 km / |

ja jalgrattateede vérgustiku | 12/2018 linnapiirkonna uhistranspordi-

rajamine vorgustikku arendavate ning liikuvust

arendavate ja uuenduslike kergliikluse
edendamise projektide arv

Narva vanalinna ja linnuse | 05/2017- | Avalik linnaruum, mis on loodud véi | 200 m2
iihendamine iile Peterburi | 09/2019 taastatud linnapiirkondades
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http://narvaplan.ee/index.php?lang=et&menu=2&page=0
https://www.riigiteataja.ee/akt/414052013026&leiaKehtiv
http://web.narva.ee/files/11205.pdf
http://web.narva.ee/files/11205.pdf

maantee viinud ajaloolise
jalakaijate silla
rekonstrueerimisega

Avalik teave:

Narva bussiliinide soiduplaanid on saadaval jargmistel veebilehtedel:

https://peatus.ee/
https://vana.peatus.ee/#city;narva

https://narva.pilet.ee/timetables

1.10.2018 joustus Narva Linnavolikogu 22.03.2018 mairus nr 6 "Narva avalik tasuline parkimisala ja parkimistasu".
Mairusega kehtestati Narva linna avalikul parkimisalal tasuline valveta parkimise ala ja avalikul tasulisel parkimisalal
kehtivad parkimistasu maarad, parkimistasu maksuvabastuste ning maksusoodustuste taotlemise ja andmise kord.

Avalik tasuline parkimisala on jaotatud jargmisteks tsoonideks:
1) tsoon N1 - Peetri plats;
2) tsoon N2 - Salmeaed, Peetri plats 3, Peetri plats 5, Malmi téanav 2b, Malmi tanav 8.

STATISTIKAAMETI ANDMEBAAS

Peamiste andmeallikatena on kaesolevas t66s kasutatud Statistikaameti poolt koostatud andmebaasi (edaspidi:
STAT baas), mis sisaldab elanike elukohti (Allikas: Elanike register), tookohti (Allikas: Maksu- ja Tolliamet) ning
opikohtadest (Allikas: Eesti Hariduse Infosiisteem). Tegemist on lisna uue andmebaasiga, mille esmane versioon
valmis alles 2021 .aasta jaanuaris.

Nimetatud andmebaasi ruumiliseks tihikuks on IXI km ruudud, suuremates linnades, sealhulgas ka Narvas on
ruudustik tihedam (ruudud 250X250 m).

Tabel 6. Uuringu piirkonna ruumiline jaotus.

Piirkonna nr | Nimetus

1 Narva 1 (250m ruudud)

2 Narva 2 (250m ruudud)

3 Narva 3 (250m ruudud)

4 Sillamé&e (1km ruudud)

5 Narva jéesuu (1km ruudud)*

* Narva-J6esuu puhul olid andmed kogu piirkonna kohta, ruutudeks jagamise teostasime elanike arvu alusel.

Analiiusis kasutatud piirkondade ruumilist jaotust on kujutatud joonisel 3.
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https://peatus.ee/
https://vana.peatus.ee/#city;narva
https://narva.pilet.ee/timetables
https://www.riigiteataja.ee/akt/429032018107
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Joonis 14. Analiiusis kasutatud seoste ruumiline paiknemine.
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Joonis |5. Narva-Joesuu ruutude genereerimine varasema jaotuse alusel.

Kokku oli Statistikaameti (edaspidi: STAT) tabelis valitud piirkonna kohta 21267 seost kodu t66 ja | 1082 seost
kodu kool, lisaks ruutude voi kantide ,,kodused* (30404 inimest). Peale sisemiste seoste eemaldamist jai alles
19079 seost kodu-- t66 ja 10166 seost kodu — kool.

Andmekaitse iildistamise nSuetest tulenevalt on Statistikaameti valjavottes arvude vahemiku | -3 puhul vahemiku

ulemise piiri vaartust,,3%, mis aga summeerides annab tegelikkusest palju suurema tulemuse. Seetottu on analuiisis
,»3* asendatud kaalutud keskmisega ,,1,3*.

Toome ara ka selliste asenduste osakaalu: kodu-t66 seoste puhul 83% ja kodu-kooli seoste puhul 63%.

Kuna asukohtade paare oli piirkonna kohta kokku 8000, siis teostati analiiiis vaiksemateks (2000 tk) osade kaupa
lisaks eraldi kant 423 (Narva-J6esuu, 2313 tk).
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Joonis |7. Vasakpoolsel pildil on jaotus elukoha, parempoolsel pildil ppeasutuse paiknemise alusel.
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Joonis 18. Tookohtade paiknemine Narva linnas STAT andmetel.
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NARVA ELANIKE LIIKUVUSTEEMALINE KUSITLUS

2021 .aastal otsustati andmestike tapsustamise eesmargil Narvas labi viia ka elanike liikuvusalane kdsitlus. Selleks
koostati ka spetsiaalne kisitlusvorm eesti ja vene keeles. Kusitlust oli voimalik taita veebirakenduses.

Kahjuks vastas Narva linnast kiisitlusele vaid 54 elanikku (kokku vastas 94), mistottu ei saanud tulemusi lugeda
esinduslikeks ega seega ka kasutatavateks.
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Joonis 19. Ankeedile vastanute elukohad — esimene kdsitlus.

Sellest tulenevalt viidi Narvas 2021 .aasta sligisel labi kiisitluse teine voor, mida kisitleb jargnev peatiikk.

TEISE KUSITLUSVOORU TULEMUSED

VASTANUD

Kuna esimene kiisitlusvoor ei andnud piisavat arvu vastuseid, mida oleks saanud kasitleda kui esinduslikke, siis
otsustati koostoos Narva Linnavalitsusega viia labi ka teine kiisitlusvoor. Selle kaigus lihtsustati oluliselt ankeedi
vormi, mis voimaldas vastata kiiremini. Samuti tekitati mugavam voimalus taita ankeet ka mobiiltelefonis, mida
elanikud ka agaralt kasutasid. Nii kujunes vastanute jagunemine kasutatud vahendi |6ikes jargmiseks: 70% kasutasid
mobiiltelefoni (keskmine vastamisele kuluv aeg 6:50), ligi 30% kasutasid lauaarvutit (14:05) ja | inimene vastas
tahvelarvuti abil.

Kokku saadi 264 kolblikku vastust. Kuna monede kiisimuste puhul ei olnud neile koigile vastatud, siis erinevate
kisimuste puhul on ka vastanute koguarv veidi erinev.

Kui hinnata saadud vastuse arvu esinduslikkust, siis valimikalkulaatorit kasutades saame jargmise tulemuse. Narva
elanikkond (53 424 inimest, Statistikaamet, seisuga 1.01.2021) ja 264 vastust, siis see annab tulemuseks, et uuringu
tulemused on esinduslikud 95% usaldusnivoo tasemel, lubatud veapiirides +- 6%.
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Vastanuist 90,5% taitis kiisimustiku vene keeles ja 9,5% eesti keeles. Asukohainfo (elukoht) oli toodud 236
vastuse puhul — asukoht kaardil on naidatud ka jargneval joonisel 20.
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Joonis 20. Ankeedile vastanute elukohad — teine kiisitlus.
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Vastanute ealine jagunemine on toodud jargmisel joonisel ning nende jagunemine tegevusala |6ikes joonisel 22.

Vastanute vanuseline jaotus

65+; 4%

/_<I8;2%
19 - 24; 2%
55- 64; 1%

Joonis 21. Vastanute vanuseline jagunemine

Vastanute jaotus tegevusala jargi

Opilaneiilidpilane; 3%

Vastamata; 15%

Kodune; 3%

Pensionar; 5%

Joonis 22. Vastanute jagunemine tegevusala |6ikes
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KUSITLUSE TULEMUSED

LIIKUMISVIISID JA SELLE EELISTUSED

Vastanud eelistavad oma igapaevasteks tavaparasteks liikumisteks autot, seda teeb enam kui pool elanikkonnast.
Jargneb jalgsi liiklus (23%), bussiga liigub 10% ja jalgrattaga |%. Vastamata jittis sellele kiisimusele 10%.

Liikumisviiside jagunemine

vastamata;
10%

Jalgrattaga; |% B0

Joonis 23. Liikumisviiside jagunemine Narva linnas.

Liikumisviisi valikud ei ole siiski vaga jaigad. Seda iseloomustab jargmine tulemus:

Liikumisviisi kasutuse sagedus

Soiduauto Buss Jalgratas Jalgsi

120%

100%

80%

60%

40%

20%

W Viga harva B Harva © Vahetevahel ® Sageli

Joonis 24. Liikumisviisi kasutuse sagedus.
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Koige kindlamad oma liikumisviisi valikus on inimesed, kes kasutavad autot, 58% teeb seda sageli.

Sama tulemus pohiliselt jalgsi liikujate puhul on 41%, bussi kasutajate puhul aga vaid 12% ja jalgratturite puhul 6%.
Tahelepanuvaarne on ka see tulemus, et neist, kes oma peamise liikumisviisina nimetasid bussi, teeb seda siiski
vaga harva - tervelt 45%! limselt on siin selgituseks see, et need inimesed liiguvad Uldse harva ja kui, siis bussiga.

Kui aga analiilisida peamise liikumisviisi valiku pohjuseid, siis auto eelistamisel on kaks peamist asjaolu mugavus ja
kiirus, bussiliikluse puhul aga see, et muid variante liikumiseks ei ole. Jalgrattaliikluse puhul eelistatakse selle
mugavust, jalgsi liikumise puhul on aga peamisteks argumentideks mugavus ja odavus.

PEAMISE LIIKUMISVIISI EELISTAMISE POHJUSED

5%
10% 7%
% 50%
51% o 23%
30%
16%
6%
AUTOGA BUSSIGA JALGRATTAGA JALGSI
m Koige kiirem Koige mugavam Koige odavam M Pole muid variante B Muu pShjus

Joonis 25. Liikumisviisi eelistuse pohjused.
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AJAKULU LIIKUMISELE

Keskmiselt kulutab Narva elanik tihele igapaevasele tavaparasele liikumisele aega 15,8 minutit. Samas jaab 30%
elanike ajakulu vahemikku 6-10 minutit ja 16%-I vahemikku kuni 5 minutit. Seega enam kui poolte elanike jaoks

ongi lhele liilkumisele kuluv aeg vaiksem kui 10 minutit! Samas on ka igal kuuendal elanikul ajakulu enam kui 25

minutit.
Ajakulu jagunemine
35% 33%
30%
25% 519
20%
16%
15%
10%
10% 8%
5%
0% - O e
kuni5  6.10 11...15 16...20 21...25 26...30 31...35 36.40 41..45 >45

minutit
Joonis 26. Ajakulu jagunemine.

Kui vorrelda keskmist ajakulu erinevate liikumisviiside l6ikes, saame jargmise tulemuse.

Keskmine ajakulu liilkumisviiside Ioikes

0,0 5,0 10,0 15,0 20,0 25,0 30,0

minutit

Joonis 27. Keskmine ajakulu liikumisviiside Ioikes.
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Koige kiiremini paaseb Narvas kohale kui kasutada autot, veidi enam kulub aega jalgrattaga soites ning jalgsi
liikudes. Koige ajakulukam on aga liikkumine bussiga, kus keskmine liikumine votab aega peaaegu 2 korda enam,
kui tehes seda autoga.

HINNANG LIIKUMISVIISIDELE JA NENDE ASPEKTIDELE

Kusitluses paluti anda hinnang erinevatele liikumisviisidele tervikuna, aga ka iga liilkumisviisi spetsiifilistele
aspektidele, kasutades skaalat 0...3, kus 0 on halb, | on pigem halb, 2 on pigem hea ja 3 on hea.

Kui hinnata nelja kasitletavat liikumisviisi omavahel, siis koige korgema hinde sai jalgsi liiklus, sellele jargnes
autoliiklus, ning neile omakorda vordse tulemusena jalgrattaliiklus ja tGhistransport.

Hinnangud iga liikumisviisi spetsiifilistele aspektidele on toodud jargneval joonisel:

Hinnangud liikumisviisidele
(0=halb, |1=pigem halb, 2=pigem hea, 3=hea)

JALGSILIIKLUS
Lapsevankriga/ratastoolis likumine [ NNREREEEEN |59
Liikluskorraldus [ R 205
Jalgsiliikumise ohutus [ NNNEREREEE .02
Teeiiletuse voimalused [NNNENGEGEGEEEEE 033
Kénniteede kvaliteet [ NNNNENEIEILIEENENNNN | S8
Kénniteede olemasolu [ NNNINGEGEEEEEEEE .48
JALGRATTALIKLUS
Rattaparklad [NNNINGE | 42
Liikluskorraldus [ NN | 67
Rattasdidu ohutus [ NNNENEGEGEGEGEEN (72
Ratta hoiuvéimalused NG | 4]
Rattateede kvaliteet | HNNEEEGGGE (o]
Rattateede olemasolu NI 206
AUTOLIIKLUS
Liiklusohutus | NRENENEEEEE | 5°
Liikluskorraldus IR |99
Parkimisvoimalused [ INNNNNENEEEN (77
Tinavate seisukord [ NG | 55
UHISTRANSPORT
Bussi ootetingimused [NNGNINININGGEENEEEEEEEEEENEEEEEE 55
Bussisoidu kvaliteet [ NI 2. 12
Maksumus [N 228
Mugavus [N 2,30
Soidugraafikud NN | 63
Liini marsruut [ N 2,09
Soiduacg NN 2. (6

0,00 0,50 1,00 1,50 2,00 2,50 3,00

Joonis 28. Hinnangud liikumisviisidele.
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JALGSILIIKUMISE puhul sai koige korgema hinde konniteede olemasolu ja teeiiletuse voimalused, koige

madalamalt hinnati lapsevankri voi ratastooliga liikumise voimalusi.

JALGRATTALIIKLUSE puhul said parima hinde rattateede olemasolu ja nende kvaliteet, kdige madalamalt hinnati

aga ratta hoiuvoimalusi ja rattaparklate olemasolu ja kattesaadavus.

AUTOLIIKLUSE puhul hinnati kérgemalt liikluskorraldust ja -ohutust, kdige madalamalt aga tanavate seisukorda.

Samas tuleb markida, et koikide autoliikluse alateemade keskmised hinded jaid vaiksemaks kui 2 ja need olid ka

vaiksemad kui teiste liikumisviiside koige korgemad ja madalamad hinded.

UHISTRANSPORDI puhul hinnati kige kdrgemalt bussiliikluse mugavust ja maksumust, kdige enam ei oldud aga

rahul séidugraafikutega ning bussi ootetingimustega.

Uldine alateemade pingerida on esitatud jirgmises tabelis 7.

Tabel 7. Kiisitluse alateemade pingerida.

JALGRATTALIIKLUS Ratta hoiuvéimalused
JALGRATTALIIKLUS Rattaparklad

AUTOLIIKLUS Tanavate seisukord

JALGSILIIKLUS Lapsevankriga/ratastoolis liikumine
UHISTRANSPORT  Sdidugraafikud
JALGRATTALIIKLUS Liikluskorraldus
JALGRATTALIIKLUS Rattasdidu ohutus

AUTOLIIKLUS Parkimisvéimalused
UHISTRANSPORT  Bussi ootetingimused
JALGSILIIKLUS Kdnniteede kvaliteet
AUTOLIIKLUS Liiklusohutus
JALGRATTALIIKLUS Rattateede kvaliteet
AUTOLIIKLUS Liikluskorraldus

JALGSILIIKLUS Jalgsiliikumise ohutus
JALGSILIIKLUS Liikluskorraldus
JALGRATTALIIKLUS Rattateede olemasolu
UHISTRANSPORT  Liini marsruut
UHISTRANSPORT  Bussisdidu kvaliteet
UHISTRANSPORT  S&iduaeg
UHISTRANSPORT  Maksumus
UHISTRANSPORT  Mugavus
JALGSILIIKLUS Teelletuse vdoimalused
JALGSILIIKLUS Kdnniteede olemasolu

1,41
1,42
1,59
1,59
1,63
1,67
1,72
1,77
1,85
1,88
1,89
1,91
1,99
2,02
2,05
2,06
2,09
2,12
2,16
2,28
2,30
2,33
2,48

Kusimustikule vastajaile anti voimalus esitada oma arvamusi ja ettepanekuid ka vaba tekstina. Need tulemused on

toodud kaesoleva aruande lisas.
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LIIKLUSOHUTUSE OLUKORD

Kaesolevas peatiikis on kasitletud liiklusohutuse olukorda piirkonnas tervikuna ja eraldi Narva linnas. Kaesoleva
analuisi aluseks on voéetud Maanteeameti (alates 1.01.2021 Transpordiameti) inimkahjuga liiklusdnnetuste
andmestik perioodist 201 I .a. kuni 2019.aasta.

IDA-VIRUMAA

IDA-VIRUMAA OLUKORD VORRELDES TEISTE MAAKONDADEGA

Ida-Virumaal on perioodil 2011-2019.a. registreeritud kokku 821 inimkahjuga liiklusénnetust (edaspidi LO). Neis
hukkus kokku 65 inimest ja sai vigastada 1076 inimest.

LO hukkunud ja vigastatud Ida-Viru maakonnas

Narva linn o 3 389

Narva-Jesuu linn - g™ || 165

Johvivald g 139

Kohtla-Jarve linn I 4 88

Toilavald g™ o 87

Alutaguse vald 3 77

Sillamae linn B 65

Liganuse vald g™g 6l
Vaivara vald 03
Markimata 02

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450

Vigastada B Hukkus

Joonis 29. LO hukkunute ja vigastatute arvu maakonnas.

Vorreldes teiste maakondadega on lda-Viru maakonna positsioon arvult kolmas. Selles nimekirjas domineerib
Harjumaa, sellele jargneb Tartu maakond ja kolmandal kohal ongi Ida-Virumaa, kus registreeritud liiklusdnnetuste
arv on veidi suurem kui Parnumaal.
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LO jagunemine maakondade I5ikes

6000 5543
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2000 1407
1000 821
49 282 312 g 238 271 259 361 344
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Joonis 30. Registreeritud inimkahjuga liiklusonnetuste arv maakondade IGikes.

LO absoluutarvu osas domineerib kindlalt Narva linn. Samas, kui vétta arvesse ka elanike arvu linnades ja vérrelda
Ida-Virumaa linnu teiste linnadega Eestis, saame tulemuse, kus Eesti absoluutselt kdige ohtlikumaks linnaks (LO
arv elanike arvu suhtes) on Narva-Jéesuu (joonis 32). Keskmisest suurema ohtlikkusega elanike arvu suhtes on
ka Narva linn, kus LO arv on keskmiselt 42% kogu maakonna LO arvust..

Inimkahjuga liiklusonnetused lda-Virumaal
2011-2019

Narva linn |, <! 9%
Narva-jéesuu linn || | I 2
Jjshvivald | 3%
Kohtla-Jirve linn ||| | | | N 0.2
Sillam&e linn _ 7,6%
Toilavald || ¢.9%
Liganuse vaid || 5.4%
Alutaguse vald - 4,4%

Vaivara vald | 0,2%
Markimata | 0,1%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Joonis 31. Liiklusonnetuste arvu jagunemine omavalitsuste |6ikes Ida-Virumaal.

38



Kardla linn
Saue linn
Kohtla-Jarve linn
Maisakdila linn
Véhma linn
Paldiski linn
Keila linn
Kuressaare linn
Sillamae linn
Loksa linn
Viljandi linn
Rakvere linn
Narva linn
Haapsalu linn
Maardu linn
Véru linn
Parnu linn
Tartu linn
Tallinn

Paide linn

Narva-J6esuu linn

LO arv 1000 elaniku kohta

B os

B 20

N 24

B 2

I

I

I 6
I 4
P 48
I
I s
I o
. s2
X
¥
I 7.0
I s
I .
I 92
I 15
T 21,9

0,0 50 10,0 15,0 20,0

Joonis 32. LO arv 1000 elaniku kohta Eesti linnades.
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LO AJALINE JAGUNEMINE

Kui vaadata lda-Virumaa liiklusonnetuste muutust aastate 16ikes on pilt jargmine:

LO arvu muutus KOV-de ja aastate |6ikes

140
120
100
80
60 I
. - R
. E E B EE R R R
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
W Alutaguse vald ~ ® JShvi vald Kohtla-Jarve linn ® Liiganuse vald ® Narva linn
® Narva-J6esuu linn B Sillamae linn H Toila vald H Vaivara vald

Joonis 33. LO arvu muutus aastate |ikes.

Nagu niha, on analiiiisitud perioodil kéige enam LO aset leidnud 2016.aastal. siiski on iildine LO arvu muutuse
trend pigem kergelt tousev.

Kui vérrelda LO toimumist aasta Iikes on niha, et dnnetusi toimub enam suvekuudel, eriti juulis ja augustis ning
aasta I6pus- novembris ja detsembris.

LO Ida-Viru maakonnas kuude I6ikes

100
90
80

70
6
5
4
3
2
10
0
| 2 3 4 5 6 7 8 9 10 I 12

Joonis 34. LO jagunemine kuude Iikes.

o O o o o
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Nadalapaevadest torkavad silma nadala Iopupaevad, eriti reede ja laupaev.

|6 Ida-Virumaal nadala loikes
140

120
10
8
6
4
2
E T K N R L

Joonis 35. LO jagunemine nidalapievade I5ikes.

o

o

o

o

o

o

Usna ilmeks on aga LO jagunemine 6dpieva I5ikes, kust selgelt torkab silma htuse tipuaja suur LO osakaal, kella
15 ja 20 vahel.

LO Ida-Virumaal 66pieva I5ikes
80
70
60
50
40
30

20

01 2 3 45 6 7 8 9 10I11121314151617 18 19 20 21 22 23

Joonis 36. LO Ida-Virumaal 66pieva IGikes.
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LO LIIGID JA ASUKOHAD

LO liikidest on Ida-Virumaal kindlalt esikohal kokkupérked jalakiijaga, mis moodustavad 42% kaigist, teisel kohal
on soidukite kilgkokkuporked ca 12%-ga.

LO liigid Ida-Viru maakonnas
Teadmata - 44

Sidukite kiilgkokkupérge || 24
Soiduki imberpaiskumine teel I 4
saiduki teelt viljassic ||| | I o7

Kukkumine UT-s I 4

Kokkupédrge vastutuleva séidukiga _ 78

Kokkuporge teevalise takistusega . 15

Kokkuporge teel oleva takistusega ‘ |

Kokkupdrge séidukiga kiiljelt _ 91

Kokkuporge loomaga I 4

T — e
Kokkupdrge ees seisva sdidukiga - 38

Kokkupédrge ees lilkuva sdidukiga - 36
Kokkuporge - 41
0 50 100 150 200 250 300 350 400
Joonis 37. LO liigid Ida-Virumaal.

Asukohtadest domineerivad absoluutselt linna ja asulatianavad, kus on toimunud enam kui pooled koigist
onnetustest, tanavatele jargnevad pohimaanteed.
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LO toimumise kohad Ida-Viru maakonnas

Ouealatee - 51
Viljak | 2
rivey [
Tugimaantee - 37
Pohimaantee _ 154
Parkla [ 23

Markimata |

Muu koht I 9

Metsatee I 4
Korvalmaantee - 29
Kohalik maantee . 25

Jalgrattatee |

Jalg- ja jalgrattatee |

0 100 200 300 400 500 600

Joonis 38. LO toimumise kohad Ida-Virumaal.

LO toimumise asukoht tee-elemendi jirgi
|da-Virumaal

Uhiss&iduki peatuskoht — taskuta || 6
Unhisséiduki peatuskoht — taskuga ] 9
Ristumine jalgrattateega | |

Reguleerimata ristmik — liiklusmirkideta || 21

Reguleerimata ristmik - liklusmirkidega [ N R N |35
tee v tinavalsic - I 27

Mirkimata ] 8

Jalakdijate iilekiigurada — reguleeritud | 10

Jalakiijate iilekiigurada — reguleerimata || R RN | 75

Fooriga reguleeritud ristmik [l 28

Fooriga raudteeiilesdidukoht | |

0 50 100 I50 200 250 300 350 400 450

Joonis 39. LO toimumise asukoht tee-elemendi alusel.

Registreeritud liiklusonnetustest on enamus aset leidnud tee-voi tanavaloigul, kuid tahelepanuvaarselt palju on

neid registreeritud ka reguleerimata jalakaijate iilekaikudel.
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NARVA LINN

NARVA LINNA OLUKORD VORRELDES TEISTE EESTI LINNADEGA

LO absoluutarvu osas domineerib maakonnas LO absoluutarvu osas kindlalt Narva linn. Samas, kui votta arvesse
ka elanike arvu linnades ja vorrelda lda-Virumaa linnu teiste linnadega Eestis, saame tulemuse, kus Eesti
absoluutselt kéige ohtlikumaks linnaks (LO arv elanike arvu suhtes) on Narva-Jéesuu (joonis 32). Keskmisest
suurema ohtlikkusega elanike arvu suhtes on ka Narva linn, kus LO arv on keskmiselt 42% kogu maakonna LO
arvust. Perioodil 201 I.a. kuni 2019.2 on Narvas registreeritud 389 vigastatut ja |13 hukkunut, seega ligikaudu ile
40 vigastatu ja |...2 hukkunut aastas.

Inimkahjuga liiklusonnetused lda-Virumaal
2011-2019

Narva linn |, - 1.9%
Narva-J6esuu linn _ 12,1%
Jjshvivald | 3%
Kohtla-Jirve linn ||| | | S 0.1
Sillamae linn _ 7,6%
Toilavald || ¢.9%
Liganuse vald _ 5,4%
Alutaguse vald - 4,4%

Vaivara vald | 0,2%
Markimata | 0,1%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Joonis 40. Liiklusonnetuste arvu jagunemine omavalitsuste 16ikes Ida-Virumaal.
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Kardla linn
Saue linn
Kohtla-Jarve linn
Maisakdila linn
Véhma linn
Paldiski linn
Keila linn
Kuressaare linn
Sillamae linn
Loksa linn
Viljandi linn
Rakvere linn
Narva linn
Haapsalu linn
Maardu linn
Véru linn
Parnu linn
Tartu linn
Tallinn

Paide linn

Narva-J6esuu linn

LO arv 1000 elaniku kohta

B os

B 20

N 24

B 2

I

I

I 6
I 4
P 48
I
I s
I o
. s2
X
¥
I 7.0
I s
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I 15
T 21,9

0,0 50 10,0 15,0 20,0

Joonis 41. LO arv 1000 elaniku kohta Eesti linnades.
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L® AJALINE JAGUNEMINE

Kui vaadata Narva linnas registreeritud liiklusonnetuste muutust aastate |6ikes on pilt jargmine:

LO Narva linnas

60 57
52
50
40 39 41
40 36 37
32
30
20
10
10 I
0

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Joonis 42. LO arvu muutus aastate 5ikes.

Nagu niha, on analiiiisitud perioodil kdige enam LO aset leidnud 2015-2016.aastal. Kuigi viimastel aastatel on
registreeritud LO veidi vihem, on iildine LO arvu muutuse trend pigem kergelt tusev.

Kui vérrelda LO toimumist aasta 15ikes on niha, et &nnetusi toimub enam juuli-augustis ning aasta I&pus-
oktoobris ja novembris.

LO Narva linnas kuude I6ikes

50
45
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35
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25
2
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10 I I
0
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Joonis 43. LO jagunemine kuude 5ikes.

o
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Nadalapaevadest torkavad silma eriti reede ja laupaev.

LO Narva linnas nadala loikes
60

50
4
3
2
|
E T K N R L P

Joonis 44. LO jagunemine nidalapievade Iikes.

o

o

o

o

o

Usna ilmeks on aga LO jagunemine 66paeva I6ikes, kust selgelt torkab silma parastldunase ja Shtuse tipuaja suur
LO osakaal, LO arvu téus algab juba ki 12 paiku, jduab oma tippu kell 17 ja langeb taas peale ki 20.

LO Narva linnas oopaeva loikes
35

30
25

20

I 2 3 45 6 7 8 9 10111213 14151617 18 19 20 21 22 23 24

Joonis 45. LO Narvas 66pieva I5ikes.
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LO LIIGID JA ASUKOHAD

LO liikidest on Narva linnas kindlalt esikohal kokkupérked jalakiijaga, mis moodustavad koguni 55% kaigist, teisel

kohal on soidukite kilgkokkuporked ca | %-ga.

LO liigid Narva linnas
Teadmata [N 23

Séidukite kiilgkokkupérge [l 11
Soiduki timberpaiskumine teel
Séiduki teelt valjasoit [l 14
Kukkumine UT-s | |
Kokkupérge vastutuleva séidukiga [l 14
Kokkuporge teevalise takistusega I 2

Kokkupdrge teel oleva takistusega | |

Kokkupérge séidukiga killielt | [ I 39

Kokkuporge loomaga

Kokkupdrge jalakaijaga | (90
Kokkupérge ees seisva séidukiga [l 18
Kokkuporge ees liikuva soidukiga - Il

Kokkuporge - 20

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

Joonis 46. LO liigid Narvas.

LO asukohad tee-elemendi jirgi vastavad iildjoontes ka LO liigilisele jaotusele.

LO toimumise kohta tee- voi tanavaelemendi jargi
Narva linnas

Uhissdiduki peatuskoht — taskuta 1 2
Uhisséiduki peatuskoht — taskuga W 3
Ristumine jalgrattateega | |
Reguleerimata ristmik — liiklusmarkideta Wl 6
Reguleerimata ristmik - liiklusmarkidega [ 43
tee voi tinavaloik NN |44
Markimata W 5
Jalakaijate Ulekdigurada — reguleeritud Wl 7
Jalakaijate Ulekdigurada — reguleerimata NN 0
Fooriga reguleeritud ristmik I 23

0 20 40 60 80 100 120 140 160

Joonis 47. LO toimumise asukoht tee-elemendi alusel.
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Registreeritud liiklusonnetustest on kiill enamus aset leidnud tanavaldigul, kuid markimisvaarselt palju, umbes 1/3
on neid registreeritud reguleerimata jalakaijate llekaikudel.

Reguleerimata
ristmik —

liilklusmarkideta;
~—_
\\\jalgrattateega; 0%
Uhissdiduki
Jalakaijate Ulekaigurada

peatuskoht —
taskuga; 1%
— reguleeritud; 2%

Markimata; 1%

Uhiss&iduki
peatuskoht —
taskuta; 1%

Fooriga reguleeritud
ristmik; 7%

Joonis 48. LO jaotus tee-elemendi alusel
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NARVA LINNA LIIKUVUSMUSTER

Liikuvusmustri kujundamise peamiseks eesmargiks on maarata erinevate liilkumisviiside osakaalud. Selleks on
kaesolevas to6s lahtutud jargmisest mottekaigust:

a. Esmalt on mairatud Statistikaameti andmestiku alusel elanike voimalike liilkumiste lahte- ja sihtkohad,
eraldi tooalaste, kooli- ja haridusasutustega seonduvate ja ka nende elanike jaoks, kel too- voi opikoht
puudub.

b. Selle alusel on maaratud ka peamiste lihte- ja sihtkohtade vahelised kaugused.

Seejarel on maiaratud nende seosta jaoks koige toenaolisemad liikumisviisid (eraldi jalgsi-, jalgrattaga ja
mootorsoidukiga- auto voi bussiga) teostatavate liilkumiste jaoks, samuti nende jagunemine, soltuvalt
likumise kaugusest.

d. Eelpool mainitud andmestike alusel on mairatud elanike liikuvust iseloomustav nn modaaljaotus
(erinevate liikumisviiside kasutuse jagunemine).

e. Seejarel on neid tulemusi kalibreeritud loendusandmete alusel.

KUST KUHU LIIGUTAKSE

Esimesena vaatame liikumiste korrespondentse, ehk seda kust kuhu liigutakse.

Nagu juba eelnevalt mainitud, on kogu uuringuala piirkond esmaselt jagatud 14 tsooniks. Edasi on tsoonide
vahelistele seostele mairatud liikujate arvud Statistikaameti andmete alusel eraldi to6tavate elanike, oppurite ja
samuti elanike paiknemise mittetootavate (koduste) elanike jaoks. Viimase osa jaoks on esitatud vaid elukoha
andmed, sest regulaarsed lilkumisseosed (toole voi kooli) puuduvad. Tulemused on esitatud jargnevates tabelites
10 kuni 12.
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Tabel 8. Piirkonna kodu-t66 seosed - tootavad elanikud.

Todtavad Auvere Kudrukiila [Laagna |Narva 1 [Narva 2 |Narva 3 [Narva-JGesuu |Olgino |Peeterristi [Puhkova |Sillamée |Sinimée |Vaivara-Satke |Viivikonna-Mustanina |Kokku
Auvere 4 12 1 4 4 25
Kudrukila 1 1 23 3 1 3 1 36
Laagna 1 18 1 ] 7 1 29
Narva 1 1115 3 5| 13985 3 20 398 57 3 3 375 26 5 47| 16058
Narva 2 4 0 0 0 4
Marva 3 3 13 3 1 3 22
Narva-Joesuu 19 3 419 345 1 1 20 1 812
Olgino 7 104 1 6 42 5 3 1 175
Peeterristi 1 10 1 1 1 0 16
Puhkova 16 1 0 1 1 19
Sillamae a1 275 39 1 3048 19 19 354 379%
Sinimae 1 33 18 4 42 a7 1 7 153
Vaivara-Sdtke 1 12 0 51 4 13 13 96
Viivikonna-Mustanina 1 E] 3 1 10 27
Kakku 1196 9 7| 14929 5 30 820 107 4 9 3567 110 39 437| 21267
Tabel 9. Piirkonna kodu-kool seosed - opilased.

Opivad Auvere Kudrukila |Laagna |Narva 1 |Narva 2 [Narva 3 |Narva-JOesuu |Olgino |Peeterristi [Puhkova |Sillamae |Sinimée |Vaivara-5otke |Viivikonna-Mustanina [Kokku
Auvere 0 4 0 0 0 4
Kudrukila 0 1] 3 ] 0 1 0 9
Laagna 0 7 0 1 1] 1 9
Marva 1 0 1] 0 3421 0 0 61 a8 0 0 133 14 ] 0] 3637
Narva 2 3 0 1 1 5
Narva 3 0 3 0 1 1 5
Narva-Joesuu 0 0 191 108 5 0 3 1 308
Olgino 0 69 0 0 22 3 19 0 118
Peeterristi 0 3 0 0 1 1 12
Puhkova 7 0 0 0 1 8
Sillamae 0 73 0 7 1735 25 ] 0] 1841
Sinimae 0 12 0 18 29 21 0 0 79
Vaivara-Sdtke 1] 4 0 1 28 1 1 0 36
Viivikonna-Mustanina 0 1 0 9 1 0 12
Kaokku 0 0 0 8811 0 0 171 63 0 0 1949 87 1 0| 11083
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Tabel 10. Piirkonna kodu-kool seosed - kodused.

Kodused Auvere Kudrukila [Laagna |Narva 1 |Marva 2 [Narva 3 |Narva-Jéesuu |Qlgino |Peeterristi |Puhkova [SillamEe |Siniméde |Vaivara-5&tke |Viivikonna-Mustanina |Kokku
Auvere 34 0 0 0 0 34
Kudrukiila 0 36 1] 0 0 1] 1] 36
Laagna 26 0 0 0 0 0 26
Narva 1 0 0 0| 23244 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 23244
Marva 2 0 4 0 0 4
Narva 3 0 0 31 0 0 31
Narva-Jdesuu 0 0 0 1220 0 0 0 0 1220
Olgino 0 0 0 0 238 0 0 0 238
Peeterristi 0 0 0 36 0 0 36
Puhkova 0 0 19 0 0 19
Sillamae 0 0 0 0 5152 0 0 0] 5152
Sinimae 0 1] 0 0 1] 207 0 0 207
Vaivara-Sotke 0 0 0 0 0 0 92 0 92
Viivikonna-Mustanina 0 0 0 0 0 65 65
Kaokku 34 36 26| 23244 4 31 1220 238 36 19 5152 207 a2 65| 30405
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Joonis 49. Liikumised piirkonnas — jalgsi toole.
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Joonis 50. Liikumised piirkonnas — jalgsi kooli.
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Joonis 51. Liikumised piirkonnas — jalgrattaga toole.
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Joonis 52. Liikumised piirkonnas — jalgrattaga kooli.
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Joonis 53. Liikumised piirkonnas — séidukiga toodle.
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Joonis 54. Liikumised piirkonnas — séidukiga kooli.

NB! Mootorséidukiga liilkumisel on nididatud inimeste arv, mitte sdidukite arv.
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Samad lilkumised — Narva linn detailsemalt

Kommentaar

Jalgsi toole.

Jalgsi kooli

Joonis 55. Jalgsi liikumise marsruudid Narva linnas.
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Kommentaar

Jalgrattaga toole

vms

Noudluspohiselt on enamus
tanavaid kaetud, samas ei
arvesta tooriist konkreetse
kergliikluse eriparadega s.t.
eraldi kergtee olemasoluga,
katte seisukorraga, laiusega

Jalgrattaga kooli

Joonis 56. Jalgrattaga liikumise marsruudid Narva linnas.
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Kommentaar

Vork
. "nmb‘vm . '0':;?5 N o /
P Y \ Auto vl buss tosle |
9 . v YN\ P
s ; ] K

Mootorsoidukiga toole

Mootorsoidukiga kooli

Joonis 57. Autoga lilkumised marsruudid Narva linnas.
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MILLEGA LIIGUTAKSE

Analiiiis teostati ESRI veebiteenuse abil kasutades tooriista: Uhenda lihtepunktid sihtpunktidega, mis vimaldab
moota reisiaega voi vahemaad punktipaaride vahel. Tooriist voimaldab parima tee leidmisel kasutada nii
linnulennult vahemaid, vahemaid mooda teid voi alternatiivina ka reisiaegu.

Teenusega maarati koikidele seoste paaridele parimad marsruudid jalgsi ning soidukiga liikumiseks. Jargnevalt
arvutati igale paarile, lahtuvalt leitud marsruudi pikkusest, liikumiste arvud. Viimaste leidmiseks kasutati vastavalt
jalgsi, rattaga voi soidukiga (auto voi Uhistransport) liikkumise toenaolist modaaljaotust, mis on esitatud jargmisel
joonisel.

See ldhenemine eeldab, et liikumisviisi valik séltub muuseas olulisel maaral ka liilkumise pikkusest. Jalgsi liilkumise
puhul jadvad reaalsed liilkumiste pikkused vahemikku kuni 6 km, jalgrattaga liikudes kuni 10 km, tle 10 km liikumisi
tehakse vaid mootorsoidukiga (auto ja/véi thistransport).

Liikumiste toenaoline ja hinnanguline jagunemine liikumisviisi ja liikumise pikkuse alusel on toodud jargmisel

joonisel.
. vahemaa, km [Jalgsi |[Ratas [Auto+buss
Modaaljaotus 05| 093 o001 0,06
1,2 1 0,91 0,015 0,085
1,5| 0,85 0,02 0,13
2 0,753 0,025 0,225
2,5 0,65 0,025 0,325
3| 0,35 0,025 0,425
0,8 3,5 04| 0,025 0,573
4 0,3 0,025 0,675
4.5 0,2 0,025 0,775
0.6 5 0,1 0,015 0,885
3,5 0,05 0,015 0,935
0,4 6 0,01 0,015 0,975
6,5 0 0,015 0,985
7 ] 0,01 0,99
0.2 75] o o0 0,99
a8 0 0,01 0,99
0 0=0-0-0-0-0~0-0- 85 o o001 0,99
0 2 4 6 8 10 9 0 0,005 0,955
—0— Jalgsi Ratas Auto+buss %> 0] 0,005 0,955
10 0 0 1

Joonis 58. Toole ja kooli liilkumiste modaaljaotuse osakaalud.

Sellest tulenevalt kujunes t66- ja kooliga seotud liilkumiste jaoks jargmine jaotus.
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Liikumiste arv

100%
90% 2476
80% 9075
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toole kooli
Mjalgsi ®jalgratas ™ soiduk
Joonis 59. Toole ja kooli liilkumiste modaaljaotus
Tabel | 1. Liikumiste arvud ja osakaalud modaaljaotuse alusel.
Liikumisi Osakaal Kokku
toole kooli toole kooli arv Osakaal
jalgsi 9670 7509 51% 74% 17179 59%
jalgratas 334 182 2% 2% 516 2%
m.sdiduk 9075 2476 48% 24% 11551 39%
Kokku 19 079 10 167 100% 100% 29 246 100%

Jargmiseks ulesandeks on jagada mootorsoiduki kasutajad omakorda auto- ja thistranspordi vahel.

Selle maaramisel on aluseks voetud Narva Uhistranspordi kasutuse andmestikud. Kui eeldada, et peamiselt

realiseeritakse t66- ja kooliga seonduvad liikumised hommikusel tippajal. Tippajaks on véetud hommik kuni 9:00-

ni.
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UT sisenemised peatustes
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Joonis 60. UT sisenejate arvud piirkonna peatustes keskmisel toopieval (november 2020, liinid 4, 5, 6, 6A, 7, 8,
9, 12, 20, 36, 37, 38, 41).

Tabel |12. Bussiga liiklejate osakaalude leidmine.

sisenemiste arv tippajal
bussiga tacle vai kooli 946
bussi osakaal 8,2% leitud tipptunni soitjate alusel
soiduk jaguneb todle kooli
buss 743 203
auto 8332 2273

Seega oleks autokasutuse osakaal kéikidest mootorsdidukiga teostatavatest liilkumistest 92% ja bussikasutuse osa
8%.
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Seega oleks iildine liikumisviiside vaheline jaotus linnas jargmine

Liikumiste modaaljaotus

auto; 36%_\ tihissoiduk; 3%

=

jalgratas; 2%

\_jalgsi; 59%

Joonis 61. Liikumiste modaaljaotus Narva linnas.
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NARVA UMBRUSE SUVILAPIIRKONNAD
LIIKLUSLOENDUSED

Lisaks Kulgule ja Soldina 2-le kuuluvad ka Kudrukiila ja Soldina administratiivselt Narva linna alla. Olgina alevik ja
Torvajoe kiila kuuluvad Narva-Joesuu linna koosseisu.

Isetekkelisi asumeid ja nende liiklust nagu Kulgu on kaiillaltki keeruline kommenteerida. Suvilate piirkonnas elamise
kestus aastas voiks olla alates mai keskelt oktoobri keskpaigani.?

Joonis 62. Suvilapiirkonnad, kus teostati 2020.a suvel liiklusloendused.
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Kudrukiila
5206

Joonis 63. Kudrukiila piirkonna loenduste ristl6iked

Tabel 13. Kudrukiila suvilapiirkonna loenduste ristloiked.

Loenduspunkt Ristloike asukoht
LP | Suvilate tee sissepais

LP 2 Riigitee 13212 sissepads
LP 3 Riigitee 13211 sissepads
LP 4 Riigitee 13210 sissepaas




Suvilate tee sissepaas Kudrukiilla
160 -
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M -
_ 120 B
< 100 ]
T
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= - =3l |
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o a0 ] 5 :: o} ?;\:} ?_} 5]
o ) = =5 i o
20 o = — ﬁuH{ﬁHH H ’7 ’7 i "_rh"_r\r"-*
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TUND
ESwvilasse @ESwvilast vdlja

Joonis 64. Liikluskoormus Suvilate tee sissepaasul Kudrukdilla.

Tabel 14. Kudrukiila loendustulemused — Suvilate tee ja LP 2.

LP I - Suvilate tee sissepaas LP 2- Riigitee 13212 sissepais

Suvilasse | Suvilast vilja | Kokku Suvilasse | Suvilast valja | Kokku
Autorongid 2 3 5 9 7 16
Mootorrattad 20 18 38 I5 7 22
S6idu- ja pakiautod 528 955 1483 150 265 415
Veoautod ja autobussid 29 28 57 23 19 42
Kokku 579 1004 1583 197 298 495
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Riigitee 13212 sissepaas Kudrukilla
S e ———
m ..................................................................................................................................................
L
% 3'] ..............................................................................................................
L T N N e N ML bHP
E w oo B
g 15 e R R B Sl T oot -l B
[Ty}
0w ——— =
5 R T e . FEP R
u B I T — ] - . . L} L1t
0 1 2 3 4 5 6 7 B 8 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
TUND
ESwvilasse @ESuvilast valja

Joonis 65. Liikluskoormus riigitee 13212 sissepaasul Kudrukiilla.

Riigitee 13211 sissepaas Kudrukilla
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Joonis 66. Liikluskoormus riigitee 13211 sissepadsul Kudrukiilla.



Tabel 15. Liikluskoormus riigitee 13211 ja riigitee 13210 sissepaasul Kudrukdilla.

LP 3 - Riigitee 13211 sissepads | LP 4- Riigitee 13210 sissepaas
Suvilast Suvilast

Suvilasse vdlja Kokku | Suvilasse vélja Kokku
Autorongid 0 4 4 4 5 9
Mootorrattad 59 9 68 2 7 9
SGidu- ja pakiautod 530 857 1387 166 279 445
Veoautod ja autobussid 25 26 51 21 11 32
Kokku 614 896 1510 193 302 495

Riigitee 13210 sissepaas Kudrukulla

40 37
35 3 32
| 0
- 30 29
30 i -
= 5 5 M
< 25 pawal
i 19 19
= 20 16 118 =
2 15 12 13
e - 10 b= g
10 = 7 7 1 . g 77
S —— a2
0 1 2 3 4 5 6 7 B 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 18 20 21 22 23

TUND

ESuvilasse @ Suvilast valja

Joonis 67. Liikluskoormus riigitee 13210 sissepaasul Kudrukiilla.



Soldina suvilapiirkond

"

Loendatud ristmik

Riigitee 1 | Naabri |Ubaaia |Kokku
Riigitee 1 83 61 144
Naabri 152 7 159
Ubaaia 156 8 164
Kokku 308 91 68 467

Joonis 68. Liikluskoormus Soldina suvilapiirkonnas.

Kulgu suvilapiirkonnapuhul loendati liiklust kahes ristloikes a’ || tundi.

L&ngggsmsaat

Joonis 69. Kulgu suvilapiirkond.
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ELJ suund Kesklinn Kanali tn Kokku

ELJ

suund 518 1 519
Kesklinn 248 20 268
Kanali tn 6 26 32
Kokku 254 544 21 819

Alumisel ristmikul loeti ainult poordeliiklus: suvilasse 42 soidukit, valja 62 soidukit.

Joonis 70. Kulgu suvilapiirkonna loenduse skeem ja tulemused — punkt I.
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Kanali tn Kulgu Kesklinn Looga tn Kokku
Kanali tn 10 193 1 204
Kulgu 13 280 293
Kesklinn ' 69 148 3 220
Loogatn 1 5 6
Kokku 83 158 478 4 723

Joonis 71. Kulgu suvilapiirkonna loenduse skeem ja tulemused — punkt 2.
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NARVA LINNA LIIKLUSMUDEL

LIIKLUSLOENDUSED

Narva linna liiklusmudel on vilja to6tatud juba 2006/2007. aastal. Tanaseks pole seda ajakohastatud, mistottu just

see tegevus oli samuti kaesoleva projekti tiheks eesmargiks.

Olemasolev Narva liiklusmudel on koostatud keskmise toopaeva hommikuse tipptunni liikluse alusel. Sellest
tulenevalt lahtuti mudeli kalibreerimisel suurema kaaluga septembrikuu loendustulemustest, arvestades siiski ka

suviste (juunikuu) tulemustega.

l | €l cc LN SA = BAL )
/ 9.‘}‘\“
/ Rahu tn 32
4 (@]
adl 1
& )
%  Kangelaste | Joesuu th 22
3 2. DI, o o
N Tallinna mnt 52£I 10,00 %
- ; %
] Haridus®, =5 é
Rafu tn ———— Tallinna
4%(peal Narva
(peale mint 12
garaaze) il -
MOl .A ."‘/Fg
Narva Auto » %W/a
3
E ~
z e‘ese RN
Nsrova ?zu‘\‘ Balti £« =
o o~ % Kreenholmi
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2 ';.tn 29
i, 3, =
dastq‘, % o
@ \i o
J’ \1“ n
e 26 3 2
§ L3
i Kadastiku 3 g
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AL Manufnkt(nur

Joonis 71. Automaatloenduspuntide paiknemine.
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Narva linna liiklusmudeli ajakohastamiseks viidi 2020.a juunis ja septembris labi liiklusloendused kaheksas
ristldikes. Kasutati Sierzega automaatloendureid, mis jagavad kogu liiklusvoo séiduki pikkuse alusel 4 klassi —

mootorrattad, soidu- ja pakiautod, veoautod ja autobussid ning autorongid. Loenduri tiiip mojutas ka
automaatloenduse asukohtade valikut - seda tiitipi loendureid saab kasutada ainult |+ soidurajaga ristloike korral.

Tabel 16. Liiklussagedus ristldikes 2020.a hommikusel tippajal 7:30-8:30.

hommik 7:30 - 8:30

Loige juuni september muutus

1-Rahu tn 32 338 341 1%
2-Tallinna mnt 52 (Tempo) 528 416 -21% [i_
3-Kangelaste pr. 10 674 535 21% gt
4-16esuu tn 22 236 174 -26%

5-Tallinna mnt 12 280 271 -3% ﬂ
6-Kreenholmi tn 29 684 613 -10% |]_
7-Joala tn 28 186 114  39% I:E:
8-Rahu tee 4 (peale garaaie) 386 786 -11%

Tabel 17. Liiklussagedus ristldikes 2020.a 6htusel tippajal 16:30-17:30.

ohtu 16:30-17:30
Laige juuni september muutus

1-Rahu tn 32 426 515 21%

2 Tallinna mnt 52 (Tempo) 753 646 -14%| [ |
3-Kangelaste pr. 10 862 827 4% [ |
4-)8esuu tn 22 303 273 -10% [I
5-Tallinna mnt 12 341 315 -8% |]
6-Kreenholmi tn 29 290 880 -1%

7-loala tn 28 271 165 -30%[ B |
8-Rahu tee 4 (peale garaaze) 862 952 10%
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MODELLEERIMISE TULEMUSED

Modelleeritud 2020.a liiklussageduste graaf on esitatud jargneval joonisel.

Legend

CarNetwork_Link

— \/ 1=250

I \/_1=500

World Street Map
World Street Map

Source=s E=i, HERE, _énrni'! USGS, kuermap INCREMENT P,
NRCart. Esri Jagar, METL Esn China (tiong Kangl, E=i Korea, E=n

i
(Thailand L NSOC, (¢} OngnStrestlap contritipar= and the GIS User

Community

Joonis 72. Narva autoliikluse modelleeritud liiklussagedused, 2020.a hommikune tippaeg.
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LIIKLUSMUDEL JA UT KASUTAJAD

Kui autoliikluse vorgus jatta alles ainult tanavad millel liigub ka ihistransport, saame mudeli abil hinnata ka

Uhistranspordi kasutajate arvu. Peab kohe markima, et tulemus on usna ligikaudne, kuna konkreetseid liinide
kirjeldusi ei kasutata. Lisaks eeldatakse lihtsustusena, et koikide peatuste vahel on voimalik soita mooda lihimat

teed ja ilma Umberistumiseta.

Sauces: Eqri, HERE

- MRCEN, EspJacan

- IThailandi, NGEC,
5 Cormur iy

Geming US5ES, Intermap INCIEMERT F
Ell =5t China iHog “ongl, Esn Kores., E3r
CperSirestias coninbators a1zthe GIS User

Joonis 73. Narva UT kasutus gravitatsioonimudeli alusel (66piev).
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Scurces: Sl HERE. Sarmin, JSZE Intermap. INCREMEST F
MRCa1 Espalzpan WFETL Fsi China iHong Kong), Fsri Keeea, Fari
1Thailundy, KGCC 1z OuenStreelbisp canuibulxs. endihe GIS User
= Camirunity

Joonis 74. Narva UT kasutus gravitatsioonimudeli alusel (hommik).

Kuna lahteandmetena olid olemas ainult sisenemised peatustes (s.t pole teada kuhu séideti), siis maarati sihtkohad
simmeetrilise gravitatsioonimudeli alusel — suurima sisenemiste arvuga peatuses on ka suurim valjumise arv.
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LIIKUVUSPROGNOOS

LIIKUVUSE MUUTUSE STSENAARIUMID

Kiesoleva to6 mahus on prognoositud voimalikke lilkuvuse muutusi linnas lahimal |5 aastal (kuni 2030.a. ja
2035.a.).

Siinjuures on kasutatud peamise indikaatorina modaaljaotuse véimalikke arenguid.
Kaesolevas toos on valja tootatud kolm téenaolist liikuvuse muutuse stsenaariumit, mida on jargnevalt tahistatud:

- Punane stsenaarium. See on liikuvusolukord, kus mingeid olulisi liilkuvuse muutusi linnas ei toimu ning
koik olemasolevad trendid erinevate liilkumisviiside kasutuses jaavad senisteks.

- Kollane stsenaarium ehk nn baasstsenaarium. Moned olulisemad muutused leiavad linnas aset,
eelkoige eelmise stsenaariumiga vorreldes jargmised: aeglasem autokasutuse kasv ning suhteliselt
tagasihoidlik rattaliikluse kasv.

- Roheline stsenaarium kirjeldab olukorda, kus eelisarendatakse saastvamaid liikumisviise — rattaliklust
ja thistranspordi, mille tulemusena peaks kahanema autokasutus.

Stsenaariumide kaupa on vilja to6tatud modaaljaotuse vaartused 2030.aastaks ja 2035.aastaks.

Samas tuleb silmas pidada, et need muutused (naiteks autokasutuse kasv) ei pruugi kaasa tuua autode
absoluutarvu kasvu linnas, sest vastavalt rahvastikuprognoosile on prognoositud linna elanike arvu langus
olemasolevalt umbes 53 tuhandelt elanikult 46 tuhandeni (2030.a.) ja 42,5 tuhandeni (2035.a.).

Voimalik modaaljaotuse tulem on toodud jargnevatel joonistel.

Narva modaaljaotuse muutuse prognoos
Punane stsenaarium
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Joonis 75. Narva modaaljaotuse muutuse prognoos. Punane stsenaarium.
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Narva modaaljaotuse muutuse prognoos
Kollane stsenaarium
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Joonis 76. Narva modaaljaotuse muutuse prognoos. Kollane stsenaarium.

Narva modaaljaotuse muutuse prognoos-
Roheline stsenaarium
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Joonis 77. Narva modaaljaotuse muutuse prognoos. Roheline stsenaarium.
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LIIKUVUSE MUUTUSE MOJUD LIIKLUSVOOGUDELE TANAVAVORGUL

Jargnevalt on esitatud Narva liilkumiste mahud tipptunnil perspektiivis aastal 2035 ldhtuvalt eelmises peatiikis
kirjeldatud nn kollasele stsenaariumile.

Legend
m— =050
I =500

Whorld Street Map

Sourzes: £sn HERE, Garmun, USGS Intentiep ‘NCREMENT F,
NRCan. Esi Japan, METI, £ hirta (o g Kongl, Ese Xerea. Esh

I Thalland) NGCO, i) OpenSireetMap centributers. andthe GIS User
Comeiunily )

Joonis 78. Narva autoliikluse prognoositud liiklussagedused, 2035.a hommikune tippaeg.
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Joonis 79. Narva UT — kasutuse prognoos 2035.a gravitatsioonimudeli alusel (hommik).
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KOKKUVOTE

Moned olulisemad jareldused kiesolevast toost on jargmised:

- Narva linna liikuvusolukorda tana iseloomustab eelkoige ihistranspordi ja rattakasutuse tagasihoidlik
osakaal.

- Autoliikluse mahud on kiill tahelepanuvaarsed, kuid need ei ole pohjustanud olulisi ummikuprobleeme.
Autoliiklusega seonduvad eelkoige liikluskorralduslikud probleemid, naiteks on voimalik liiklusolukorda,
eelkoige ooteaegu vahendada kasutades aktiivsemalt kaasaegseid liikluskorralduse lahendusi, naiteks
adaptiivset juhtimist.

- Uhistranspordi kasutus on suurel miiral seotud eakate linnaelanike bussikasutusega, samas on olemas
reaalseid voimalusi Uhistransporditeenuse parandamiseks ja selle tulemusel ka selle kasutuse
suurendamiseks.

- Kuigi, nagu juba mainitud, on tianane rattakasutus linnas tagasihoidlik, siis ka selle kasvuks on olemas
reaalseid voimalusi, lhest kiiljest taristu arendamise kavade realiseerimine ja teisalt aitaks seda
suurendada ka uute vahendite kasutuse populaarsuse kasv (naiteks elektrirattad ja -touksid).

- Linna tulevast liikuvusmustrit mojutab muust enam just elanike arvu muutus, mis seniste
rahvastikuprognooside alusel on selges langustrendis. Seega mojutab see tendents olulisel maaral ka
likumisviiside mahte, naiteks autoliiklust, kus isegi autostumise ja autokasutuse kasv ei suuda
kompenseerida elanike arvu langust. Autoliikluse kasvu voib olulisel maaral tulevikus mojutada see, kui
peaks muutuma piirililetuse intensiivsus, mis voib teatud ajal kaasa tuua ka suurema autovoo idast. Samas
on sellise voimaliku arengu moju linna taristule soltuv ka sellest, kas piirililetus jaab tulevikus endiselt
linna stidamesse voi leitakse voimaluse selle valjaviimiseks.

ETTEPANEKUD JA SOOVITUSED

Kaesolevast uuringust tulenevalt on autoritel jargnevad ettepanekud.

|I. Tootada valja ja vastu votta Narva ja lahipiirkonna thine liikuvuskava, mis sonastaks nii liikuvuse
eesmargid kui ka konkreetsed numbrilised naitajad. Viia jarjekindlalt labi liikuvuse muutuste
monitooringut.

2. Alustada regulaarsete liilkuvusandmete korjega linnas, mis voiks tahendada esimeses etapis autoliikluse
monitooringut plsiloenduspunktides, jargmises etapis aga ka jalgrattaliikluse andmekorjet.

3. Realiseerida uuringute tulemused, is kasitlevad kergliiklusteede vajadust ning uhistranspordi
optimeerimist.

4. Viia labi pohjalik liiklusohutuse analiiis piirkonnas ja to6tada vilja liiklusohutuse parendamise kava, mille
eesmargid oleksid kooskolas riikliku kava eesmarkidega.
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LISA I.

Kusimustikule vastajate ettepanekud ja arvamused on esitatud originaalkujul

K&nniteede remont, Kerese tn remont, valgusfooride graafikute ("roheline laine") lilevaatamine ja tdiustamine.
Ei oska Oelda
jalgratta ja jalakaija teed ei tohiks olla koos

1. Korralikud ja turvalised jalgrattaparklad, 2. Taielik linna tihistranspordi vorgu uuendamine ja sagedased
valjumised. 3. JGulisemad sammud autostumise pidurdamisel ja kergliikluse eelistamisel

Busside soidugraafikud ja -marsruudid (le vaadata.

Puhkepdevadel voiks buss nr 20 tihedamini kdia. Oleks hea ka bussiliin, mis labiks Koidula vdi Viru tédnavat. Ehk
selleks sobiksid nr 20 tdiendavad reisid puhkepdevadel.

rohkem Ullekaiguradasid
mitte ainult peateed vaid ka jalakaijate kdrvalteed korda teha
Kdnniteed korda!!!

Bussi nr 8 sdiduplaanil peaks olema s&it kell 07.20 Elektritdukerattaga sditjal peab olema oma/koos rattasditjaga
sdidutee. Autojuht peaks seisma jddma, et vGimaldada jalakaijal sdiduteed Uletada. Suvel Narvast Narva-
JGesuusse suunduvatele reisijatele on vaja rohkem bussiliine, samas viimane buss Narva-JGesuust Narva voiks olla
kell 24.00

Parandama sGiduteed ja jalakaijate teed, sebral vdiks olla lisa valgustus

BCE HYXKHO cAenaTb, TPOTyapbl MJOXOM COCTOAHWUE, BENOAOPOXKKA TONKOM HeT, aBTobychbl 6biBaeT 4To Mmexay
BpemMeHMM aBTobyC Hago *KaaTb 50 MUHYT

vanemate inimeste jaoks on vaja rohkem pinke

Majade ees rohkem parklaid, 17.00- 18.00 on vaga palju autosid teedel.
teha kdik teed korda

Remontima olemasolevaid kdnniteid ka siis kui nad ei ole peatdnav.

Fookus rattasdidule. Sobivaim liiklusvahend sellise suurusega linnas. Airekivid ootamatutes kohtades kui sdita
jalakaijate teel. SGiduteede servades suured augud, mille vahel slaalomit sdites on oht autolt 166k saada. Kumbki
variant pole paris ohutu.

taiendavate liiklusmarkide paigaldamine, et autojuhid ja kergliikurite juhid saaks aru, kes peab teed andma ja
kellele peab teed anda. Vajadusel ka ristumistel kergliiklusteedega paigaldama tdiendavaid tee-tdkiseid
mootorsdidukitele...

Tulgu oma Linnavalitsuse kabinetist vélja ja sOitku pdev otsa autoga ja siis jalgrattaga modda linna ja eks siis vast
margatakse kui inetult on tehtud jalgrattateed ja mis olekus on linna asfalteed

1) Kehtestama parkimistasu. Tegelikult pole 2-km raadiusega ringi sisse mahtuvas linnas vaja ~20 tuh. autot. 2)
Ule vaatama {histranspordivérku ja busside suurusi (vdiksemad bussid, tihedamini).

Esitama rohkem kiisimusi elanike kdest liiklusvoimaluste kohta linnas
Motiveerima
Konniteede remont on vaga oluline, samuti tdnavate valgustus.

Parandama rohkem teid Narvas. Osades kohtades on véimatu ette kujutada, et see oleks mugav inimesele
ratastoolis voi lapsevankriga liikkumiseks. Eriti kdnniteed.

CaenaTb KOPOTKME MapLIpyTV U NYCTUTb MUKPOABTOBYCbI

[TomeHATb BNacTb
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Ha Kaxaom wary TpuHaXKeépol

1.napKoOBOYHbIE MECTa, KaK Y XW/bIX LOMOB, TaK U KOMMEPYECKMX NaoWaae
2.MewexoaHbll Nnepexod c yavubl Taxe Ha JaymaHa(y kaynmeec)

MN3MeHUTb pacnucaHme aguKeHUA aBTobycos, MHOOPMALMA HA MOHUTOPAX MM B 3aNMCcK 06 OCTaHOBKax B
aBTobYycax, CXeMbl ABUMKEHUA AOXKHbI ObITb HA OCTAHOBKAX, 3/IEKTPOHHbIE Tab/10 Ha OCTaHOBKAx, XOTA Obl B
LeHTpe

MpuBecTn B NOPAAOK
[o6aBnTb BeNOCMNEAHbIX AOPOXKEK B HepTe ropoaa, OTPEMOHTUPOBATL 4OPOrK.

Y106bI NOHATH KaK 3TO NepeABMraTbCA NO FOPOAY BAACTAM HAaZL0 CAMUM MECAL, APYroi CaMMM NOXO4MUTb Ha
paboTy newKom 1 noesauTb Ha aBTobYCe.

YMeHbLWNTbL MHTEePBaN NepesBUKeHNA aBTOOKCOB.
MapLpyT B paitoH CTaporo ropofa,Hanpumep, OCTaHOBKa Ha y/1. Bectepsanu (TaMoKHA)

BONPOC CHOPMYIMPOBAH HEMOHATHO. YTO 3HAYUT - NOBbLICUTL MOBMABHOCTL? Bbl MONAraeTe, YTo Kutenn Hapsbl
MaJio NepeaBuratoTca? AN Y HUX HEAOCTAaTOYHO YCNOBUI ANA NEPEABUKEHNA? Y KaKUX LLeNIeBbIX FPYnn Kakue
npobaembl? UAKW YTO UMEETe B BUAY? NPEXKAe BCero, camu ansa ceba chopmynmnpyiite CBOIO Liesb: XOTUTE NN
YMEHbLUUTL NepeasusKeHne YacTHbIX aBTO? YBEIMYUTb KOIMYECTBO 0AeN, NCNO/b3YIOWMNX 0BLLECTBEHHbIN
TPAHCNOPT? UAK NPUBUTL KYNbTYPY €34bl Ha Beslocuneae? Kak camu sBuamte npobaemy(bl) M Kakoe moro 6bi
6bITb peweHue(s).

BeecTn becniaTHbIN 06LWEeCTBEHHbIM TPaHCNOPT

O6paTUTb BHMMaHME Ha CCTOAHME MeLlexoAHbIX Nepexoaos, 0COBEHHO NX COCTOAHME B A0 Ab. OCTOAHHO
cobumpaloTCca NyxKu.

YNy4ywatb 4OPOrv 1 NewexoaHble AOPOXKKMU, NPOBOAUTL Pa3bACHUTEIbHYIO PaboTy B LUKOAAX M HAaceNeHMEM No
6e30nacHoCTU.

PassuBaTh 0b6lLecTBeHHbIN TpaHcnopT. Caenath ropoa A4 newexonos, a He AnA aBTomobuneit. NMepeasuratbes
newKkom no Haepe Heya06HO, HeYOTHO, aHTUrYMaHHO. Cpefa AnA newexoaa spaxaebHa.

[Jo6aBuTb aBTObYCHI B BbIXOAHbIE
CHUM3UTb UeHbl Ha 6eH3UH

Bonblue BKNaAbIBaTb B KAYECTBO PEMOHTA A0POT M TPOTYapoB, eXKerogHo Aenatb 60AbLWNN 06bEM PEMOHTHbIX
paboT

YUHUTbL A0POTrUY, CTaBUTb NOJIMLENCKUX Ha PETYIMPYEMBIX U HE PETY/IMPYEMbIX MEPEKPECTKaXx, r4e Yalle BCero
nepegasuratotca getn. ObecneunTb OCBELWEHMEM NAPKU, U HE OCBELLLEHHbIE 30HbI.

YnopagounTb pacnmcaHue

MHe Hy»keH aBTObYyC oT Paxy 44 no fleaosoro xonna B 7.35, pe6EHKY Hy»KeH aBTobyc oT Paxy 44 no Mbiii3a 6 B
7.35. Taknx mapLipyToB cenyac HerT.

OTpeMOoHTUPOBaTL J0POTH
6ecnnaTHble NapKoBOYHbIE MECTa, YAYHLWNTbL pacnucaHme asTobycos

1) OTpeMoHTMpOBaTb AOPOrK B ropoae

2) OTPEMOHTNPOBATL(NMOMOYUL) AOPOTN OKONMO KBAPTUPHbIX AOMOB. Y Mdisa 7 orpomHble AMbl.

3) PeknamumpoBaTb UCNOJIb30BaHME 0OLLECTBEHHOIO TpaHcnopaTa (becnnaTHbIA? pacnucaHue?...)
4)OpraHn3oBaTb BbIry/ cobak ( peanbHo!! paboTatowme ypHa, naawagKa)

MPUCAYLLIMBATLCA K MHEHUIO KUTENEN.
M3MEHUTb pacnMcaHne U MapLpyTbl ABUMKEHWUA aBTOBYCOB
TpoTyapbl OTPEMOHTMPOBaTb, Y6paTb OCTPOBKM!

MHe KasKeTcs, C ocBeleHMeM yxe npobaemy peLuatoT, a BOT COCTOAHME 40POr U TPOTyapoB He Be3ge Xopollee.
N 06a3aTeNbHO CMYCKM AR KONACOK HYXKHbI

MpnBecTn NOKpbITUE A0POr B XOpOoLLee COCTOAHUE
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YperyavposaTb pacnucaHue aBTobycos.

CBA3aTb BE/IOAOPONKKM B €4NHYIO CUCTEMY ABUXKEHUA (eay Ha Benocunese, OPOXKKa 3aKOHUYMNACh, a Aasblue
Kak?)

MpuBnekaTb cnewumanmcTos u3 BHe(taltech)

MoaymaTb M BCTaTb Ha MECTO 1t06Oro YHaCTHUKA ABUKEHUA.

PemoHT yn.Kepece, peMoHT yn.KpeHronbm.

NPoAyMaHHbIe, KaYeCTBEHHbIE; PEMOHTUPOBATb HE 3anaTKkamu, a LLe/IbIM1 OTpe3KaMu
Bosiblie KOHTpONA BOAMTeNel aBTOMOBUIEN Mo cobAoAeHWI0 NPaBU AOPOXKHOIO ABUMKEHWA.

Mpopymats 6os1ee nogxoasLLee No BpeMeHn pacnmcaHune (M30 AHA B A€Hb O4HU U Te »Ke aBTobycbl eayT
nosynycTble n 3abutble)

YnyyqwuTb ocseweHne B ropoge!!!

MepecmoTpeTb pacnucaHue aBTobyCcoB rOPOACKUX U NPUroPOAHbIX MapwpyToB. CAenaTtb pacnucaHue
NPUropoAHbIX MapLIPYTOB YA06HbIM, He HaJo ogHoBPeMEHHO nycKaTb N2e37 u Ne38. B 3umMHUI1 nepnos MOXKHO
06beanHnTb Ne37 1 Ne38, yBennmunTb NepepbiB Mexay peicamu.

PEMOHT A0pOorT, 6onbwe BEeNOAOPOXKEK, XOpoLee Be4yepHee ocBelweHne

B pacnucaHun aBTobycoB He A0KHO ObITb TpoMeKyTKOB 6osee 30 MUHYT. CTPaHHO, YTO HECKONIbKO PasHbIX
aBTOOYCOB NPUXOAAT HAa OCTAHOBKY B OZHO BPEMSA MPAKTUYECKM, a 3aTeM, B TEUEeHMe Yaca HeT HU ogHoro. Ewe
KOHKpeTHoe npeanoxkeHue. ABTobyc Ne9 naet B 7:20 oT ocTaHOBKM Moana. To CAULWIKOM paHo Aa paboTatowmx
W WKOJIbHMKOB, Y KOTOPbIX paboumnii aeHb HaumHaeTca B 8:00. NMpuxoanTca Bbi3biBaTb TaKcW. bblno 6bl xopoLwo.
ecnu bbl aBTobyC N9 BbixoAM OT KOHe4yHoM B 7:30 nnn B 7:35

[ns MHBANIMAHbIX KOMIACOK M A/1A AETCKUX KOMIACOK NPOoAyMaTh NaHAyCbl, TPOTyap,A0pory,nogbembl.Caenatb
TEN/blE OCTAHOBKM ,4/1A OXMUAaHMA aBTobYyca,Yalle aBTobychbl.

NMogei ¢ ocobbimmn noTpebHoCTAMM
HoBble mapLipyTbl aBTOBYCOB, HOBOE pacnucaHue A8 aBTObycoB, 06HOBUTL Pa3METKY Ha A0porax B ropoae
YperynmpoBaTb COCTOSIHUE A0por

YAydWwnTb Ka4ecTBo NOKPLITUA, MPOBEPUTL BbICOTY I'IOpE6pVIKOB Ha nepexo,a,ax/nepees,a,ax AnAa senocmneancrtos
M KONACOYHUKOB

YAy4wnTb fOpOrv 1 TpoTyapsbl. BsanmoaeicteoBaTtb ¢ noanumein ( o4eHb MHoro HapylweHuit N4 sogutensamm
aBTOTpaHcMNopTa)

bonbwe aymatb o 6e3sonacHocTM newexoaos B TeMHoe BpEMﬂ!

NOYNHUTb ac¢aanHoe NOKpbITUE TPOTYyapoOoB, cCAenaTb CNYCK ANA KONACOK U UHBaANNA0B, HEKOTOpPbIE
newexogHble nepexoabl caenaTtb 6onee npocmaTpmBaembiMmun anA aBTomMobUnen

Caenatb 06LeCcTBEHHbIN TpaHCNopT 60/1ee AOCTYMHbIM B HEKOTbIX YaCTAX ropoaa. Y/yulmnTs COCTOAHME
BEJIOCUNEAHbIX JOPOKEK.

[06aBNTb BENOAOPOXKKN.

6onee yacTble aBTObYCbI, 601€e KayecTBeHHble TPOTyapbl, A4eNaTb NewexoaHble nepexoabl CoBpemeHHee,
KayecTBeHHbIN peMoHT acdanbTa (He I0CKyTKaMu, a BCo A40pory)

[LopOXKHbIEe YCNOBUA, PEMOHT A0pOr

PacnucaHme go/1XHO COOTBETCTBOBATbL NOXKeAaHUAM }Kutenei. Hanpumep asTobyc Hp 20 He NOAXOANUT XA
YTPEHHEro 1cnoib30BaHNA yYeHMKamn BaHanMHHACKOM WKobl. JeTv onasabiBator.

MpuBecTV B NOPAAOK TPOTyapsbl, ,06aBUTL UX TaM, rae HeT (oT npocneKkTa KaHrenacte K gomy KaHrenacte 36).
OrpaHnYnTbL CKOPOCTb 31EKTPOCAaMOKATOB.

Bonee ygobHoe pacnucaHve aBTobyCcoB, Ka4eCTBEHHbIE BENOA0POMKKN

MpucaylwmnBaTbes K Xutenam. M 06bACHATbL HenonyaapHble pewweHns
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OTpemMoHTUPOBaTb JOPOrK, CAeNaTb pacnucaHme aBTobycos 6onee ya06HbIM. B BbIXOAHbIE AHM pacnucaHue
HauMHaercs no3aHo. Ha paboTy npuxoanTcs e3anTb Ha Takeu.[etam , yuyawmmes B 12 wkosne ,He aobpartbes

AOMOM Ha aBTobyCe. yunTenam npuxoauTCA OTMYCKaTb UX paHbLUe C YPOKa YTobbl NonacTb Ha aBTobyc. Y HMX
JaKe HeT BpeMeHU nepeoeTb 06yBb B pasaeBake.

MepecTatb BOpOBaTb, Aenatb Bce /1A ntoaei, HaAHATb rPAMOTHbIX CNEeLMaancTos

noyemy nNpw NepecTpoeHne TPOTYapoB Mo yAULLE faymaHa, BECb MaTepUan NIEXKUT Ha TPOTyape, MHe C KONACKOM
He nponTm! !

Yao6Hoe pacnvcaHue asTobycos

[Job6aBntb aBTOOYCOB, TaK Kak pacnucaHme He ocobo KOMPOPTHOE W YACTO 3ano/IHeHbl NtoaAbmu. CaenaTb
aBTobycbl 6o1ee YNCTbIMU.

Ona nopei c ocobbiMm NOTPEBHOCTAMM- CO3AaTb YC/I0BUA NEPEABUKEHNA HA MHBANIMAHBIX KaNACKaxX
YAY4LWNTb KQ4eCTBO JOPOXKHOIo NOJI0THA U TPOTyapos

Adymatb

CMEHUTb BAACTb U NepecTaTtb AymaTb TO/IbKO o cebe

oTperynMpoBaTb pacnucaHue obLWecTBEHHOro TpaHcnopTa

MocTponTb HOBbIE NN OTPEMOHTUPOBATL TEKYLME NewwexoaHble U BEOJ0POMKKN

YAy4WnTL BENOAOPOXKKM NO ropoay (BbicokMe nopebanKku). KOHTPOIMPOBaTb ABUMKEHWE MALLWH NO ropoay,
4TO6bI HEe e34MAKN BbICTPO W HA KPaCHbIM LBeT.

YAydwnTb KBYECTBO A0POr U TPOTYapos, obecneynTb Xopouwee ocseuleHne 0cobeHHO B mecTe newexoaHbix
nepexoaos

MpuBecTn goporu B nopagok!
PemMOHT f0poro 1 TpoTyapos
OTpPEeMOHTUPOBATb JOPOTW...

1.0TpemoHTUpOBaThL yanuy Kepece.

2. MocTpounTb KONbLO Ha NepecedeHnn yauu, TananHckoe wocce, KperoabMcKuii pocnekT, Bbingy npocnekT u
KaHrenacre.

3.MNepecmoTpeTb OpraHM3aLLMIo NewexoaHoro U BenocmneaHoro AsuxKeHua. PasgeneHne Tpatyapos Ha ABe 30Hbl
He obneryaeT ABUNKEHWE, @ MOPOXKAAET KOHOAMKTbI NELEX0[08B C BEIOCUNEAUCTaMM U HAobopoT.

ECTb uenblie paoHbl rae TPOTyapbl OTCYTCTBYIOT. PaltoH mexay ya.MywKkuHa u PGhja-Kaubandus keskus. (Mumo
HOBOTO NPUIOTa }KMBOTHbIX) HEBO3MOXKHO 6€30MacHO NPOITU, 0COBEHHO B MEXKCE30HbeE.

OueHb OMacHbI TPOTyap B palioHe nepeceyeHus ya.lywKMHa u Paju). Hago pewwaTb 3T KOHKPETHble
MecTa/BOMpPOChI, T.K. 3TO BAMAET Ha pewweHne "natnm nam He natm".

[MpoBecT MHBEHTapU3aLUMIO 4OPOr M OTPEMOHTMPOBATL TE, YTO B OYEHb MIOXOM COCTOAHUU. Pa3smeTKy Ha
Aoporax HAHOCUTb B Ha4ale Ce30Ha a He Koraa y»e B 3TOM HeT HeO6XO,CI,MMOCTVI.

bonblie NapKoBOYHbIX MecT
KauecTtBO popor

Yayywatb TpoTyapbl ,BEN0A0PONKKM N OCBELLEHME HA HMUX. PEMOHTMPOBATbL AOPOrK KaYecTBEHHO, CHUManA CTapoe
MOJIOTHO, @ He CTaBA 3aMniaTkM Ha Hegeno.

Y6paTtb "ocTpoBKKU" Ha nepexoaax.
becnnaTHbIN 06LWeCcTBEHHbI TPAHCNOPT, 60blle aBTOMOOUAbHBIX NAaPKOBOK, a Jly4ylle NapKoBOYHbIE AOMaA
MpucaywMBaTLCA K MHEHUIO FOPOXKaH

B nepsyto ouepesb NepecMoTpeTb pacnmcaHen aBTobycos. B ropoae CTaHOBUTCA BCe MeHbLUE NII0AEN, 3aHATbIX
Ha paboTe Ha NpeanNpPUATUAX, OLHAKO CEKTOP PabOTHMKOB YaCTHOIO CEKTOPa OCTaeTCsA U3 rofa B roj,
OAMHaKoBbIM. Ha ceroaHsAWHMI AeHb OTCYTCTBYET yA00HbIM TPAHCMOPT ANA yYuTenei AeTCKUX cafloB, ANA
YUYEHMKOB LUKOJI. AYMato, CTOUT BCEPbEe3 PacCMOTEPTb aBTOBYCHOE pacnucaHme u HagobHOCTb IEKOTOPbIX
aBTO6YCHbIX IMHMIA. BO3MOKHO ByAeT A40CTaTOUYHO MyCKaTb BbICTPble AMaroHasbHble aBTOBYCbl KPEHTONbM-
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NAXKAMMA KPEHTO/IbM, TEMHbII CaXK NAXKAMMSAI, TEMMNO TEMHbIW CaZ, UMEHHO B YTPEHHWE 1 BeYepHMe Yachbl.
4YTOObI 3TMMM aBTOBYCaMM NONBL30BAINCh YHEHUKM U YyUUTENA. KYpCMpPOBaHMe aBTobyca CIMWKOM L0/roe U Ha
MWMO B3r/1A4 abCONOTHO HEHYXKHOE.

MpnBecTn B NOpAAOK AOPOrK, NewwexogHble A4OPOXKKN. BenocmneaHble 4OPOXKKU A0XKHbI COOTBETCTBOBATb
Tp66OBaHMFIM, a He NPOCTO MMETb OTMETKY Ha ac¢aane O Ha/im4ymnun p,aHHOﬁ AO0POXKKU

paboTaTb, a He 3a4HULbI NPOCUXKUBATD
ycTpausaet
PaboTaTb CMCTEMHO M KOMNETEHTHO

CBoeBpeMeHHbI PEMOHT LLOPOXKHOIO NOKPLITUA, OCBELLEHWNE Y/IUL, B TEMHOE BPEMSA CYTOK, BENOAOPOKKM
NnpuBecTn B NOPALOK B COOTBETCTBUM C HOPMaMM

YcTaHOBUTbL NelexoaHbl nepexos Ha yauue Tallinna mnt- Rahu tn.
OTpeMOoHTUPOBaTb ZOPOTM U MOCTPOUTL BecnaaTHbie MaPKOBKM
Benoaopoku !

MOHU3UTb LLeHbl Ha TONINBO

YAYULINTL aBTOBYCHbIM TPAHCNOPT, CTPOUTL NAPKOBKM BHYTPM ABOPOBLIX TEPPUTOPUIA, @ HE TONIbKO 06 3TOM
roBOpPUTL.

HauaTb aymaTb 0 ropoge, a He o cebe NtoBUMBIX.
HanaauTb ocBelleHMe, OTPEryanmpoBsatb cBeTodopsl
PEeMOHT aopor

MprBecT 4oporu B NOPAA0K

MmeTb NiaH pasBUTUA 40POr NO paioHam
MpUCAYLWIMBATLCA K MHEHUIO

YAYYlWmnTL LOPOKHOE NOKPbLITME TPATYapos M Aopor

CKOppPEKTUPOBaTb pacnMcaHne MapLpyToB. PasHecT no BpemeHn NPOXoxKaeHne asTobycamm MapLupyTa,
MOTOMY 4TO YacTo MOJIyYaeTcs Tak, YTo mapwpyTbl 8,4,20 OTXOAAT NOYTU OAHOBPEMEHHO, a MOTOM 60/1bLLIOMN
BpemeHHOW nepepbiB 1 NPUXOAUTCA MATU NeWwKoM. B paitoHe yauw, TUiMMaHHK 1 Bbiitay xoaaT mapwpyTbl 4,6,12.
Yacto 4 1 6 nayT gpyr 3a 4PYrom, a NOTOM O4YeHb A40J1r0 HUKAKoro asTobyca. Heobxo4MMo ToXKe pasHecTM no
BpemeHu. Y maplupyTta 37 go/1XKHO 6biTb 60sbLie pelicos B TedeHue gHa. C 15 anpena HauMHaeTcs ieTHee
pacnucaHue, a B Hauane anpess - exe 3MMHee, HO /II0AM OYeHb aKTUBHO €34AT B Cajbl, MOTOMY YTO TaM ysKe
MHOro paboTbl, NO3TOMY aBTOBYCbl XOAAT nepenosiHeHHble. C 1 anpens Heo6X0AMMO BBECTU AOMONHUTE/IbHbIE
PEeMCbl Mo OTHOLEHUIO K 3UMHeMY pacnucanuio. [1o 1 Hosbps Toxe HeobXxoAnMbl AOMONHUTE/IbHbIE PEIACHI,
MOTOMY 4TO, Caf, HY}KHO NOATOTOBUTb K 3MME, JII0AN TOXKE e34AT aKTUBHO. BoobLuie cumTalo Henpasu/ibHbIM TO,
YTO OAHO M TO Ke pacnucaHue 37 mapLipyTa B KOHLE OKTABpA, B HaYae anpens, 1 3MMOoi B MOPO3bl
04MHaKoBoOe. ITO He COOTBETCTBYET NOTPEOHOCTAM HaceIeHUA B KaxAbli MX 3TUX NepMoaoB..

6bITb B 3TOM 3aMHTEPECOBAHHBIMM Y KOMMETEHTHLIMM
MapKoBKa ansa sesocuneapl
Hago caywaTb MHeHME Hapoaa

YAy4wnTb MHPPACTPYKTYPY ropoaa:06HOBUTL TPOTYapbl U BEIOA0POXKKN, PEKOHCTPYKLMA CYLLEeCTBYOLW el
[OPOXKHOW ceTn

OcBelleHne BO 4BOPaXx, yCTPpaHEeHME KyCTapHMKOB B palioHe [JaymaHu
OcBelLleHMe.Ka4ecTBo 40POr.BHMMAaTENbHOCTb.3HaHWe Nag,

COKpaTuTb Bpems OXUAaHUA MexKay aBTobycamu, NOBbICUTb MYHKTYaNbHOCTb NPUBLITUA aBTObYCa Ha OCTAHOBKY.
MOHU3UTb CTOMMOCTb Ha Npoe3a. Ha mecTax NepexoAoB CMEHUTb BbICOKUIA NOPEBPUK Ha HUSKUIA.

Celtyac 601bLIMHCTBO NAPKOBOK NpuHAANeXaT mbo KT, iMbo marasMHam v NapKoBaTbeca HeNb3a bes
NapKOBOYHOTO 6MneTa, IM60 Bpems NapKOBKM OrpaHNYEHO, HEKYAa NMPUNAPKOBATbLCA FOCTAM roposa, Maao
6ecnnaTHbIX FOPOACKMX NAaPKOBOK.
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YNy4wmnTh KauecTso gopor
OTpeMoHTUPOBaTb JOPOTU
TpoTyapbl 06HOBUTbL

Cny»kba ropoZa no KOHTPO/IIO 32 NPaBoONoOpPAAKOM paboTaeT oueHb NA0X0. COOBLLEHUS O HAPYLUEHUAX MOKET U
NPOBEPSAIOTCA, HO MALLWHbI KaK CTOAN He NPaBUAbHO NPUNAPKOBaHbI TaK U CTOAT. [loyemy TO He Kak B TannuHe
BbINUCbIBAOT Cpasy WTpad, a 0blwatoTcs, NpeaynpeKaatoT 1 T4,

Bosblie npucaylwnMBaTbCA K Hapoay.

becnnatHbIl Tp-T

OTpemoHTUpOBaTb A0POrH

OTpemoHTUpOBaTb A0POrU

Joporu, napKkoBoYHble mecTa

OTBeT B NpeablayLLem Bonpoce

OTpemMoHTUPOBaTb A0POrU U NewwexoaHble JOPOXKKU.
OCTaHOBKM C MOMOBUABHBIM pacnMcaHnem

Cpenatb npoe3s Ha aBTobyce no ropoay 6ecnnaTHbIM.

YAy4wuTe TpaTyapbl , 06paTUTb BHUMaHKWe Ha Apyrue cTpaHbl EBponsl , rae 6onee pacnpocTpaHeHo
nepeasuiKeHne Ha Besocuneae .

[oporu, oTperynnposatb cheTodpopbl,ybpaT HEHYKHbIE NELLEXOLHbIE NeexXobl

[ns nogei KTo nonbayeTcs obLecTBeHbIM TPAHCMOPTOM NPOAYMaTb pacnucaHue aBTobycos Tak , 4Tobbl
aBTOBYCbI XOAMNU PEryNAPHO, a HE TaK YTO OAMH 3a APYrMM aToBYCbl MPOLLAN U MOTOM CTOMLLb M KAELb.

[Joporu, ocseleHnA 1 NeLexoaHble Nepexoabl

Bonee gewesbi npoess,

[onoii LleHTpucTbl, gonon KatpuH .... Jaéwb HOBYIO BNacTb !

YNy4lwmnTb KauecTBo AOPOKHOIO NOKPbITUSA

OpraHusaumel OPOXKHOIo ABUKHUA A0/KHbI 3aHUMATbCA CMEeLMaancTbl, a He NPodaHsbl.
YNy4wmnTb KauecTso gopor

MeHsn BCE ycTpanBsaer.

HoBble mapLpyTbl aBTobYcOB, 0ocobeHHO palioH TemHoro caga u loma TBopyecTsa e

Kak MUHUMYM
pa3beaMHUTb BE/IO- U NeLIeXoAHble OPOXKKU U COeANHUTL 3TU AOPOXKKMU- nonpobyiiTe npoliTu oT Paxy 38 B
cTopoHy Ecnaka. Bonpoc - cko/ibKo pa3 Hafio TaM NepenTu OXMUBAEHHYIO TPACCy ANA MALLUH?

MoBbICUTb MUHUMANKY
PaclimnpAaTtb AOpOrK, a He cyXKaTb

OTpeMOoHTUPOBaTb TPOTYapbl U NeLexoaHble AOPOXKKK. YB6paTb Be3ae nopebpuKu Npu ConpaXKeHnn
neLwexoAHbIX 4OPOr C NPOe3Xel YacTbio.

bonblwe cnywaTtb *Kanobbl n HeAOo0BO/IbCTBUA rpaKaaH.

YcoBepLIeHCTBOBaTb pacnucaHne U MapLIpyTbl aBTOOYCOB, a TaK »Ke YMcio peiicoB. ABTOBYCbl XO4AT B 06be3a,
Aenas nyTb O4YeHb JONTUM.

MpoponKkeHne pemMoHTa BTOPOCTENEHHbIX YN,
PemoHT gopor
Bce cgenann

CMmbIC/1 BONPOCA He ACeH. 3a4em MOoBbIWaTh Ybto-TO MO6MIbHOCTL 6e3 ero KenaHuna?
TpaHCNopPT ecTb, Xo4eTCA KyAa-To exaTb- eab. HeT- He egpb.
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Opyroe aeno, coctosinne gopor. OHo yapydatowee. Hosble newexogHble nepexoabl, HOBYIO PasMeTKy,
OopraHu3aLmio NapKoBOK U ABUMKEHUA AeNatoT abCooTHO 6e34yMHO, 41A ralouKku.

He 3Hato

JNletom B YcT-Hapsy caenatb nnaTHbIM aBTobyC.
PaboTaTb

PemoHTMpOBaTb JOPOrK N TPOTYapbl

MouynHuTL foporu

He noHana sonpoc

MpnBecTn B NOpALAOK CpeacTsa opraHmM3aumm OPOXKHOIO ABUKEHUA, OTPEMOHTMPOBATL JOPOMU U
PEKOHCTPYMNPOBATb 4aCTb U3 HUX, YTOb6bI OHM OTBEYANU coBpeMEeHHbIM Tp96OBaHMF|M 6e3onacHocTHU. Mpusectn B
nopAAoK newexoaHble nepexoabl U TPOTYyapHble 40POrun.

MOYMHUTL AOPOTY A7 aBTOMOBMANCTOB, HE 3aMNaTKamMu, a LLe/IMKOM
OTPMOHTMPOBATbL AOPOrM U TPOTYapbl

[Jo6aBnatb peicbl B BeyepHee Bpems. HeT BO3MOXKHOCTM BEPHYTHCA U3 XYA0KECTBEHHOW LWKO/bl NOC/AE 3aHATUN.
Ceiyac TeMHeeT paHo 1 3T0 6obluas npobsema gns Hac. B Halwel cembe HeT MalumMHbI. Jo4Ka 10 net
BbIHY»KAeHa nocse 20.00 natv nonvaca AomMon

3ayem nosbIWaT MOBUNHOCTL?
be3 noHAaTMA

1- HOpMasiHble 3aHUKEHUA 6OPAIOPOB, YTOBbI MOJIOTHO K NONOTHY HA O4HOM YPOBHE 6bI10, @ He C pasHuLeit B 1-
2CcM KakK ceiyac Besge

2-NpuBeCTM B NOPAZOK TPOTYapbl HE TOIbKO B LLEEHTPe ropoaa

3-yauwe 06MeHnBaTLCA MHPOPMALMEN C rPYNMNaMm O LOPOKHOM ABUMKEHUM

4-penaTb NapKOBKM HE TOIbKO A1 MaLLMWH, HO U ANS APYTUX TPACMPTHLIX CPeACTB (Y MHOTUX YUPEXAEHNIA HET
[arKe BENONAPKBKM)

KayecTBo AOPOKHOFO NOKPLITUA
MoYHMTbL AOPOTU M TpaTyapbl

PaclumMpuTb NPOE3XKYHo YacTb B HEKOTOPbLIX MecTax 40 2 N0J/I0C B 04HY CTOPOHY M yBpaTb NpUNapKoBaHHbIE Y
0604MHbI MaLWMHbI Ha yanuax Paxy n KpeeHxonbmu

Y6pY6pab ccanaTccanaccaoccaccccanaTccanaccanccacccanaTccanaccanccaccanaTccanaccanccccanaTccanaccaoc
OTpemMOHTUPOBATb AOPOTM U TPOTYapbl

Cve3guTtb B TapTty

[ymaTb ronoBow a He NOMoK U NPUCAYLINBATLCA K MHEHWUIO TOPOXKaH.

AHanuns f0pPOXKHOM 06CTAaHOBKM U TECHOE COTPYAHMYECTBO C AeNopTaMeHTOM A0pOr.

Hoporun!!Kepece, cTapbiii ropog,

OTpemMOHTUPOBATL JOPOTU

[Joporun BoccTaHOBUTL

Ha nepeKkpécTke yn.Paxy -TaA/JIMHHCKOE LOCCe OTCYTCTBYET PeryMpyemblil NelwexoHblii nepexos Ans
nepeceyeHUs NPoesKen YacTu Aoporu TaIMHHCKOTO LWocce ¢ yA. Paxy ¢ BenocuneaHo-nelwexoaHoro nyTm s
CTOPOHY CTaporo BMagyKa ya.Paxy Ha Apyroi BenocmnegHo-newexoaHbli nyTb

KayecTBO TpOTYyapoB 1 BeNOCUNEAHbIX Cbe340B C TPOTyapoB. B HEKOTOPbIX MecTax € TPOTyapoB HeT NaBHbIX
cbe3nos

OTpeMoHTUPOBaTb MMetoLWMeca TPOTyapbl U CAeNaTb HOBble Ha MecTe TPONTHOK

PeanbHble BesiocunegHble AOPOXKKM, a He NPOCTO Benan nosioca, pasgenaowas TpoTyap nononam. Hayunto
newexoA0B Xo04WTb No Npasunam ( No NPasow CTOPOHe A0POrH).

AYMaTb O XXUtenax
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JIMKBNAMpPOBaTL BENOJOPOIKKM

BecnnaTtHbIl Npoess,

YNy4WmnTb Ka4ecTBO A0POT U YBEANYUTL KOJIMYECTBO NAPKOBOYHbIX MECT
PasBe nnoxasa mobuabHOCTL?

Y6paTb OCTPOBKM C NPOCMEKTa roposa

[onkHa nonvuma pabotaTtb BMecTe ¢ yripaBow

CTpouTb NewwexoHble AOPOMKKU rAe NPOIOKEHbI TPONMUHKK. YO6paTb 04EBUAHO NNLWIHUE OCTPOBKM HEe30MacHoOCTH
M KonbLa. JIMKBMAMPOBATL NNATHbIE MAPKOBKM roposa COBCEM.

Xopuwue gopru. Jlorvka nepeaBuKeHna CaMoKaToB.
OTpeMOoHTMOpPOBaTb AOPOrM U TPOTYapbl

60/1bLIe NapKOBOYHbIX MeCT

MeHA BCE ycTpamBaet

NOMEHATb BNaCTb

Hakkama saab, linn suht vaike, laps magab vankris paremini kui vanker pidevalt hiippab mé6da vana kulunud
asfalti

Bussiga 20 vdiks plhapdeval kella 10 ka Aleksandri kirikusse saada.
Suurim probleem on kdnniteede kehv seis linnas

Narva raudtee sild on ohtlik, minu meelest. On aeg silla katet uuendada. Kas teiste (sdidutee)sildade olukord on
kontrolli all?

Tapamaja tdanav on kill margitud elutsooniks, aga autod kihutavad médda seda teed nagu liiklusteedel 50km ja
rohkem. Eramajades elavad koduloomad, kes iletavad seda teed pidevalt. Minul on alla aetud juba 2 kassi, naabril
kassid ja koer. Minu ettepanek on panna maksimaalse kiiruse mark. Paljud autojuhid sdidavad lihtsalt mé6da seda
tdnavat, et mitte seista valgusfooriga varustatud ristmikul Puskini tanaval.

normaalne

Uldiselt saab linnas rahulikult liikuda jalgsi, probleemsed kohad on k&nniteede olukord ja valgustuse puudumine.
Manguruumi on palju kui vaadata sGiduteede laiust. K&ik mahuks &ra kui natuke kaasa aidata.

rohkem liiklusohutuse kampaaniaid labi viia...

Hariduse tn. Autodele ja Joala tn jalgrattateed on ohtlikud liiklemiseks

Vt. eelmine kommentaar.

Valgustus, teede remont, rohkem tasuta autoparklaid,et autod ei seisaks autoteedel

Mano NapKOBOYHbIX MECT,3aCTaB/IeHbI YULLbI aBTOTPAHCMOPTOM.HyKHbl NapKOBKM

He mory ckasaTb

Yacrto asTobycbl MAayT Noapaa, NOTOM NepepbI8 Mo noavaca uav 6oblue, HET CXeM ABUNKEHMA HA OCTaHOBKaX- He
3Haellb Ha KaKoM aBTOBYCe MOXKHO goexaTb 40 MecTa. [/1A KOAACOYHNKOB OUeHb KPYTble Cbe3abl Ha TasNMHCKOM
OKO0/10 3anpasku Neste 1 nepekpecTke ¢ Aasa, TPOTyapbl 4158 CAMOKaTYMKOB NPOCTO HENPUTOAHbI.

JopoKHoe NoKpbITUE B HEKOTOPbIX MeCTax ropoJa OCTaBAAET Xenatb AyALlero

1. MpaKTHyeckn HeT aBTOBYCOB Ha Knaabuuie. CornacHa Ha KOMMepYecKMe NoOe3AKMN ANA NOCELLEeHUa Knaabuwa. 2.
enaTtenbHo Ha aBTObYyCce A0O6MpPaATLCSA B paitoH ctaporo ropoaa (Cyyp,Bupy)

KOMMeHTapwuii B Npeablayliem oteeTe.

Caoenatb 06|.I.l,eCTBEHHbIl7I TpaHCNOpPT 6ecnnaTtHbIM U yp,O6HbIM ana ManomMmobuabHOM rpynnbl KnacCa HaceneHunAa:
nda C ocobbimu I'IOTp86HOCT$IMM, AeTn, MamMbl C AeTbMU, LA B Bo3pacTte 60+

BeniogopoxKKK 1 ToTyapbl 6e3 yxabos v aM, newexoaHble nepexoabl 6e3 nyx
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Hy»KHO caenaTb nnaH ,Cl,ei;lCTBVlﬁ Nno OoCyuecCTB/IEHUNIO pa60T, a ONA 3TOro caenaTtb aHa/nM3 COCTOAHUA B Ll,aHHbIl)‘I
MOMEHT.

MoBTOPHOCb, YTO OBLLECTBEHHDbIM TPAHCNOPT U MHPPACTPYKTYPA 414 Nelexonos BpaxaebHa ans nogeli 8 Hapse.
CocTosiHME TPOTYapOB TaKOe, YTO MOXKHO COMaTb HOru. Ecam gaxke HeBGONbLLION A0XKAb, TO Kyya NyXK. bbiTb
newexoaHom B Hapse HenpuaTHO. U aaxke BOKPYr HeKpacueo, a yboro.

YrKacHoe cocTosiHme goporun Kepeca, KaHrenacrte, Bo asopax Pakeepe 42, Bupy 20, Koitagyna 5, mexay Maxknnumss
11 n Paxy 16

XBaTUT Ha NepeKpecTKax Kpyru Aenatb

B TemHoe Bpems U ocobeHHO 3MMOW 3aTpyAHEH Bble3z ¢ yA. Partizani Ha P.Kerese n3a npunapKoBbIHbIX aBTO Y
pectopaHa Regatt.

[o6asunTb newexogHbiit nepexos ot Ehituse ABS (Rahu) k TopAuto/Renault center.

*eC/IM 0CTaBUTb MallHy B cepauce, To KPAMHE He 6e3onacHo AoiiTh A0 6anxKaliliero nelexoAHoro nepexoaa.

Y106bI Ha KaxKa0M ocTaHOBKe bbla TenedoH 417 3BOHKOB, YTOObI YAy4LINTL MOBUIBHOCTL B FOPOAE.
MAEM M3MEeHeHUI B NyYLLyto CTOPOHY. BuiKy, uTo paboTa no peMoHTy AoporTBnaeTcs

CANWKOM MHOMO MallMH, HO Nepeca*kMBaTbCA HA BeNOCUNes AN CAMOKAT HET BO3MOXKHOCTU, NOTOMY YTO HeT
CUCTEMbDI ABUXKEHNA OANA BenoCcnneanucTtoB U ANA TeX, KTO NnepemMmellaeTcAa Ha CaMmoKaTax.

Kak TakoBaa Cuctema BenocmnegHbix 4opor B Hapse OTcyTCTBYeT.
KaTeropuyecku Henb3Aa COBMeLLATb BeN0CMNeancToB U newexon0os.

C/10B He XBATUT, KaK 3TO BCe Yy Hac Yyepes ... AeNaeTca U XaJib, YTO HUKTO N3 rOPOACKUX OTLUOB HE XXMUBET B YaCTHOM
CEKTOpe - NPOKaTUiaCA 6bl XOTb KTO Ha CBOEW MaLUNHe

cpeaHee

OCTPOBKM Ha NeLexoaHbIX Nepexoaax B A0OXAb BCErAa B Iy¥KaX, @ 3MMON - CKO/Ib3KMe M3-3a "HenoHATHOro"
YK/0Ha. Moaxoaa K nepexoy, CKaTbiBaellbCcA NOA4 Koseca TpaHcnopTa. NaBuiboHbl aBTOBYCHbIX OCTaHOBOK
"nekopaTMBHbIE", NPoAyBalOTCA BCEMU BETPAMM, OT A0XKAA He cnacatoT. Kakue cny»bbl A0NKHbI TpeboBaTb, 4TO Y
newexona aosmkeH 6bitb OTPAMKATE/Ib, a Benocuneanct/ camoKaTumK AOIKEH CNewWwnTbeA U nepeinTty gopory!

3aTpy4HACH

Mol KoMMeHTapKit TaKoB: pacnucaHune aBTobycoB caenaHo B yrogy Takcodupmam. Mpo yTpeHHMe aBTobychl A yxKe
Hanucan- MM6o CAMLLKOM PaHo, 6O CAMULLIKOM MO34HO- PUCKYeLlb 0M034aTb.

He cooTseTtcTByeT!/lloau,Ha MHBANMUAHbIX KONACKAX,CaMM He MOTyT nepeasuraTbes no ropoay.C AeTCKOW KONACKOW
TOXe He Be3ge NPonaéLlb.3MMOMN BOOBLLE OYeHb TPYAHO M XOUETCA MHOTAA NMPUCECTb OTAO0XHYTb,CKaMenKku
nogbupann.3A4EM?

Hy»KHO pa3suBaTb

Heyao6Hoe aBu»KeHne aBTobycos, Heyao6Hoe pacnucaHne, NO3TOMY NPOLLE AONTM MELKOM UAN eciv Haao
6bICTPO, N0 BO3MOMKHOCTAM, Al0€XaTb Ha TaKCK

HeO6XO,CI,VIMO pa6OTaTb Hag 3TUM BONPOCOM OYe€Hb CEPbE3HO
Ka4yecCTBO NMNOKPbITUA BO ABOpPaAX yXKaCHOe, HO Y TOBapuLecCTB HET CPeacTB Ha ero 3ameHy.

MoHacTpoeHHble OCTPOBKM 6e30MNacHOCTM AN5 Newexoa0B BOBCe He ABAA0TCA 6e3onacHbiMK. He Hago aenatb 13
Hapsbl ropog 6ecnonesHbix Konew, ( Hanpumep Ha ya. MyLWwKMHa, y BOK3ana u T.n.)

Mnoxoe ocseleHMe NewwexoaHbIX Nepexoaos

yem 6osbLue "NaaBHbIX I'IO,D,'béMOB" Ha newexogHblX nepexoaax, Tem nerdye nepegsuratbCa newexoaa scex
BO3pacCToB. 6y,ﬂ,b OHU C CaMOKaTamMu, sesnocnnegamu, KOnACKamum Uam YyemoaaHaMmm n 14

Bo mHormx mecrax nioxue goporu!

Hy*KHO yTPOM NyCTUTb WKObHbIN aBTOOYC Mo MapLpyTy aBTobyca 20, NOTOMY YTO BCE LWKOAbHMKN 1, 2 1 3 WKOA U
yunnuuia eayT Ha 20 aBTobyce 1 nonyyaeTca AaBKa.

BesniogopoxKa 40MKHa 6bITb 13 achanbTa, 40MKHA BbITb BO3MOXKHOCTb A06paTbCA B LWKOY aBTO6ycOM B
noaxoasuee spems
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B HEKOTOPbIX MeCTax B ropofie HeT TPOTyapa, BbICOKME KYCTbl Mepes NelexoaHbIMy nepexoaamm
Bonble aBTOb6YCOB, Aabbl He 6bIN10 CTONINOTBOPEHUA U HE NPUXOAM/OCH KAaTb aBTOOYC 6AMMKaNWKMIA Yac.
COCTOAIHME BHYTPMKBAPTA/IbHbIX 4OPOr BO MHOTUX MECTaxX B ropoe NPocCTo yXKCHoe

HeT eanHoro nnaHa

OTPEeryaMpoBaTh pacnucaHme obLLecTBEHHOrO TPAHCNOPTa, YCUUTL KOHTPOJIb 3@ COCTOSIHMEM A0pOor
Loporu y»KacHble, yIMYHOe OCBeLLeHME TYCK/I0e, HOUYbIO U BEYepPOM BCE MI0X0 BUAHO.

YIKeCTOUNTb KOHTPO/Ib 33 3/1IEKTPOCaMOKaTaMMm

PeMOHT fopor, ocBeLLeHUE yau,

PeMoHTUpYliTe Aopori ...

PeMOHT J,0opor NPOBOAUTCA A0/MO U HE KAYECTBEHHO, YTO 3aMeaNNAeT NepeaBuKeHne Nno ropoay.

Mpowy 06paTnTb BHMUMaHME HA COCTOAHME MW OTCYTCTBME TPOTYapOB 1 NEPEXOAOB B KOHLE YA.MTYWKUHMY,
nepeceyeHune ¢ JJaymaHu.

KauecTso fopor,umeHHO yanua Kerese,ocBuLLeHMe, MapKoBKK becniaTHble
Cuctema cBetodopoB - 3e/1EHaA BOJHa, 4TO6bI ydlle paboTana.

MHorue nepekpEécTkm He cnpasnaoTca ¢ Tpadmkom . [laBHO Ha[0 NepecTpamsBaTb , HO HUKTO 3TOrO He AenaerT .
OTcTano net Ha 20 , KAMEHHbIN BEK

3GY)KEHbI YAnLbl ropoaa KOTOPbl€ paHbLle CTPOU/IUCD KaK NPOCNEKTbI.

nepereCTOK TannuHcKoro wocce, KDEHFOI'II:MCKOFO n Bblﬁ,ﬂ,y NPoCNeKToB CTOUT CAENAaTb B BUAE KPYyroBoro
ABUNXKEeHUNA BO3MOXHO C I'IO,EI,3EMHbIl‘/‘I newexoaHbiMm nepexoaom

C KaXablM rogom yBesI4MBaeTcs YNCNo BoanTenen Hapywatowmx MN4a.

MoxanyicTa, npueoanTe B NOpAAOK yauuy Kepeca. 3To npocTo y6MIACTBO TpaHCNOPTa Ha BCEM MPOTAXKEHWU YAULbI
OTpemOoHTUPOBATb TPOTyapbl U CAENATb BENOAOPONKKM

0CcBOHOANTL YNNLLBI C NNOTHLIM TPAbUKOM OT MPMNAPKOBAHHBIX HA 060YMHAX MaLLIMH

BEPHbIM NyTEM UAET pa3Butue

OcBelyeHne TpoTyapoBs naoxoe. lewexoaHble nepexoapbl yayqwnTb.

YnyyweHne 0630pa newexoaHbIX Nepexosos.

He cTpouTb foporu He ayman. 3eNeHOM IMHUM HeT.

Kenato nyywero

OcTpoBKKM 6€30MacHOCTM He BbIXO4 U3 cuTyaumu. [lenaiiTe nepexoabl. Yeennumneaite spems newexoaos. Mpumep:
MepexoanAT newexoaHblit nepexos, 3 4enoBeka, a NpoesskaeTt 8 malwnH. Hago e cmoTpeTb 06CTaHOBKY B ropoge. A
He NPUAEPNKMBATLCA HOPM.

Cneautb 3a COCTOAHWEM A0POT
3anpeTuTb TOBAPMLLECTBAaM CTaBUTb NEPEKPLITUA J0pOr
YnyaweHune paboTbl 06WEeCTBEHHOrO TPaHCNopTa.

B Lenom Bce Ha HEMMOXOM YPOBHE, HO CUMTal0, YTO HEOBXOAMMO CKOPPEKTMPOBaATL pacnucaHue, U 06paTUTbL
BHMMaHMWeE Ha NPUropoAHbIe MapLIPYTbI. elle Heobxoanmo obopyaoBaTb OCTaHOBKY 37 mapwpyTa Merevaigu - Tam
HeT naHAyca, YTobbl BbIATM U3 aBTOBYCa, a BeAb OYEHb MHOTO €34UT MOXKWUAbLIX NH0AEN B CYMKAMU U TENEKKAMU U
WM TAXKENO CNYCTUTLCA U3 aBTObYCca Ha 3emto. U nepexaaTtb A0XKAb Herae, NPUXoauTca CTOATb NOJ, OTKPbITbIM
HeboMm, NPY 3TOM OCTa/IbHble OCTAHOBKM 3TOr0 MapLLpyTa (B cagax) Bcem 3TMM 060pyA0BaHbl.

be3aymHbIi Noaxoa K opraHusaumm aAsuxeHus, 6es
CUCTEMHDIN U HEJTOTUYHbIN.

TpoTyapbl B N1a4eBHOM COCTOAHUMU, BENOAOPOMXKKN He oTAeneHbl OT newexonos. MNewexoaHble nepexoabl B
HEKOTOPbIX MeCTax He y,CI,O6HbI ANA KONACOK
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CpegHe

B uenom Bce xopowo. B HEKOTOPbIX MeCTax ropoga HaxoAATCA CTapble HEYXOXKEHHbIe KYCTapHUKN, MUMO KOTOPbIX
Heé YIOTHO, Aa*Xe CTPalHO XO04UTb. CnaboBaTo ocseulweHne

Mnoxo
Mano 6ecnnaTHbIX NAapPKOBOK A/1A rOCTei ropoaa, rae MOXKHO 6b110 6bl 0OCTaBUTb MalLMHY Ha 24 Yaca Hanpumep.
Yaaum

Kakaa mobunbHocTb, ecnm ¢ 2015 no HOBOM CUCTEME OLEHKe TPYAOCNOCOOHOCTU, HE Ha3HavaloTca %, a TObKO
NosIHaA UKW YacTUYHaA. Mpu OTCYTCTBYIOLLENM rPYMMe, TaK KaK 3TO He 6bl10 NPONUCaHO B 4,0r0OBOPE HA OKa3aHue
TPaHCMNOPTHbIX MEPEeBO30K HE YUYMTbIBASIUCL / HE BHOCMINCL M3MEHEHUA. U TO/IbKO C 3aBepLleHnem 4orosopa ¢ 22
roga Nponucanun YTo Te y KOoro NoaHaa HeTpyA0cnocobHoCTb, MoryT 6ecniiaTHO e3auTb B ropoge. [enyTaTbl 1
ropoAcKan ynpasa 4YTo TO He Aymasia Bce 5-6 IeT YTo MHBaNMAbI ropoaa nweHbl 6ecniaTHoro npoesaa.

B yac Nk MobunNbHOCTb OTCYTCTBYET.
Hy*KHbl NapKOBKM B CNafibHbIX paioHax
OueHb Hy»KHbl NAPKOBOYHbIe AOMA B palioHe MeramapkeTta. BOKpyr AeBATUITAXKKM, MaLLMHbI CTaBUTb HeKyAa

KoHeuHo, He MOCKBa, HO XO4eTCA B HEKOTOPbIX MecTax, YTobbl 4OPOru 1 ra3oHbl He 6bian Kak B MBaHropoge.
A HauMHaTb Hago c cebn - KynbTypa NoBeaeHUs y mHormx Ha "0".

MHOro NnapKkoBOK He HY»XHO

HeT HopMasibHbIX BENI0AOPOXKEK, HET HOPMAJIbHbIX TPOTYapoB A/1A MHBAIMAO0B U MPOCTO C KOMACKaMMU.
nBaHOE AOPOrK,MN CAULKOM MHOTO NELWXOAHbIX MEePexoaos pALOM.

OueHb nevyasbHaa KapTuUHa

Bonblie aenatb NAUTOYHBIX TPOTYapoB.MOXKeT 1 J0pOoXKe,HO 3a- TO B 3KCMNIyaTauum gellesne.

Bce nnoxo. OcobeHHO A Tex, KTo PeAKO e34UT/ XOANUT U ANA NPUEIKUX

Mpw yBeNMYeHM NOTOKA HAaA0 YCKOPATb ABUXKEHWNE, @ HE 3ameaNATb ero

XoTenocb 6bl YTOD NtOAM UAYLLME BO BNACTb HE BOPOBA/IM, @ lYMANN O KUTENSX HALLEro ropoaa.
3aTpyaHatoch

“MeXAay Kpaem npoesKei 4acTu 1 newexoHbIM Nepexosom A0MKHO ObiTb HEKOe paccTosiHMe- "KapmaHr", rae
aBTOMOBOU/Ib CMOXKET OCTaHOBUTLCA NPOMYCKas Apyroi aBTOMobuAb MK Nelexoaa. Tak Aenanoch paHblue.
-BbloymbiBaTb HOBYHO Pa3METKY He HYXKHO, AenaTb ABe NoJ0Chl B Pa3pbiBe pa3feMTe/IbHOM NO0Chl He HYXKHO,
paspeLaTb NOBOPOT HaNEeBO C ABYX MNOMOC (KaK y ACTPM) He HYKHO.

-Hy»XHO MOHWUTOPUTb, YTO HATBOPUJ, MOC/E CAAYMN PA3BA3KM, YULbI, Nepexosa.

-Hy»HO YCTaHOBWTb 30HbI NAPKOBKM OKO10 NEPEKPECTKOB C OFPaHNYEHHO BUAMMOCTbLIO (KaK NepeKkpecToK
Bectepsannu- Piototan, laspeuosa-lywkuHa, Cyyp-Aryan- Kepeca (Bblesg ¢ Fortaco)) u KoHTpoAMpPOBaTbL
BbINO/IHEHME NPaBU.

-Y UeHTpyMa caienath Bblesa TONbKO HanpaBo M YyTb Jasiblle cO34aTb BO3MOMKHOCTb pa3BopoTa. /IMbo paspewwmnTsb
npoesz Ao nepekpectka y Peba. 1o byaeT 6esonacHee.

PaboTaTb M NPUCAYLLMBATLCA K XKUTENAM

Ocrasnto

Joporu y>xacHbie!

HauHute pemoHT Kepece-Paxy

MomeHATb HanpasaeHWe 3eN1EHON BOHbI Ha TaJIMHCKOM Luocce
ExxeroaHan nepecaaya Ha npasa Aloaam 65+

CTOUT NpMBECTU B NPAAOK NeLexXoAHY30HY Mo, 4 MOCTOM: OAHY CTOPOHY CAenanun 3a CHeT NPoeKTa
BE/I0A0POKEK, @ BTOPAA B YKACHOM COCTOAHMUMU,

He n3obpeTath Besocnes,
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TwaTenbHee NPoAyMbIBaTb TOTUCTUKY NepeaBUMKEHMA B TOPOJE, a BHaYane CTPOUTb, a 3aTeM Nepeae/biBaTb CBOU
owmnbKNn.

Hy»XHO YCUAWUTB KOHTPOIb Ha A0pOrax

[Joporu pa3butbl, He paboTaeT 3eneHan BOHA Ha NPAMbIX cBeTOPOpPaAX, yKacHaA AOPOKHaA
MHOOPMALMA(LOPOXKHbBIE 3HAKU HE COOTBETCTBYIOT MECTOMOJIOKEHUIO, HETY Ay6ANPYIOLLMX 3HAKOB BbICTaBAEHHbIX
3apaHee,n3 3a Yero BoauUTeNEl CUTYALLMA BbIHYKAAET HapyLLIaTb)

Hy»KHO pa3BuBaTb BenocuneaHble AOPOXKKU B ropoae, cAenaTb yA0OHble Cbe3abl Yepes Npoeskue 4acTm 0porv 1
CBA3bIBaTb BE/IOAOPOXKKMN MeXK Ay coboli, uTobbl Bb1710 YA0O6HO NepecekaTb NPOE3KYIO YaCTb JOPOrU C O4HOM
CTOPOHbI BENOAOPOKKM Ha APYryto CTOPOHY. K coxaneHuto, He Be3ae MMeLOTCA Takue nepeesapl, NPUXoLUTCA
MCKaTb BaMKalMe newexoHble nepexoapl, U TPAaTUTb Bpemsa Ha o6be3abl

OcTtaBuna

Mo moeMy MHEeHUIO 6O/IbLUMHCTBO TPOTYapOB HEAOCTATOYHO LWMPOKKUE. XOaMUTb He KOMPOPTHO. [la eLlé, 1 Ha
BE/N0A0PONKKM OTIPbI3NN.

CNno»KHO CcKasaTb
TTPaHCNOPTHaA Komucua besrpamoTHa
Bcé nnoxo

EcT ele 0AMH BMA NepeaBuKeHNnA -3/1IeKTPOCAaMOKaTbI. ITO U He BeIOCUTeA U He NeLexod. IToT BUA B onpoce
HWKaK He purypmpyer, a »anb!!

[oporv npuseanTe B NOPAAOK
MHorue nepeKkpECTKM NPOCTO BbIBOAAT U3 cebs.

Cutyauus abcypaHa: ropog, no naowaam Hebobluoi a becnpenaTcTBEHHO 1 BbICTPO NpoexaTb YePe3 HEro TPYAHO
KaK Ha Ntobbix Buaam TC Tak U NELWKOM He ax KaK yao6bHo. ELLE 1 NoKpbITMe falt 6or K 0ceHU NPUBOAAT K HOPM
COCTOSIHUIO. M TYT HauMHaem Tpybbl MEHATb U/IM OCBELLEHUE U CHOBA BCKPbIBAEM CAENAHHOE.

Y6patb cBeTodop y AK Mepacumosa. Y6paTb ceeTodop NyLIKMHA paKeepe.
MHE KaKeTCs, YTO BAACTM ropoAa yAeNAoT 3STOMY BOMPOCY AOCTaTOYHO BHUMAHMA

A0pOorn B NJ1IOXOM COCTOAHUU
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