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Sissgjuhatus

Keskkonnamdju strateegilise hindamise (KSH) objektiks on lda-Virumaa Narva linnas
Veekulgu linnaosas asuva Kulgu sadama maa-ala ja sea asuvate Kulgusadama tee (endine
tanavanimetus Kulgu sadam) 12 A, Kulgusadama tee 12 B, Kulgusadama tee 12 C ja
Kulgusadama tee 13 detail planeering ning sellele méératud kontaktal a.

Kulgu sadama maa-ala detailplaneering agatati Narva Linnavolikogu 05.04.2007. a otsusega
nr 112, millega kinnitati ka |ahtetilesanne (DP 03-2007). Detailplaneeringu keskkonnamoju
strateegiline hindamine (KSH) algatati 05.06.2008. a Narva Linnavolikogu otsusega nr 195
(lisal).

Keskkonnamdju strateegilise hindamise eesmérgiks on selgitada, hinnata ja kirjeldada Kulgu
sadama maaaa detalplaneeringu ja selle dternatiividega kaasneda voivaid
keskkonnamdjusid ning analtiisida véimalusi nende mdjude valtimiseks voi leevendamiseks.
KSH ruumilise ulatusega hélmatakse nii planeeritav kui ka seda imbritsev ala, hinnates sh
erinevate mojude ruumilist ulatust ning nende olulisust. KSH viiakse 18bi vastavalt hetkel
kehtivale ,, Keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadusel€” .

Detailplaneeringu koostajaks on OU Hendrikson & Ko. Tellijaks Narva Linnavalitsuse
Arhitektuuri- ja Linnaplaneerimise Amet. Detailplaneeringu kehtestgjaks on Narva
Linnavolikogu. Keskkonnamdju strateegilise hindamise protsessi teostab OU Alkranel ning
jarelvalvet korraldab Keskkonnaameti Viru regioon. Huvitatud isikuteks on:

Narva Linnavalitsuse Arhitektuuri- ja Planeerimise Amet (detailplaneeringu
koostamisest huvitatud isik, arendaja)

OU Hendrikson & Ko

Narva Linnavalitsus

Narva Linnavolikogu

K eskkonnaministeerium

Keskkonnaameti Viru regioon

Ida-Viru Maavalitsus

Kirde Piirivalve Piirkond

|da-Eesti Paéstekeskus

SA Narva Sadam

Veeteede Amet

M uinsuskaitseamet

Sotsiaal ministeerium

Valitsusvalised organisatsioonid ja keskkonnaiithendused
Naaberkinnistute omanikud

Kohalikud elanikud, kes on huvitatud piirkonna arengust

Programmi avalikustamise gjal oli huvitatud isikute nimekirja lisatud ka Looduskaitsekeskuse
Ida-Viru regioon, mis aates 01.02.2009 on liidetud koos Ida-Virumaa K eskkonnateeni stusega
Keskkonnaameti Viru regiooniks.
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KSH programmi avalik arutelu toimus Narva Linnavalitsuse konverentsi saalis 03.11.2008.
KSH programm (lisa 2) on heaks kiidetud lda-Virumaa Keskkonnateenistuse (alates
01.02.2009 Keskkonnaameti Viru regioon) poolt 18.11.2008 kirjaga nr. 32-11-4/4 1909-5
(lisa3).

K desoleva too raames telliti OU-It Eesti Geoloogiakeskus Kulgu sadama pdhjasetete uuring
(lisa5).

KSH viislabi OU Alkranel t66riihm koosseisus:

Alar Noorvee (OU Alkranel) —t66grupi juht, litsentseeritud keskkonnagkspert (litsents
nr KMH 0098)

Elar Pdldvere (OU Alkrangl) - litsentseeritud keskkonnagkspert (litsents nr KMH
0118)

Tanel Esperk (OU Alkranel) — projektijuht ja keskkonnaspetsialist

Britta Park (OU Alkranel) — keskkonnaspetsialist
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1. Uldosa
1.1 Detailplaneeringu eesmérk ja vajadus

Kulgu sadama maa-aa detailplaneeringu eesmargiks on Narva linnas planeeritava maa-ala
krundipiiride tdpsustamine ja ehitusdiguse andmine olemasoleva véikepaatide sadama
Umberkorraldamiseks. Planeeringuga  sétestatakse infrastruktuuri  rgamine; maa-ala
heakorrastus; liikluskorralduse (juurdepéaésude ja parkimise) lahendamine; tehnovorkude
asukohtade ja varustusega seotud |ahendused.

Detailplaneering kasitleb olemasolevat sadama territooriumi (sh olemasolevat akvatooriumi).
Lahenduses on naidatud ka alad sadama perspektiivseks laiendamiseks, mille kohta tuleb
koostada uus detailplaneering (uue territooriumi loomiseks ja sadama akvatooriumi
lalendamiseks, lisa 4).

Planeeringuala asub Narva linnas Veekulgu linnaosas Narva veehoidla poolsaarel (joonis
1.1.). Detailplaneeringuga hélmatakse Kulgu sadama territoorium ning sealsed olemasolevad
neli  kinnistut (51106:001:0073, 51106:001:0074, 51106:001:0093; 51106:001:0139).
Vastavalt ,Narva linna Uldplaneeringule aastateks 2000-2012* (2001) on planeeritava maa-
ala maakasutuse funktsiooniks tootmismaa (sadama ala, vt ptk 1.2.1.).

4
4
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Joonis 1.1. Detailplaneeringu asukoht Narva linnas, tdhistatud punase ringiga. Punane
katkendjoon tahistab Eesti —Veneriigipiiri (alikas: Maa-ameti kaardiserver, 2008)
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Planeering loob veelihenduse vGimaluse Peipsi jérve ja Soome lahe vahel. Detaillplaneeringu
| ahtelil esandes nahakse ette olemasoleva véikepaadi sadama laiendamist ja uuendamist kuni 3
meetri stigavuseks. Samas tulenevalt Narva sadamate arengukava eelnfu (seisuga dets 2008)
koostamise tulemustest 3 m stigavust Kulgu sadama akvatooriumi perspektiivis ette el ndhta.
SeetGttu 18htutakse detailplaneeringus sadama arenduse |dhemas perspektiivis kuni 0,7 m
sivisega véikelaevade, kaugemas perspektiivis 1,7 m siivisega véikelaevade teenindamise
vagadustest. Mainitud aluste ohutuks navigeerimiseks on vajalik siigavusca2 m.

Joonis 1.2. Kulgu sadama maa-ala detailplaneeringu aa, tahistatud punase katkendjoonega
(alikas: Hendrikson & Ko, 2007/2008/2009)

Kulgu sadama arenduse |&hima perspektiivi (5. a) strateegiliseks eesmargiks on noorsootdo ja
spordi jétkuv toetamine ning sadama ettevalmistamine kohaliku elanikkonna vaba aga
veetmiseks.

Arenduse kaugema perspektiivi (10. @) strateegiliseks eesmargiks on sadama laiendamine
ulatuslikumaks kasutuseks: noorsoot6d ja spordi jétkuv toetamine koos tédiendava
infrastruktuuriga; sadama laiendamine kohaliku elanikkonna vaba ga ulatuslikumaks
veetmiseks ning sadama | aiendamine méddukaks turismi vastuvotuks.
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Arenduse vaga kauge eesmark (25. a) néeb ette noorsootto ja spordi jatkuvat toetamist koos
téendava infrastruktuuri kasutuselevotuga ning sadama laiendamist vaga ulatusliku turismi
vastuvotuks.

1.2 Detailplaneeringu 0Giguslikud alused ning seos teiste kdrgemate
arengudokumentidega

Kulgu sadama maa-ala detail planeering algatati Narva Linnavolikogus 05.04.2007. a otsusega
nr 112, millega kinnitati ka lahtellesanne (DP 03-2007). Detailplaneeringu KSH a gatati
05.06.2008. a Narva Linnavolikogu otsusega nr 195. Jargnevalt on toodud vdja
detailplaneeringu Giguslikud alused, samuti seos teiste kdrgemate arengudokumentidega.

1.2.1 Seos Narva linna arengudokumentidega

«Narva linna Uldplaneering 2000-2012* (kehtestatud 2001. a) - Narva linnas asub kolm
sadamaala, mida nimetatakse Kulgu sadamateks (joonis 1.3.). Uldplaneeringu kohaselt tuleb
tulevikus Kulgu sadamaid kasutada puhkeotstarbeliste jahisadamatena. Kuna Narva joe
Kreenholmi linnaossa jé&v jO0e osa e ole veeteed pidi labitav, siis kavandatakse joe ja
veehoidlavahelise |8igu 18bimist treileritel.

Kéesolev KSH aruanne kasitleb thte Kulgu sadamatest, mis Narva linna ldplaneeringu
kaardi , Maakasutusplaan aastani 2012 kohaselt j&8b kahest teisest Kulgu sadamast |6una-
edela poole (sadamaala, joonis 1.3.).

Joonis 1.3. Narva Uldplaneeringu maakasutusplaan aastani 2012. Punane ruut tahistab
detailplaneeringu ala asukohta, lillad/roosad alad tdhistavad teisi Kulgu sadamaid (allikas:
»Narva linna tldplaneering 2000 — 2012, 2001).
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Uldplaneeringus toodud hinnangu kohaselt e too Kulgu sadamad, eeskétt kohalike
paadisadamatena, kaasa olulist negatiivset keskkonnamdju kui tagatakse nende nduetekohane
funktsioneerimine. Olenevalt arendustegevuse mahust (kutuse tankimine, kai suurendamine,
stivendus ja kaadamist6od vm) tuleb vajadusel teostada (néiteks detailplaneeringu staadiumis)
keskkonnamdju hindamine.

Narva linna Uldplaneeringus on ké&esolev detailplaneeringuala mérgitud kvaliteetruumi
piirkonnaks (joonis 1.4). Kvaliteetruumina on méératletud peamiselt Narva j0e kallas ja selle
lahiimbrus, kus on vastavalt linna Uldplaneeringule soovitatav ehituse planeerimisele
eelnevalt korraldada arhitektuurikonkurss.

Joonis 1.4. Narva Uldplaneeringus maaratud kvaliteetruum (punane viirutus).
Detailplaneeringuala téhistatud punase ruuduga (allikas: Narva linna tldplaneering 2000 —
2012, 2001).

Linna Uldplaneeringu kohaselt on dkoloogilise vorgustiku olulisemateks elementideks teiste
hulgas ka j6edérne roheline tsoon linna pohjapiirist kuni tuhavaljadeni 16unas. Uldplaneeringu
teemakaardi kohaselt e j8a detailplaneeringual a territoorium linna rohevorgustiku sisse.

« Narva linna arengukava 2008-2010" (kehtestatud 2007. @) - seab strateegiliseks eesmargiks
transpordi infrastruktuuri vastavusse viimise tdnapdeva nduetega, mille saavutamise Uheks
alameesmargiks on joesadamate rekonstrueerimine ning veeliiklustee arendamine.
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Arengukavas oli Uheks planeeritavaks tegevuseks aastaks 2008 ette nahtud kéesolevas
dokumendis Kkéasitletava Kulgu sadama detailplaneeringu teostus. Kulgu sadama
projekteerimise faasiks on méaaratud 2008-2009 ning ehituseks 2010-2011.

Narva linna haljastuse osailldplaneeringu ,, Narva haljasmaade planeering” (koostatud 1999.
a) kaardi kohaselt e asu kdesolevas dokumendis kasitletava Kulgu sadama maa-alal hetkel
ega pole ka kavandatud Uhtegi perspektiivset haljakut. Piirkonna ldhedusse on planeeritud
perspektiivne jalgtee ja haljak. Haljastuse osallldplaneering tdiendavaid piiranguid maa-aae
e sea

LNarva sadamate arengukava“ eelnbu (seisuga detsember 2008) kohaselt peaks kdesoleva
t6oga hdlmatav Kulgu sadam voimaldama kuni kahe vaiksema matkelaeva samaaegset
vastuvdttu. Lahimas perspektiivis ndhakse ette huvireiside korraldamist Narva veehoidlae ja
Narva joele Omuti kérestikeni. Kaugemas perspektiivis véikelaeval lilisi rajamist Narva joele
Omuti kérestike piirkonda, huvireiside korraldamist Narva veehoidlae ja selle veetasemest
korgema asuvale siseveeteele, sealhulgas Narva joe Ulemjooksule, Peips jarvele, Emajoele
Tartuni, Varskani, Pihkvani jne. Vaga kauges perspektiivis peale Narva voi Ivangorodi
sadama ja Narva veehoidlat Uhendava véikelaevakanali ja lUlUside/tbstukite rajamist
soovitakse korraldada huvireise Narva veehoidlae ja selle veetasemest nii kdrgema kui ka
madalamal asuvale siseveeteele, seahulgas Narva joe alamjooksule, Rossonile ja rahuliku
mere korral kaNarvalahele.

Kbike ednevat arvesse vottes on detailplaneeringu eelndu  kooskdlas Narva linna
arenqudokumentidega.

1.2.2 Seosteiste agakohaste arengudokumentide ja digusaktidega

Ida-Virumaa maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu ,, Ida-Virumaa asustust ja maakasutust
suunavad keskkonnatingimused (kehtestatud 2003. @) mdistes on roheline vorgustik osa
Okoloogilisest vorgustikust, mis on planeerimisel kdige selgemini ja lihtsamini eristatav kui
nn roheluse (produtsentide) domineerimisega ala. Rohelisse vorgustikku on otstarbekas laias
mottes kaasata ka veealad kuni 2 m stigavuseni ja loodusliku ilmega avamaastikud.

Teemaplaneeringu  kaardi  kohaselt e kattu Kulgu sadama detailplaneeringuala
rohevorgustikuga. L&him rohevorgustiku koridor j&8b detailplaneeringualast loodesse ca 1,1
km kaugusele.

Vaartudiku maastikuna on teemaplaneeringus kasitletud ja vaartustatud eelkdige
traditsioonilist kultuurmaastikku, kus kontsentreeritult (suhteliselt véikesel alal) on séilinud
meie gjaloo erinevate gjastute jaljed. Teemaplaneeringu kaardi kohaselt jadb Kulgu sadama
detail planeeringu ala Narva vaartuslikule maastikule (joonis 1.5.).
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Joonis 1.5. Vdjavbte Ida-Viru maakonnaplaneeringu teemaplaneeringust ,Asustust ja
maakasutust suunavad keskkonnatingimused® (2003) véaartusike maastike kaardist.
Detail planeeringual a tahistatud punase joonega.

Narva vaartusliku maastiku puhul on tegemist kultuurilis-gjaloolise maastikuga (galoo
kontsentraat), looduskauni j0e kaldal. Ala tuumikuks on Hermanni kindlus, mis peae
arhitektuurilise ja galoolise vaartuse omab piirikindlusena ka teatavat stimboli tdhendust.
Omandoliseks Narva osaks on Kreenholmi manufaktuur ning tooliskasarmud Kreenholmi
saarel ning joe kallastel. Korgelt kaldarinnatiselt avaneb vaade Narva jOele, piirisillale ja
Jaanilinnale.  Teemaplaneeringuga e ole esitatud soovitus  Kulgu sadama
detailplaneeringualal asuvate ehitiste, rajatiste vms séilitamiseks voi uute hoonete rajamiseks.

Vastavalt Vabariigi Valitsuse 17. septembri 1997. a méarusele nr 176 ,Piirire iimi eeskirja
kinnitamine“ 8 66 (RT | 1997, 69, 1126) vGib ujuvvahenditega l&heneda riigipiirile Peips
jarvel kuni 200 meetri ning Narva veehoidlal, Lammijarvel ja Pihkva jarvel kuni 50 meetri
kaugusele (joonis 1.6). Riigipiirile ldhenemise keeld e kehti piirikontrolli l&binud
ujuvvahenditele, mis suunduvad lthemat teed pidi riikidevahelise kokkuleppega méaratud
piiritletuskohta. M&aruse 871 kohaselt on viibimine Narva veehoidlal 6isel ga (pool tundi
parast paikese loojumist, kuni pool tundi enne paikese tdusu) piirivalve loata keelatud.
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Joonis 1.6. Kulgu sadama suhteline kaugus Eesti-Vene piirist. Detailplaneeringuala piiritletud
Uhtlase punase joonega. Punane katkendjoon tdhistab Eesti — Vene riigipiiri (Allikas: Maa-
ameti kaardiserver, 2008).

» Veeseadus® (RT1 1994, 40, 655) sétestab kallasrgja mdiste. Kallasrada on kaldariba avaliku
veekogu ja avalikuks kasutamiseks méadratud veekogu &dres ning asub kaldavoondis.
Vastavalt ,Veeseadusele® puudub sadamas, mis asub avalikult kasutataval veekogul,
kallasrada.

Koike eclnevat arvesse vottes on detailplaneeringu eelnbu kooskdlas teiste asjakohaste
dokumentide ja 6i gusaktidega.
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2. Olemasoleva olukorra Ulevaade ja mojutatava keskkonna
Kirjeldus

2.1 Teostatud uuringud ja kasutatud materjal

K&esoleva too koostamisel kasutati jargmisi varem teostatud uuringuid:

OU GEO S.T. 2002. Kulgu sadama akvatooriumi stigavused;
Estonprojekt, 1974. Narva V etel paaste Uhingu hoone ehitusgeol oogiline uuring.

OU Alkrang tellimusel viidi kaesoleva too kéigus l&bi tdiendav uuring ,Kulgu sadama
pdhjasete uuring* (OU Eesti Geoloogiakeskus, 2009), lisa 5.

Lisaks korraldati KSH kaigus detailplaneeringuala ja selle lahida visuaalne Ulevaatus
(03.11.2008), mille kaigus tehtud pilte on kasutatud KSH aruande erinevates peatiikkides.

KSH aruande koostamisel kasutatud materjalide ja kirjanduse loetelu on toodud peatikis
» Kasutatud allikad".

2.2 Kulgu sadama maa-ala detailplaneeringu mojuala kirjeldus

Kulgu sadama territoorium asub Narva linna I6unaosas Veekulgu linnaosas Narva veehoidla
poolsaarel. Detailplaneering néeb ette olemasoleva véikepaatide sadama Umberkorraldamist.
Kulgu sadamas asuvaid detail planeeringuga hdlmatavaid kinnistuid kirjeldab tabel 2.1.

Tabel 2.1. Detailplaneeringuala asuvad kinnistud

Aadress Katastritunnus | Pindala (m?®) | Sihtotstarve Hoonete arv
Kulgusadamatee* 12A | 51106:001:0073 | 113 m* riigikaitsemaa | 1
Kulgusadamatee* 12B | 51106:001:0139 | 89 m” elamumaa 1
Kulgusadamatee* 12 C | 51106:001:0074 | 289 m* riigikaitsemaa | 3
Kulgusadamatee* 13 | 51106:001:0093 | 1563m° elamumaa 1

* Endine tdnavanimetus Kulgu sadam, nimi muudetud 17.12.2008 Narva Linnavalitsuse korraldusega nr 1634-k.

Kulgu sadama territoorium on valdavalt hoonestatud paadikuuridega. Alal asuvad sadama
ning piirivalve tegevuseks vagalikud hooned ja rgatised. Hoonetevaheline ala on osaliselt
kaetud killustiku ja asfaltkattega. Sadamat varustab elektriga 0,4 kV pingega ohuliin
(kaitsevoond 2 m), mis on viidud kinnistuni Kulgusadamatee 13.

Ala on piiratud I8unast, idast ja |a4nest veehoidlaga. PShjasuunal asuvad suvilarajoonid AU
Mal6i Primorski, AU Esimene Metsaaed, AU Pribrezndi. Labi aiandusiihistute on tagatud ka
juurdepdas sadamale, piki Kulgusadama teed, mis kulgeb Ule Juurdevoolu kanali silla.

Detail planeeringuga kavandatav 1oob véimaluse arendada veeliiklust Peips jérve ja Soome
lahe vahel. Sellest lahtuvalt on kavandatava tegevuse kaudne mojuala laiem Kui
planeeringuala, hdlmates ujuvahendite transpordiks kasutatavaid veeteid ning maismaateid
(hetkel e ole Narvajde Kreenholmi linnaossa jédv jOe osa veeteed pidi l&bitav). K&esolev t66
kasitleb siiski konkreetset detail planeeringut, mistdttu on detailplaneeringu peamine mdjuala
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piiritletav_sadama_territooriumi ja selle kontaktalaga. Detailplaneeringu mdjust Narva
veehoidlale kui tervikule, Narva j6e tUlem- ja alamjooksule ning aluste transpordile mddda
Narva linna tdnavaid, antakse esialgne hinnang ning tuuakse valja olulisim.

2.3 Alamaastikuline, geoloogiline ja hiidr ogeoloogiline iseloomustus

Relj eef

Narva linna Uldine reljeef on tasane, pinnamoe peamisteks kujundajateks on Narva j6e org
(kanjon), klint ning erinevast gajdrgust parit inimtekkelised pinnavormid — Vanalinna
bastionid ja muud kindlustusrajatised ning soojusel ektrijaamade tuhapl atood.

Kulgu sadama territooriumi reljeef on tasane ning absoluutkdrgus j88b keskmiselt 26 m
juurde (Hendrikson & Ko, 2007/2008/2009).

Geoloogia ja huidrogeoloogia

Narva linna territooriumi aluspdhja moodustavad Vendi, Kambriumi ja Ordoviitsiumi
kivimid, mis lasuvad vahetult kristalsel aluskorral. Uldgeoloogilistel andmetel on aluspdhja
kivimite kogupaksus Ule 200 m (Vilo, 1965).

Kulgu sadama territooriumil paikneva Narva Vetelpasste Uhingu hoone ehitusgeoloogilise
uuringu (Estonprojekt, 1974) kohaselt asub sadam veehoidla tammil. Tammi Glemine kiht
ulatub 5,5 m sligavuseni maapinnast ja koosneb peamiselt tehnogeensetest téitest, jaotudes
omakorda kaheks. Pinnakiht (tlsedus 0,8-4,2 m) koosneb jdmedatest lubjakivi tukkidest,
betoonist ning rahnulistest kristalsetest kivimitest. Lubjakivi ja betoontikkide vahed on
tadetud veerise, liiva, saviliiva ja mullaga. Pohjakiht (tisedus 1,3-4,7 m) koosneb
saviliivmoreenist ja veeristest, kruusast ning lubjakivi lahmakatest. Tammi aumine kiht
(tlsedus 5,0-5,4 m) koosneb jdgarvede saviliivadest (oran id, plastiliste omadustega), kus
leidub ka veeriseid jalubjakivi tikke. Kivimite osakaal jadb 35-40% vahemikku.

Ehitusgeoloogilise uuringu (1974) alusd jadb pinnasevesi detailplaneeringuala keskosas
maapinnast ca 1-1,4 meetri stigavusele. ,,Narva sadamate arengukava“ (eelndu, dets 2008)
kohaselt on Narva veehoidla nulltase 25 m Ule merepinna, mis kinnitab agjaolu, et
sadamatammi pinnaseveetase on otseses sdltuvuses veehoidla veetasemest.

Narva linna territooriumil on kolm pdhjavee horisonti: Kambriumi-Vendi, Kambrium-
Ordoviitsiumi ning Ordoviitsiumi. Narva jogi mdjutab tugevalt Ordoviitsiumi veehorisondi
veere iimi, kuna see on Narva linna maaalal kdige lUlemiseks pbhjavee horisondiks. Narva
linna peamiseks joogiveedlikaks on Narva jogi selle Ulemjooksul (Mustgbe veehaare,
geogragfiliste koordinaatidega 59° 15 PL 27° 57' IP).

OU Eesti Geoloogiakeskuse (2004) poolt koostatud “Eesti pohjavee kaitstuse kaardi”

(mdotkava 1:400 000) kohaselt (joonis 2.1.) asub planeeringuala nérgalt kaitstud (korge
reostusohtlikkusega) pinnasel.
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Joonis 2.1 Véjavote OU Eesti Geoloogiakeskuse (2004) , Eesti pohjavee kaitstuse kaardist*
Narvalinnaterritooriumil. Detail planeeringual a thistatud punase joonega.

Pinnaveekogud

Planeeringuala piirneb kolmest kiljest tehisveekoguga Narva veehoidla, misrgjati Narva joele
1956. aastal tammi abil, hidroelektri tootmiseks. Veehoidla paikneb aadel, kus asusid
soometsad ja raba (, Narva linna Uldplaneering 2008-2012“, 2001). Narva vechoidla pindala
on ligikaudu 200 km?, millest 40 km? kuulub Eestile. Veehoidla maht on 365 miljonit m3 ja
valgla 54 350 km2. Veehoidla keskmine sligavus on 1,8 meetrit. Kulgu sadama ja Narva je
vana sangi vahel on veehoidla sligavus keskmiselt 2 m (Eesti PGhikaart, 2006; joonis 2.2.).

Joonis 2.2. Narva veehoidla sligavused Kulgu sadama ja Narva j0e vana sangi vahel. Punane
joon iseloomustab kaugust Kulgu sadama ja Narva jOe vana sangi vahel (allikas: Eesti
PBhikaart, 2006).
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Narva veehoidla suurim stigavus on Narva joe endise sangi kohal kuni 15 m (veehoidla tammi
l&hedal 8 m), enamasti jéévad sligavused vanas séngis 4-8 m vahemikku. Kuigi suures osas
kulgeb Eesti - Veneriigipiir piki joe vana sangi, esineb ka 16ikusid, kus vana sang jaab terves
ulatuses Vene Foderatsiooni territooriumile (joonis 2.3.).

Joonis 2.3. Narva j0e vana sangi kulgemine Ule Eesti-Vene riigipiiri (must joon). Punaselt on
ndidatud Eesti pool asuva madala |6igu keskmine pikkus meetrites (allikas: Eesti PGhikaart,
2006).

Veehoidla on intensiivse labivooluga: vesi vahetub siin 34-35 korda aastas. Ligikaudu 85%
veest toob veehoidlasse Narva jogi. Lisaks suubuvad veehoidlasse |6unast Pljussa jogi ning
kolm vaiksemat joge (idast Pjata jOgi, |éénest Mustjogi ja Poroni jogi). Veehoidlast voolavad
vdja (Bati SEJ sissevoolukanali kaudu) ning sinna suubuvad (Balti SEJ védjavoolukanali
kaudu) Balti ja Eesti elektrijaamade jahutusveekanalid (,Narva linna Uldplaneering 2000-
2012*, 2001). SEJ sissevoolukanal jadb Kulgu sadamast pShja suunda ja arvestades voolu
litkumise suunda el oma see sadama vOi Balti ja Eesti el ektrijaamade tegevusele moju.

Taubilt kuulub Narva veehoidla kihistumata kalgiveeliste segatoiteliste jarvede hulka, mille
re iim pusib rahuldavana vaid ténu intensiivsele labivoolule. Hudrokeemiline re iim on
veehoidla erinevates osades kullaltki erinev - talvel on vesi happeline kuni aluseline (pH 6,0-
7,4), suvel auseline (pH 7,1-8,8). Vaga muutuv on ka mineraalainete sisaldus vees (HCO;
sisaldus 73-220 mg/l). Veehoidla vesi on orgaaniliste ainete rikas nii suvel (dikromaatne
oksldeeritavus 48 mg/l O,), kui katalvel (permangaatne okstideeritavus on kuni 36 mg/l Oy).
Eriti rohkesti on orgaanilisi aineid veehoidlaidaosas. Suvel on ves uldiselt hapnikurikas, eriti
veehoidla |daneosas, mis on Narva joe mdju all. Veehoidlaidaosas on hapnikure iim halvem,
eriti talvel, mil seal valitseb hapnikupuudus (ainult 0,3-0,9 mg/l O,) ning leidub rohkesti
suisihappegaasi (4-14,3 mg/l) ja vaavelvesinikku (Kangur ja Kangur, 2002).

Narva veehoidla vee kvaliteedi hindamisel on aluseks vOetud rohketoiteliste ehk eutroofsete
jarvede jaoks vélja tootatud kriteeriumid (Keskkonnaministri 20.06.2001. a méaarus nr. 33,
» Pinnaveekogude veeklassid, veeklassidele vastavad kvaliteedinditajate vaartused ning
veeklasside madramise kord™). Veekogu veeklass maédratakse halvima kvaliteedinitaja
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alusel, selle kohaselt on Narva veehoidla rahuldava kvaliteediga (ehk médduka inimmadjuga)
veekogu.

Alates 2001. aastast on perioodiliselt riikliku keskkonnaseire programmi raames méaaratud
Narva veehoidlas ohtlike ainete (naftastisivesinikud, fenoolid ja raskemetallid) sisaldust nii
pohja kui ka pinnaldhedastes veekihtides ning setetes. Proove vOetakse kuuest punktist,
millest siiski Ukski e jdA sadama akvatooriumi alale ega selle vahetusse |dhedusse. Kdige
ldhemal Kulgu sadama akvatooriumile asuvad proovipunktid 1 ja 6 (joonis 2.4, tabel 2.2).

Joonis 2.4. Proovivotu punktide asukohad Narva veehoidlad ja Narva |[od.
Detailplaneeringuala tdhistatud punase ruuduga (allikas: Narva veehoidla hiidrokeemiline
seire, 2004).

Tabel 2.2 Reostuskomponentide sisaldus (mg/kg) Narva veehoidla setetes 2004. aasta
pOhjavee setete seire tulemuse kohaselt (OU Tartu K eskkonnauuringute keskus, 2004)*.

Proovipunkt | Uld S| Cd Nafta | Zn Pb Cr Hg Cu Ni
mg/kg | mg/kg | mg/kg | mg/kg | mg/lkg | mg/kg | mg/kg | mg/kg | mg/kg

1 1680 |1 25 91 16 <10 0,16 17 15

6 3343 |1 110 82 24 <10 0,25 31 16

* Keskkonnaministri 02.04.2004. a madrusega nr 12 , Pinnases ja pdhjavees ohtlike ainete sisalduse piirnormid*
kehtestatud siht- ja piirarvud on toodud tabelis 2.4.

K desoleva too raames viis OU Eesti Geoloogiakeskus 2008. aasta detsembri 16pus labi Kulgu
sadama akvatooriumi setteproovide uuringu (lisa 5). Kokku voeti 3 proovi kahest puuraugust
(tabel 2.3, joonis 2.5.). Raskemetallidest méaérati kroomi, kaadmiumi, vase, elavhtbeda, plii,
tsingi janikli sisaldus. Lisaks méérati ka Uldnafta produktide ja orgaanika sisaldus.

Tabel 2.3. Puuraukude koordinaadid ja proovivotu stigavused.

Puurauk | Proov | Intervall X (L-EST97) Y (L-EST97)
1 1 00-10m 6 585 871 737 249
2 2 1,0-20m 6 585 876 737 292
2 3 00-10m 6 585 876 737 292

18 Narvalinnas Kulgu sadama maa-ala detailplaneeringu KSH — Alkranel OU



Joonis 2.5. Proovivotu punktide asukohad Kulgu sadama kai &éres ja akvatooriumil (allikas:
OU Eesti Geoloogiakeskus, 2009)

OU Eesti Geoloogiakeskuse poolt koostatud ,, Kulgu Sadama pdhjasete uuringu® pdhjal tikski
raskemetall ega naftasiisivesinik Keskkonnaministri 02.04.2004. amadruse nr 12 ,, Pinnases ja
pohjavees ohtlike ainete sisalduse piirnormid® ausel elutsoonidele ja tdostustsoonidele
kehtestatud piirnorme e Uletanud (tabel 2.4.). M&druse kohaselt on piirnorm selline ohtliku
aine sisaldus pinnases, millest suurema vaartuse korral on pinnas reostunud ning inimese
tervisele ja keskkonnale ohtlik.

Ukski element, vaplii ning naftastisivesinikud, ei tletanud ka sihtarvu, mis on pinnase ohtliku
aine sisaldus, millega vordse vOi vaiksema vaartuse korral on pinnase seisund hea ehk
inimesele ja keskkonnal e ohutu.

Tabel 2.4 Reostuskomponentide sisaldus (mg/kg) Kulgu sadama akvatooriumi setetes (OU
Geol oogiakeskus, 2009)

Proovipunkt. |Cd |[Cr Cu Hg [Ni Pb Zn P N Nafta |Orgaan.
mg/kg [mg/kg|mg/kg |mg/kg [mg/kg |[mg/kg |mg/kg [mg/kg |[mg/kg|mg/kg (%

1 <05 (27,0 [27,6 |0,046 |155 |850 |146 839 (584 [145 |1261

2 <05 (329 [29,8 |0,050 |16,8 (41,2 (141 |900 |4,95 |93 15,86

3 <05 |249 |275 |0,046 |176 |40,0 (152 (870 |506 |176 |12,98

Sihtarv* 1 100 |100 |05 |50 50 200 100

Piirarv 5 300 (150 (2 150 |300 |500 500

elutsoonis*

Piirarv 20 800 (500 (10 500 600 (1500 5000

t60stustsoonis*

*Keskkonnaministri 02.04.2004. a méérus nr 12 , Pinnases ja pdhjavees ohtlike ainete sisalduse piirnormid*
Vaorreldes riiklikus seireprogrammis toodud proovivotu punktide 1. ja 6. setteproove (tabel

2.2) OU Geoloogiakeskuse poolt l&biviidud Kulgu sadama setteproovide tulemustega (tabel
2.4), selgub et enamus ohtlike ainete sisaldusi on Kulgu sadama akvatooriumi setetes
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vaksemad vorreldes veehoidla setetes leiduvate ohtlike ainete kontsentratsiooniga.
Sellegipoolest ilmneb, et Kulgu sadama akvatooriumi setetes on mérksa suurem plii ja
naftasiisivesinike sisaldus. KSH koostgja hinnangul on viimase voimalikuks pdhjuseks
naftasaaduste (kutused, 6lid vms) sattumine veesdidukitelt veehoidlasse.

Narva j6gi algab Peips jérvest Vasknarva ordulinnuse juurest ja suubub Narva-Joesuu juures
Soome lahte. Joe pikkuseks on 75,5 km, maksimaal seks laiuseks 400 m. Narva j6gi on Eesti
suurima valgala ning vooluhulgaga jogi (keskmine 335 m®/s, suurim 509 m*/s ja véikseim 206
m?>/s), j6e valgalast ligikaudu kolmandik paikneb Eesti territooriumil.

Narva jOgi on looduslikult vordiemisi varieeruv, jOe piires saab eraldada nelja, teineteisest
Usna erinevat 16iku — vordlemis stigav |&hteala, kiirevooluline Omuti kérestike 16ik, Narva
veehoidla poolt mdjutatud seisuveeline |6k ning valdavalt aeglasevooluline ja siigav 161k
veehoidlast suudmeni.

Narva joe Ulemjooksu hudrokeemiline seisund sOltub otseselt Peips jarve veekvaliteedist.
Narva j6e veekvaliteet on Keskkonnaministri 20.06.2001. a méaruse nr. 33, ,, Pinnaveekogude
veeklassid, veeklassidele vastavad kvaliteedinditajate vaartused ning veeklasside maaramise
kord ™ kohaselt olnud hea véi rahuldav. Rahuldavasse kvaliteediklassi kuulumise on tinginud
lahustunud hapniku kdllastusprotsent ning uUldfosfori sisaldus (Riiklik keskkonnaseire
programm, 2007). M&éruse kohaselt maédratakse veekogu veeklass halvima kvaliteedinéitaja
alusel.

2.4 Klimaatilised tingimused

Narva linn kuulub oma geograafilise asendi tottu Laanemere vahetu mgju valdkonda. Linnas
on ennekdike hiline ja jahe kevad, mérksa soojem ja pikem slgis. Aastaringselt on
valdavateks |aénekaarte tuuled, mis toovad kaasa niiskeid 6humasse, kuid aastane sademete
hulk linnas on siiski védike. Hoogjaliselt on tuulte suund mdnevorra erinev — talvel esineb
rohkelt 16una- ja edelatuult, kevadel [6una-, edela- ja |88netuult, suvel loodetuult ja stigisel
edel atuult. Narva meteorol oogiajaama pikagjalised (1961-1990) meteoroloogilised néitajad on
esitatud alpool.

Temperatuur:
Palj u-aastane keskmine temperatuur 4,6°C
K 6ige soojema kuu (juuli) keskmine temperatuur 16,6 °C
Koige kilmemakuu (jaanuar) keskmine temperatuur -76°C
Tuul:
K eskmine aastane tuulekiirus 3,9m/s
Koige vaiksem the kuu (juuli) keskmine tuulekiirus 3,1 m/s
K&ige suurem tihe kuu (detsember) keskmine tuulekiirus 4,6 m/s
M aksimaalne tuulekiirus 20m/s
Sademed:
Aasta keskmine sademete hulk 623 mm
Kuu keskmine sademete hulk:
maksimaal ne (august) 86 mm
minimaal ne (veebruar) 24 mm
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2.5 Alakultuurilis-ajalooline iseloomustus

Euroopa galoos on Narvat tuntud kui rahvusvahelise kaubanduse traditsioonilist keskust.
Veetee modda Narva jOge sOideti sisse juba viikingite gja (V - X1 sg.). Nimetatud veetee
kujutas endast Uhte kuulsa Balti - Vahemere jdetee haru, mida vana-vene kasikirjad nimetavad
"Teeks Varjaagidest Kreekasse'. Hiljem (alates X111 sg.) kasutati aktiivselt ka Narvat |&bivat
maismaateed Tallinnast Novgorodi. Sellel teel, jOe Ulesbidukohal, tekkis XIII sgjandil
kaubandusasula, mis sai 1345. a. tdnu Taani kuninga Vademar |V Atterdagi privileegile linna
staatuse.

Keskaegsel Narval oli suur osa Balti kaubandussiisteemis, mis tekkis Hansa Liidu ja saksa
ordu egiidi al. See oli kaubandusliku Narva "kuldajastu”. L&bi Narva viisid sellal teed, mis
sidusid Baltimaid mitte ainult Venemaaga, vaid ka Péarsia ja Taga-Kaukaasiaga. Lisaks
kaubandusele arenes Narvas ka toostus, mille arengule andis tugeva tduke Narva joe kosk
oma veg Ouga, mida on kasutatud sgjandeid.

Kulgu sadama aa hakati praeguses asukohas kasutama juba 1902. a augustis Narva joe
hidroloogiliste uurimuste 18biviimiseks. Narva esimest hiidroel ektrijaama hakati kavandama
1920. aastal, kui Eesti valitsus asutas Narva hiidroel ektrijaama ehituse komisjoni. Uks esimesi
komigoni tegevusi oli hiudroloogiliste mddtmiste taasalustamine endistes mdodtekohtades,
Vasknarvas ja Kulgul. 1954. aastal ehitati Narva j0ele Lenenergo hiidroelektrijaam. Narva
veehoidla pais rgati Narva joele tammi abil 1956. aastal. Alates 1966. aastast on Kulgu
sadamas viidud 18bi hidroloogilisi vaatlusi, mis on dokumenteeritud EMHI poolt (Jarvet,
2002).

Kuni 90-ndate aasate alguseni toimus Narva veehoidla vediiklus Narva ja Vasknarva vahel
(alikas: KSH programmi eelnbu avalik arutelu). Praegusdl gaargul on aktiivne vedliiklus
soikunud. Selle peamisteks pdhjuseks on puuduv voOi lagunenud infrastruktuur, samuti
agaolu, et nii Narva veehoidlakuid ka jogi on piiriveekogud.

2.6 Koodusteisdoomustus, kaitsealad ja kaitstavad liigid

Narvaveehoidla
Uuringu ,,Narva veehoidla keemilise ja 6koloogilise seisundi esialgne hinnang ja kalastiku
iseloomustus® (Kangur ja Kangur, 2002) kohaselt on Narva veehoidla futoplanktoni vaene
(biomass enamasti alla 0,5 g m®) veekogu, mis v&ib olla osaiselt tingitud konkurentsist
suurtaimestikuga.

Kuumadel ja pduastel suvedel voib esineda sinivetikatest pohjustatud veeditsenguid, mis
halvendavad vee kvaliteeti ja veekogu kasutusvdimalusi puhke otstarbel. Zooplankton on
veehoidlas ilmselt alla surutud arvukate noorkalade poolt. Liigirikas pdhjaloomastik ja eriti
réndkarbi arvukas esinemine néitavad, et veekogu on suhteliselt puhas. Madal aveelises Narva
veehoidlas on réandkarbil ilmselt margatav mdju planktonikooslusele ja vee kvaliteedile.
Filtreerides veest holjumit puhastab randkarp vett, suurendades vee |abipaistvust ja suunates
orgaanilist ainet avaveest veekogu pohja (Kangur ja Kangur, 2002).
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Vohav suurtaimestik on Uhelt poolt biofiltriks mitmesugustele reoainetele, kuid samas
takistab veekogu kalamganduslikku kasutamist. Suurtaimestikuga on kaetud kuni 80-90 %
veehoidla pindalast (Kangur ja Kangur, 2002).

Narva veehoidla kalastik on kujunenud Narva j6e ning sellega Uhenduses oleva Peips jarve
kalastike baasil. Narva veehoidlas on tehtud kindlaks 28 kalaliiki (Kangur ja Kangur, 2002).

Vastavalt EELISe ((Eesti Looduse Infosisteem - Keskkonnaregister): KeM Info- ja
Tehnokeskus, 2008) andmetele ei kuulu Narva veehoidla Natura 2000 vorgustiku alade hulka.
EEL1Se andmetel ulatub Narva veehoidlasse harjuse randetee, kelle elupaik asub Narva joe
alamjooksul. Teis kaitsealuseid taime- ega loomaliike detail planeeringualal ega sellest 3 km
raadiuses e pakne (Narva jOoe alamjooksu hoiuala asub ca 3 km kaugusele ja seda
kasitletakse allpoal).

Taimestikurikka veekoguna on veehoidla sobivaks elupaigaks eelkdige haugile, samuti
ahvenale ja sarjele. Kuna pohjaloomastikus moodustavad suure osa surusaasklaste
(Chironomus plumosus) vastsed, kes on hinnatud toiduobjekt bentostoidulistele kaladele, siis
on veehoidlas soodsad kasvutingimused ka latikale, roosérjele ja linaskile (Kangur ja Kangur,
2002). Kokku on veehoidlas téheldatud kiimmet peamist kalaliiki (Kangur ja Kangur, 2002).
Jargnevalt on toodud nende elupaikade IUhiiseloomustused, samuti on lisatud info olemasolu
korral liigi peamised ohufaktorid (Sarapuu ja Adojaan, 2005; Meier, 2007):

Harjus (Thymallus thymallus)
Elab kilma- ja selgevedlistes jOgedes, kus on kiire vool ja vahe taimestikku. Paikse
eluviisigaja elutseb pohjaléahedal, kust teeb lUhikes sdbste veepinnale.
Toitub — ehmedtiivaliste vastsetest, mardikatest ja muudest ©hu- ning
mai smaaputukatest, vaikestest kaladest (lepamaim) ja |6he marjast. Noored harjused
on planktonitoidulised.
Koeb —mai kuus kruusastel, madal ates kohtades.
Ohutegurid — metsa- ja vOsaraie ning mullatood j6e kallastel.
I11 kategooria kaitsealune loomaliik.

Haug (Esox lucius) Elab jarvedes ja aeglase vooluga jogedes, ka riimvees. Elupaik on tihedalt
seotud veekogude taimestikuvoondiga, kus ta saaki varitseb.
Roovkala — toitub ahvenatest, kiiskadest, viidikatest, latikatest ning suuremad isendid
sbovad isegi konni, pardipoegi ja pisiimetgjaid. Maimud toituvad planktonvahkidest ja
putukavastsetest. Koeb — aprillissmais madalas kuni 0,5 m sligavuses vees suurveest
Uleujutatud luhtadel. Koetud mari kinnitub veetaimede pdhjal éhedastel e osadel e.
Ohustada vib hapnikupuudus talvel, vahene suurvesi (el jatku kudemispaiku).

Sérg (Rutilus rutilus) Asustab mudaseid ja veetaimestikurikkaid veekogu pohjakihte.
Taimtoiduline — toitub méndvetikatest, vesikatkust, taimede kddust.
Koeb — aprillismais kalda léhedal madalvees, eelmise aasta taimestikus (sh.
pilliroos).Séinas (Leuciscus idus) Elutseb peamiselt aeglase vooluga jogedes ja
nendega seotud jérvedes, ka riimvees. On nii kivilembene kui ka taimestikulembene
kala
Toidus on esikohal limused: lamekarp, rannakarp, vesitigu ja vesiking, samuti
Kirpvahilised.
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Koeb — aprillissmais madalas, 0,5-1 m stigavuses vees, kus pohi on kaetud kdva liiva,
kivide vdi taimestikuga.

Roosérg (Scardinius erythrophthalmus) Eelistab madalaid, taimestikurikkaid mudase pdhjaga

jarvi voi jarveos, suuremate jogede soppe ning luhaveekogusid, milles ves hasti

soojeneb.
Segatoiduline — toitub noortest taimevorsetest, rohevetikatest ja putukavastsetest.
K oeb — mais-juunis, kui veetemperatuur on 18-20 °C.

Linask (Tinca tinca)

Elab taimestikurikastes, mudase pdhjagajakiirelt soojenevates seisuveekogudes.
Segatoiduline — toitub  selgrootutest  (surusdasklaste vastsed, kirpvahid,
vesikakandilised, limused), kalamarjast ja vaikestest kaladest.

Koeb —mai kuu 18pust kuni augustini.

Latikas (Abramis brama)

Koger

Elab jarvedes ja aeglasevoolulistes (0,3 m/s) jogedes. Noorena elab kaldaldhedases
rikkaliku taimestikuga vees, hiljem rohkem kaldast eemal, taimestikuvaestes mudase
(vahem liivase) pohjaga kohtades.

Segatoiduline — toitub praktiliselt kdigest, mida veekogu pdhjast leiab. Noorkalad
toituvad rohkem zooplanktonist.

Koeb —maisvadi juunis, madalas kaldadérses vees (mari klegpub taimedele).

(Carassius carassius) Elab seisva voi norgalt |8bivoolava veega veekogudes (sh.
lompides), mis on mudase pohjaga ja rohke taimestikuga. Talub hapnikuvaesust ja
happelist vett.

Toitub — pdhjaorganismidest (eriti surusaasklaste vastsetest), zooplanktonist ja taimse
kddu rikkast pdhjamudast.

Koeb — juunis-augustis, taimestikurikas vees (mari kleepub taimedele).

Luts (Lota lota)

Eelistab puhast jajahedat vett ning kdva pohja kivide jateiste varjevlimal ustega.
Raovtoiduline — saakloomad vastavalt isendi suurusele (vesikirbulised, putukavastsed,
kalamaimud, véaiksemad prahikalad).

Koeb — peamiselt j6gedes (kudemisrdnne vastuvoolu), kuid ka jarvedes jéa all kruusa-
liivasele pohjale (mari vajub veekogu pohjale ja vaiab hdid hapnikutingimusi).

Koha (Sander lucioperca)

Elutseb suuremates jérvedes, eristatavad kaks okoloogilist vormi: kaldaldhedane e.
roovorm ja pelaagiline e. jarvevorm.

Toitub — kaldaldhedal loomsest planktonist ja putukate vastsetest. Jarvekoha on
roovtoiduline — tint, kiisk, sérg ja liigikaaslaste noorjargud. Maimud toituvad esimesel
aastal zooplanktonist.

Koeb — temperatuuril 8 - 14 °C. Kadaldhedane vorm madalamas vees (kuni 1 m),
jarvekoha stigavamal (4 - 6 m).

Narva linnas Kulgu sadama maa-al a detail planeeringu KSH — Alkranel OU 23



Kiisk (Gymnocephal us cernuus)
Elutseb suuremates, killaldase hapnikusisaldusega jarvedes, aeglase vooluga
suuremates jogedes ja riimveelistes mereosades. Eelistab pehmet, peene liivagaja napi
taimestikuga pohja.
Toitub — hironomiidivastsetest ja ka pohja dhedasest zooplanktonist.
Koeb — aprilli 18pust juuni |8puni, veekogu pdhjaja ka eelmise aasta taimestikule.

Narva |0qi

Narva jOgi on olnud olulise kalamagandusliku téhtsusega, sest j6gi on olnud mitmete Soome
lahe hinnaliste siirdekalade kudemiskohaks voi réndetee osaks (M. Kangur, 2000). Réndetee
Narvajde Ulem- jaaamjooksu vahel katkestati Narva veehoidlarajamisega.

Detailplaneeringualast ca 3 km kaugusel asub Narva jOoe aamjooksu hoiuala, mille kaitse-
eesmark on EU ndukogu direktiivi 92/43/EMU | lisas nimetatud elupaigatiiiibi — jogede ja
ojade (3260) kaitse ning Il lisas nimetatud liikide — hariliku vdldase (Cottus gobio), tbugja
(Aspius aspius), hingi (Cobitis taenia), vingerja (Misgurnus fossilis), merisuti (Petromyzon
marinus), joesiimu (Lampetra fluviatilis), vintréime (Alosa fallax) ja I16he (Salmo salar)
elupaikade kaitse.

Nimetatud Narva joe aamjooksul elavate liikide elupaigatiitipidest kuuluvad I11 kategooria
kaitsealuste loomaliikide hulka (EELIS; 2008): harjus (Thymallus thymallus), harilik vdldas
(Cottus gobio), vingerjas (Misgurnus fossilis), hink (Cobitis taenia); Il kategooria kaitstavate
loomaliikide hulka: tugjas (Aspius aspius).

Planeeringualast ca 30 km kaugusel asub Narva jde tlemjooksu hoiuala, mille kaitse-eesmérk
on EU ndukogu direktiivi 92/43/EMU | lisas nimetatud elupaigatiiibi — jogede ja ojade
(3260) kaitse ning Il lisas nimetatud liikide — hariliku vdldase (Cottus gobio), tdugja ( Aspius
aspius), hingi (Cobitis taenia), vingerja (Misgurnus fossilis) ning paksukojalise joekarbi
(Unio crassus) elupaikade kaitse.

Nimetatud Narva jOe Ulemjooksul elavate liikide elupaigattipidest kuuluvad 111 kategooria
kaitsealuste loomaliikide hulka (EELIS; 2008): harjus (Thymallus thymallus), hink hink
(Cobitis taenia), vingerjas (Misgurnus fossilis), harilik vdldas (Cottus gobio); Il kategooria
kaitstavate loomaliikide hulka: tdugjas (Aspius aspius).

Jargnevalt on toodud dlal nimetatud Narva j6e alam- ja Ulemjooksu kaitstavate kalaliikide ja
nende elupaikade |Uhiiseloomustused ning info olemasolul peamised ohufaktorid (Sarapuu ja
Adojaan, 2005; Meier, 2007):

Harilik voldas (Cottus gobio)
Esineb mandriosa kdigis jogikondades (kruusase-kivise pohjaga veekogudes, mis on
puhtaveelised, hapnikurikkad jajahedaveelised).
Oise duviisiga, paeval peitub kivide, tihjade karbipoolmete ja roigaste al ning
taimede vahele.
Koeb - martsist maini, kividele, kruusale voi kdvale liivapohjale.
Ohufaktorid — vee mada hapnikusisaldus ja kdrge temperatuur ning elupaikade ja
koel mute reostumine ja mudastumine.

Harjus (Thymallus thymallus) - kirjeldatud Narva veehoidlas elavate kal aliikide nimekirjas.
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Tdugjas (Aspius aspius)
Soojalembene kala, on aktiivne vaid maist oktoobrini.
Toitub — esimesel eluaastal zooplanktonist, hiljem viidikast, sérjest, latikama mudest,
ahvenast jakiisast.
Koeb — aprillist-maini kividele, kruusale vai kdvale liivapdhjale.
Ohufaktorid — koel mute mudastumine ja randetdkked.

Vingerjas (Misgurnus fossilis)
Elutseb toitaineterikastes ja mudapOhjalistes seisva vdi ndrga vooluga soojades
veekogudes (sh. vang6gedes, deltaveekogudes ja soostunud kraavides, kus € esine
teisi kaldiike).
Toitub — suruséésklaste ja teiste putukate vastsetest, limustest.
Koeb — aprillist-juunini, taimede |ehtedel e, vartele jajuurtele.
Ohufaktorid - veekogu vaga madal veeseis ja veekogude reostumine.

Hink (Cobitis taenia)
Elab selgevediste veekogude liivasel vOi savisel pohjal, peamiselt jarvede sisse- voi
valjavoolude piirkonnas ja aeglase vooluga jogedes ning kdva pdhjaga vang 6gedes.
Peitub enamasti taimede vahele, puurontide alavai uuristub pdhja.
Toitub — lagunevatest taime- ja loomaj@énustest, pisivahilistest ja putukavastsetest.
Maimud toituvad ainuraksetest ja vetikatest.
Koeb —maist-juunini enamasti vetikate vahel (mari kleepub taimedele).
Ohufaktorid — veekogu véga madal veesels.

Ldhe (Salmo Salar)
Elab kiirevoolulistes, jaheda ja selge veega jogedes ja ojades, edlistab mudast pohja
Noored kalad elavad algul jOes, siis meres ja sugukipsuse saabumisel suunduvad
tagasi siinnijégedesse.
Toitub — noored kalad putukavastsetest, veidi vanemad limustest jt véaikeloomadest.
K oeb — oktoobris voi novembris, kiirevoolulistes ja kérestikulistes kohtades.
Ohufaktorid — veekogude paisutamine.

Joesiim (Lampetra fluviatilis)

Parasiit, roovtoiduline — imilehtri abil puurib end ohvri (r&im, kilu, meriforell, 16he,
sdinas, tursk, meritint) kilge, toitudes nende verest ja kudedest. Kudemisrande gja el
toitu Uldse. Vastsed toituvad pohjasetetest jaranivetikatest.

Koeb — jogedes kiirevoolulistes, liiva, kruusa voi kivipohjalistest kohtades (kuni
kimnete km-te kaugusel joesuudmest).Ohufaktorid — veekogude reostumine,
vooluvete tdkestamine paisudega ja koelmute kattumine pehmete setetega (elupaiga
havimine).

Vintréim (Alosa fallax)
Toitumine — vakestest kaladest ja koorikloomadest, planktonis leiduvatest
véahilaadsetest.
Koeb — maist-juulini, enamasti jégedes (kogunevad perioodi algul jégede suudmealae
jarandavad sealt j6gede alamjooksudesse).
Ohufaktorid — vool uvete tokestamine paisudega.

Paksukojaline joekarp (Unio crassus)
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Asustab kiirevoolulisi jogesid ja nende |Gike (kérestikke).

Merisutt (Petromyzon marinus)
Levib Eurooparannikuvetes. Eesti vetes haruldane.
Toitumisviis parasiitlik —imeb suuremate kalade verd ja peenestatud kudesid.
Koeb - aprillismais.
Ohufaktorid - veekogude reostumine.
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3. Detailplaneeringuga kavandatava tegevuse ja selle
alternatiividekirjeldus

KSH aruandes anal Ulisitavate aternatiivide valikul 18htuti pUstitatud eesmérgist, , Narva linna
Uldplaneeringust 2000 — 2012° (2001) ja Kulgu sadama maa-ala detailplaneeringu
algatamisest Narva Linnavolikogu 05.04.2007. a otsusega nr 112, millega kinnitati ka
|&htellesanne (DP 03-2007). Detailplaneeringu  KSH algatati 05.06.2008. a Narva
Linnavolikogu otsusega nr 195. Alternatiivide valikul arvestati piirkonna senist maakasutust
ja asustusstruktuuri, vOimalikke tulevass maakasutusvbimalusi, KSH programmi
avalikustamisprotsessil laekunud ettepanekuid ning heakskiidetud KSH programmi (lisa 2).

KSH-s hinnatakse jargmisi aternatiive:
Planeeritavale maa-alal e ehitusdiguse andmine, sadama rajamine (detail planeering ehk
aternatiiv 1);
Séilib praegune olukord (null — alternatiiv);

Teis reaalseid arengustsenaariume Kulgu sadama maa-alal ette ndha el ole, sest:
1. Maa-alaon kéesoleval hetkel sadamana kasutusel.
2. ,Narva linna Uldplaneeringu 2000-2012° (2001) kohaselt on antud maa-aa
reserveeritud tootmismaana (sadamaal @).

Vorreldes KSH programmis toodud alternatiiv | kirjeldusega on kavandatavad tegevused
(rgjatavate kaikohtade arv (detail planeeringu veebruar 2009 seisuga, eskiisil tapset kaikohtade
arvu e médratleta) ja tootmismaa kruntide pindalad) osaliselt muutunud. Muutused on
tingitud Narva sadamate arengukava koostamisest.

3.1 Alternatiiv | —detailplaneeringu eluviimine (kavandatav tegevus)

Kaesoleva KSH aruande koostamise aluseks on Hendrikson & Ko OU poolt teostatud
detailplaneeringu eskiislahenduse versioon (lisa 4), mis on koostatud 2009. a veebruaris.
Detail planeeringuga on seatud eesmérgid ning kavandatavad tegevused 5., 10. ja 25. aasta
perspektiivis. Sealjuures hélmab Hendrikson & Ko OU poolt koostatud detailplaneeringu
lahendus ka selliseid perspektiivseid tegevusi, mille jaoks tuleb koostada uus detail planeering.

Detail planeeringuga kavandatud tegevusi on kirjeldatud jargnevates al apeatiikkides.

Véaikesadama timberkorraldamine

Detail planeeringuga hdlmatakse Kulgu sadama territooriumil neli kinnistut: Kulgusadama tee
12 A (kat. nr 51106:001:0073), Kulgusadama tee 12 B (kat. nr 51106:001:0139),
Kulgusadama tee 12 C (kat. nr 51106:001:0074) ja Kulgusadama tee 13 (kat. nr
51106:001:009).

Planeeringuga soovitakse maa-alal eelkOige olemasoleva hoonestuse séilitamist ja aa
heakorrastamist. Kulgu sadama keskele on kavandatud uus tootmismaa krunt. Hoone
perspektiivne kasutusotstarve on eelkdige sadamahoone. Detailplaneeringuga kavandatakse
laiendada ka planeeringuala pbhjaosasse j&dvat tootmishoonetemaa krunti. Hetkel kasutab
hoonet Narva Noorte M eremeeste klubi, kes hoiab hoones ujuvvahendeid. Ala pohjaosas asub
vare, millele esialgu detail planeering funktsiooni ette e née.
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Kinnistul Kulgusadama tee 13 asuvad paadikuurid (garaa iboksid), mis kuuluvad
eraomandisse ning on enamuses aktiivses ja eesmargipérases kasutuses. Detailplaneeringu
elluviimisel séilib olemasolev olukord Kulgusadamatee 13 ja 12 C kinnistutel, kus téiendavat
hoonestusdigust ette nahtud el ole. Ebaseaduslikud hooned planeeringuala kagu- ja |6unaosas
on plaanis lammutada.

Tehnovorkude ja -rgjatiste paiknemine lahendatakse vastavalt vorguvaldaate poolt
véljastatud tehnilistele tingimustele. Olemas on sadamaala elektriga varustatus, 0,4 kV
pingega dhuliin kulgeb kinnistuni Kulgusadamatee 13.

Vastavalt detailplaneeringu lahtelllesandele tdpsustatakse detailplaneeringuga Kulgu sadama
maa-ala  krundipiire ja antakse ehitusdigus olemasoleva Vvéikepaatide sadama
Umberkorraldamiseks (sh akvatooriumi stivendamiseks kuni 3 meetri sligavuseks). Lahtuvalt
Narva sadamate arengukava eelnfust korrigeeriti Kulgu sadama maa-ala detailplaneeringut
nii, et sadama arenduse ldhimas perspektiivis (5 a) tuleks Kulgu sadamast Uleveetavaks
aluseks lugeda stivisega 0,7 m, kaugemas perspektiivis (10 a) vakelaeva slivisega 1,7 m.
Lahendus néeb ette olemasoleva paadidlipi sdilimise aa kirdenurgas. Uus projekteeritav slip
(10 a perspektiivis) on planeeritud ala loodenurka. Vaga kauges perspektiivis (25 a)
planeeritakse sadama akvatooriumi stivendamist, samuti lainemurdja rekonstrueerimist ning
pikendamist. Viimase funktsiooni téidab osaliselt hetkel sadama kaist vélja ulatuv maariba.

Detail planeeringuga ndhakse ette sadama funktsi onaal suse suurenemist: laevateenindussadam,
Narva Noorte Meremeeste Klubi sadam, huvilaevasadam (suurte ja véikeste aluste tarbeks),
riiklike institutsioonide sadam. Perspektiivis soovitakse sadamas tagada jargnevad teenused:

joogivee jatualeti (dussi) kasutamise voimalus;

elektri, dipi vOi kraana kasutamise voimalus;

kituse tankimine;

talveperioodil vaikelaevade hoidmise véimalus;

jéétmete, reovee ja pilsivee kogumine;

sadamaala valgustatus.

Liikluskorraldus

Detail planeeringuga kavandatav 1oob voimaluse arendada veeliiklust Peips jérve ja Soome
lahe vahel, seguures lébitakse |6ik Narva jO0e sadamast kuni Kulgu sadamani treileritel.
Juurdepéés detailplaneeringu alale on tagatud pdhjasuunalt, mddda Kulgusadama teed, mis
kulgeb ka Ule Juurdevoolu kanali silla ning labib aiandusihistuid (vt. ptk. 2.2). Parkimine on
planeeringu kohaselt lahendatud krundisiseselt.

V eesdidukite sildumiseks kasutatakse ka edaspidi olemasolevat kaid. Lisaks on Kulgusadama
tee 12C kinnistu juurde ette nahtud 2 kohta (2x10 m) piirivalve ujuvvahendite seiskamiseks ja
1 koht (3,5%15 m) véikealuste kontrolliks.

Perspektiivis ndhakse ette sadama suurendamist, soovitakse rgjada kergete ujuvvahendite
kallas ning suuremate auste huvilagvasadam ning véakelaevade talvine hoiuala. Nimetatud
tegevuste tdpne arendusmaht puudub, mistdttu tuleb koostada uus detail planeering.
Ké&esolevas t66s on toodud vdja tegevuste voimalikud olulised mdjud ning samuti tehtud
ettepanekud ehitustingimuste seadmi seks.
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3.2 Null-alternatiiv

Null-alternatiivi rakendamine tahendab praeguse olukorra (sh. maakasutuse) jatkumist.
Planeeritav ala on valdavalt hoonestatud paadikuuridega (garaa iboksidega, sihtotstarve
vaikeelamumaa), millest Uks on kohandatud ka gjutiseks elamuks (joonis 3.1., vasakpoolne
joonis). Paadikuurid on enamuses aktiivses ja eesmérgiparases kasutuses ning kuuluvad
eraomandisse.

Lisaks asuvad maa-ald sadama ning piirivalve tegevuseks vaalikud hooned ja rgatised.
Hoonetevaheline ala on osaliselt kaetud killustiku ja asfaltkattega. Olemasolevas korrastatud
hoones (joonis 3.1., parempoolne joonis) hoiavad oma ujuvvahendeid Narva Noorte
Meremeeste klubi liikmed. Sadamat varustab elektriga 0,4 kV pingega dhuliin (kaitsevoond 2
m), mis on viidud kinnistuni Kulgusadama tee 13. Teised tehnovorgud puuduvad.

Joonis 3.1. Kulgu sadama maa-alal paiknev hoonestus (OU Alkranel, 2008).

Sadamas on kokku ca 12 sildumiskohta. Akvatooriumi sligavused varieeruvad 1,2 - 2,6 m
vahel. KSH programmi arutelul selgus, et Gle 1 m siivisega alused sadamas randuda e saa.
Sadamas téidab dlipi funktsiooni muldpinnasega kallak planeeringuala kirdeosas. Samuti
asuvad dlipid Kulgusadama tee 12 A kinnistu juures. Olemasolev kai on halvas seisus (joonis
3.2). Osadlisdt taidab lainemurdja funktsiooni sadamakaist valjaulatuv maariba. Parkimine on
korraldatud krundisiseselt.

Sadamaala kasutatakse peamiselt piirivalvesadamana. Samuti kasutab Narva Noorte
Meremeeste klubi sadama akvatooriumit treeningute | abiviimiseks.

Regulaarset jaétmete kogumist sadama territooriumil e toimu.

Juurdepédés alale on tagatud pdhjasuunalt, médda Kulgusadama teed, mis kulgeb Ule
Juurdevoolu kanali silla (joonis 3.2.) 18bides aiandusiihistuid (vt. ptk. 2.2).
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Joonis 3.2. Vasakul kulgu sadama olemasolev kai (OU Alkranel, 2008); parema SEJ
sissevoolu kanali sild (Maa-ameti kaardiserver, 2008).

O-aternatiivi ellu viimise korral vedliikluse arendamise vBimalust Peipsi jarve ja Soome lahe
vahel e looda. Séilib ca 12 sildumiskohta, sadama ala sh kaid @ korrastata, uusi hooneid ja
teis rgjatis juurde e ehitata ega rekonstrueerita. Sadama akvatooriumit e siivendata, koguma
el hakata pilsivett ega teisi jaédtmeid. Séilivad olemasolevad sadama funktsioonid (piirivalve
sadam, Narva Noorte Meremeeste klubi).
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4. Detailplaneeringu ja selle alternatiivi eluviimisega kaasnev
keskkonnamoj u ning seda leevendavad meetmed

Kéesolevas peattkis analllsitakse detailplaneeringu ja selle aternatiiviga kaasnevaid
keskkonnamdjusid ning negatiivseid mojusid leevendavaid meetmeid mojuvaldkondade
kaupa. Detailplaneeringu lahenduse téiendamiseks mdeldud leevendavad meetmed maérgitud
allaoonitult. Lisaks on kursivkirjas toodud leevendavad meetmed, mis vaalikud
detail planeeringuga méératud tegevuse reaalse ellu viimise kaigus. Viimati mainitud meetmed
ja nende rakendamise néudmine ning teostatav jarelvalve on peamiselt vastavate lubade
(ehitus-, tegevus-, keskkonnaload jms) vdéljaandjate pédevuses, ldhtuvalt kehtivast
diguskorrast.

OU Hendrikson ja Ko poolt koostatud detailplaneeringu lahenduses on toodud eesmérgid
sadama arendamiseks 5., 10. ja 25. aasta perspektiivis. Sealjuures hdlmab kéesolev
detailplaneeringu lahendus ka selliseld perspektiivseld tegevusi, mille jaoks tuleb koostada
uus detail planeering. Kéesolevas t60s on toodud vélja tegevuste véimalikud olulised méjud
ning samuti on vajadusel tehtud ettepanekud ehitustingimuste seadmiseks.

Detail planeeringuga kavandatav 1oob véimaluse arendada veeliiklust Peips jérve ja Soome
lahe vahel. Detailplaneeringu ellu viimise jargse kaudse mdju (mdju Narva veehoidlale kui
tervikule, Narva j0e Ulem- ja alamjooksule ning aluste transpordile modda Narva linna
ténavaid) kohta tuuakse véljaolulisim.

KSH programmis oli eraldi alapeatiikina toodud véja ka mdju 6hukvaliteedile. V bttes arvesse
detallplaneeringuga kavandavate tegevuste oluliste mdjude puudumist antud
mdjuvaldkonnale, on Ohukvaliteeti kasitletud peatiikis 4.3. ,Mju inimeste heaolule ja
tervisele®. Lisaks programmis nimetatud al apeatiikkidele on aruandesse lisatud alapeatikk 4.7
»Muud kisimused”, mis kasitleb stivendatud materjali kasutust.

41 Metoodika

Detailplaneeringu ja selle aternatiivide vordlemisel kasutatakse kaalutud intervallskaala
meetodit. Mdjude olulisust hinnatakse tabelis 4.1 toodud skaala alusel.

Tabel 4.1. M6jude olulisuse hindamise skaala

Soovitatud meetmetega véhendatav

0 | mdju puudub () | vOi aahoitav negatiivne moju;
potentsiaal ne positiivne moju

- 1 | vaheoluline negatiivne mgju + 1 | vaheoluline positiivne mdju

- 2 | nOrgalt oluline negatiivne mdju + 2 | nOrgalt oluline positiivne mgju

- 3 | mdodukalt oluline negatiivne mgju | + 3 | mdddukalt oluline positiivne moju

- 4 | oluline negatiivhe moju + 4 | oluline positiivne mgju

- 5 | vaga oluline negatiivne mdju + 5 | vaga oluline positiivhe moju

Erinevate keskkonnamdju kriteeriumite osakaalu madramiseks arvestatakse ekspertgrupi
liikmete hinnanguid, kasutades otsustamisel Delphi meetodit. Alternatiivide vordlemise
tulemused on toodud ptk 5.
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4.2 Maoju pdhja- ja pinnaveele (sh veevarustus ja reoveekaitlus, sademevee
arajuhtimine, voimalik stivendamise vajadus) ja kaldaalale

Peamised mdjud veekeskkonnale kaasnevad seoses véikesadama timberkorraldustega: ehitus-
ja rekonstrueerimistdod, taitmistddd, ujuvkaide rgamine, slivendamine. Detail planeeringu
elluviimise jargsed olulised mdjud vdivad kaasneda veevarustuse tagamise, reoveekaitluse,
sademevee argjuhtimise ning laevaliikluse aktiviseerumisega. Kokkuvdtvalt on alternatiivide
mdju olulisust pdhja- ja pinnavee e ning kaldaalale kasitletud tabelis 4.3.

4.2.1 Alternatiiv | - detailplaneering

Véaikesadama ehitus- ja rekonstrueerimist6od

Detail planeeringuga soovitakse 10 a. perspektiivis laiendada planeeringual a keskosasse jaavat
tootmishoonetemaa krunti, mida hetkel kasutab Narva Noorte Meremeeste klubi
ujuvvahendite hoidmiseks. Mainitud hoonest 16una suunas on kavandatud uus tootmismaa
krunt (25 a perspektiivis). Ebaseaduslikud hooned ala kagu- ja |Gunaosas on plaanis
lammutada.

Planeeringuala asub ehitusgeoloogilise uuringu (Estonprojekt, 1974) alusel tehislikul tammil,
mis koosneb varieeruvast tehnogeensest taitest (tlsedus 5,5 m) ja jégarvede saviliivadest
(oran id, plastiliste omadustega), kus leidub ka veerise ning lubjakivi tikke (kihi ttisedus 5,0
—5,4 m). Kivimite osakaal jagb 35-40% vahemikku (vt. ka ptk 2.3). Ehitusgeol oogiline uuring
toob vdlja suhteliselt kdrge pinnaveetaseme, mis voib ulatuda maapinnast 1 — 1,4 m
stigavuseni.

Planeeringuala keskele planeeritaval uuel hoonel on osaliselt vana vundament olemas.
Lahtuvalt vundamendi seisukorrast, voib siiski tekkida vajadus selle uuendamiseks, samuti
soovitakse molemat hoonet laiendada. Eeldusel, et vundamendi stigavus oleksca 1l — 1,5 m,
tuleb arvestada voimaliku kérge veetasemega ning vajadusel rakendada veetaset alandavaid
meetmeid (dreenide paigaldamine).

Detailplaneeringuga kavandatavate hoonete ja rgatiste ehitamine ning rekonstrueerimine
toimub Narva veehoidla &res, seetdttu vOib ehitustegevusega kaasneda pinnavee kvaliteedi
|Ghigialine langus, tulenevalt voimalikust ehitus éétmete veehoidlasse sattumisest.

KSH aruande koostamise aegse valit6o kéigus selgus, et Kulgu sadama kai on halvas
seisukorras (joonis 4.1., vasakpoolne). Pinnast murendavad kasvavad taimed, vesi, tuul ja j8a.
SeetOttu on oluline sadama heakorrastustoode kaigus rekonstrueerida ka kai.
Rekonstrueerimise negatiivne mdju pinnaveele voib avalduda vaid selle ehitusttédde kaigus.
Positiivne mgju pinnaveele seisneb pinnavette varisevate materjalide hulga vahenemises.
Positiivseks vOib lugeda ka mdju kaldaalale, sest pikemas perspektiivis vBib kogu kai
muutuda vari semisohtlikuks.
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Joonis 4.1. Kulgu sadama lagunev sadamakai (vasakul) ja osaliselt sadama lainemurdja
funktsiooni taitev maariba (paremal). Allikas: OU Alkranel, 2008.

Vékesadama Umberkorraldamisega kaasnevate ehitus- ja rekonstrueerimistodde norgalt
negatiivne moju voib avalduda eelkdige ehitusfaasis, seega on tegemist |Uhigjalise mdjuga.
Kuid lahtuvalt erinevate ehitust6ode gjastatusest (sadama arendustegevused 5., 10. ja 25. aasta
perspektiivis) on planeeritavad tegevused galiselt tikeldatud, mistéttu voib veekvaliteedile
kaasneda pikaajaline vaheol uline negatiivne moju.

Leevendavad meetmed:

- Hoone ehituse ja kasutamise ajal tuleb kasutada kinniseid jaétmekonteinerid, mis
vahendavad pinnavee reostusohtu.

- Hoone ehituse ajal tuleb ehitis katta tolmu ja prahi levikut takistavate katetega.

- Ehitusperioodil tagada jaatmete kokku kogumise ja araveo organiseeritus.

- Rekonstrueerida Kulgu sadamakai |&himas perspektiivis (5 a).

- Detailplaneering néeb ette ehitustdid vaga erinevatel gaperioodidel. Sellegipoolest
soovitabh KSH koostaja ehitus- ning rekonstrueerimistéod viia labi véimalikult [Uhikese
aja jooksul, samuti proovides erinevaid tegevus Uhildada, sest see aitab minimeerida
vOimalikku pikagjalist negatiivset mdju veekvaliteedile.

Taitmistéod ja ujuvkaiderajamine

Perspektiivis ndhakse ette Kulgu sadama laiendamist: soovitakse rajada kergete ujuvvahendite
kallas (sh huvilaevasadam véiksematele austele) ning suuremate auste huvilaevasadam ja
vaikelaevade talvine hoiuala. Rajatiste tdpseid mddtmeid ja mahte detailplaneeringuga el
méarata, kuid perspektiivis voivad juurdeehitused Uletada ka kéesoleva planeeringuala piire.
Kéesoleva tobga hdlmatava detailplaneeringu lahenduses on méératud vaid tegevuste
soovituslik paiknemine, mistottu nduab tdpsem lahendus uue detail planeeringu koostamist.

Pikemas perspektiivis (25 a) plaanitakse rekonstrueerida ning laiendada ka lainemurdjat ning
selle kilge rgjada suurte huvilaevade sadam. Detallplaneeringu eskiisil on lainemurdja
laluseks méaratud ca 10 m, pikkus aga jéetud lahtiseks ning margitud vaid selle soovitud
pikenemise suund.

Hetkel téidab osaliselt lainemurdja (muuli) funktsiooni kai alast véjaulatuv maariba (joonis
4.2. parempoolne joonis), mis vorreldes veehoidla tasemega on ca 10-20 cm kodrgem
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(Estonprojekt, 1974; Eesti PShikaart, 2006). Samas esineb maaribal ka 16ik, kus vesi vabalt
Ule voolab, mist6ttu el toimi maariba lainemurdjana efektiivselt. Detail planeeringuga néhakse
planeeringuala pbhjaosas lUhigalises perspektiivis (5 @) ette ka vaksemate aluste
huvilaevasadama osalist valjaarendamist, sh vaikelaevasilla rgjamist ja vaikelaevade talvise
hoiuala osalist véljaehitamist. Mainitud huvilaevasadama kaitseks lainetuse ja jda mdjutuste
eest olemasolevast maaribast el piisa. Eelnevast |éhtuvalt on KSH koostaja hinnangul oluline
lainemurdja (muuli) rekonstrueerimise teostamine sadama arendamise lUhigalises
perspektiivis. Segiuures tuleks lainemurdja rgjada vahemalt kéesoleva detailplaneeringuala
piirini (ca 110 m pikkuses, alates positsioon 4 krundipiirist, lisa 4). Lainemurdja ndlvad tuleb
kindlustada maakivide vdi raudbetoonist plaatide vOi plokkidega. Rekonstrueeritud
lainemurdja kaitseks sadamakaid ja vaiksemate aluste huvilaevasadama | etapis arendatavat
osa lainetuse ja j8a purustuste eest, véhendaks sadama akvatooriumi settega téitumise kiirust
ning taidaks sadama akvatooriumi ala tahistamise funktsiooni.

Kulgu sadama maa-ada pdhjaosa laiendamine ja lainemurdja rgjamine eskiisil méaaratud
ulatuses, kéesoleva detailplaneeringuala piires (joonis 4.2), nduab téitetdode teostamist ca
2900 m? suurusel aa (moodustab kogu planeeringualast ca 7%). Tapne taitetddde maht (sh
vaamineva pinnase kogus) selgitatakse védja vastavate projekteerimiste kdigus. Tegevusega
avalduv otsene mdju seisneb taitematerjali viimises veekeskkonda, mis |Uhigjaliselt suurendab
heljumi teket ning halvendab seeldbi vee kvaliteeti. Samas arvestades piirkonna valdavaid
tuulesuundasid (edelatuuled), siis e ole ette ndha heljumi méarkimisvaarset kandumist
veehoidlale. Seetdttu kaasneb taitetbodega pinnavee kvaliteedile [Uhigjaline lokaalne ndrgalt
negatiivne moju. Veekogu taitmine peab toimuma vee erikasutusoa alusel, mis on
valjastatud vee erikasutajale arendustegevuse |&biviimiseks.

Planeeringuala pdhjaosa (ja ka perspektiivis laiendatava téidetava ala) téitmise ja lainemurdja
rekonstrueerimisega vahendatakse voimaliku risijda poolt tekitatud kahjustusteriski
kaldaalale (sh sadamakai, sadama juurdepédsutee). Segjuures on tegemist |Uhigaliselt ndrgalt
positiivse mdjuga (juhul kui luhigjalises perspektiivis (5 a) viiakse lébi ka lainemurdja
rekonstrueerimine) ning pikagjalises perspektiivis mdddukalt positiivse mdjuga (toimub ka
planeeringual a pdhjaosa téidetava ala laiendamine).

Joonis 4.2. Detail planeeringuala piires téidetavate alade (Umbritsetud jAmeda punase joonega)
paiknemine.
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LUhigjalist vaheolulist negatiivset mdju kaldaalale avaldab ka ehitustegevusest tulenev
voimalik vibratsioon. See avaldub eelkdige ujuvka rgamisel, mille jaoks paigaldatakse
pinnasesse betoonvaiad. Keskmiselt paigutatakse 2 betoonvaia iga 5-6 m tagant. Raudvaiad
rammitakse pinnasesse ning segdarel tdidetakse betooniga Kuna ujuvkaid ragatakse
olemasolevast kaist eemale, e ole ujuvkaide rgjamisega ette ndha olulist negatiivset méju
olemasoleva kai stabiilsusele. Lisaks e ole ette ndha olulist mdju planeeringualale ega
planeeringual ast pohjapool e jdavatel e hoonetele.

Leevendavad meetmed:

- Lainemurdja tuleb rekonstrueerida Kulgu sadama esmaste arendustegevuste kaigus,
soovituslikult vahemalt kéesoleva detailplaneeringualapiirini.

- Lainemurdja ndlvad tuleb kindlustada maakivide voi raudbetoonist plaatide voi
plokkidega.

- Taitmistood tuleb labi viia voimalikult [Ghikese aja jooksul, valtimaks pikaajalist mdju
veekeskkonnale.

Slivendamine

Slivendami se vajadus

Detail planeeringu |8htelll esandes nahakse ette olemasoleva vaikepaadi sadama laiendamist ja
uuendamist kuni 3 meetri stigavuseks. Samas tulenevalt Narva sadamate arengukava eelndu
koostamise tulemustest 3 m stigavust Kulgu sadama akvatooriumi perspektiivis ette el ndhta.
SeetOttu |8htutakse detailplaneeringus sadama arenduse |dhemas perspektiivis kuni 0,7 m
siivisega véikelaevade, kaugemas perspektiivis 1,7 m siivisega véikelaevade teenindamise
vajadustest. Hetkel on sadama akvatooriumi pindala ca 17 400 m?, siigavused varieeruvad 1,0
- 2,6 m vahemikus (2002. a andmed, joonis 4.3.). Joonise 4.3. alusel jaotub sadama
akvatoorium jargnevatesse tsoonidesse: tsoon 1 (siigavus 1, keskmine sligavus 1,6 m) -
12 400 m?, tsoon 2 (sligavus >2, keskmine stigavus 2,3 m) - 5000 m?.

Joonis 4.3 Kulgu sadama akvatooriumi (Umbritsetud peene punase joonega) sligavuste
tsoonid: tsoon 1 (sligavus 1) -12 400 m?, tsoon 2 (siigavus >2) - 5000 m? (allikas: OU GEO
S.T, 2002).
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Hinnangulised mahud akvatooriumi slivendamise vagaduse kohta on toodud tabelis 4.2.
Sealjuures on stivendamise mahud arvutatud kéesoleva detail planeeringuaa piirides. Sadama
akvatooriumi vBimalikku perspektiivset suurendamist pole arvesse voetud, sest selle jaoks
tuleb koostada eraldi detailplaneering, mist6ttu hetkel e ole teada planeeritavate objektide
tépsed suurused. KSH koostgja on teinud arvutused sadama akvatooriumi stivendamisel 2 m
stigavuseni, |ahtudes sadama akvatooriumi kui ka Narva veehoidla olemasolevast keskmisest
stigavusest ning detail planeeringu pikemast perspektiivist teenindada Kulgu sadamas kuni 1,7
m slvisega auseid. Kuna detallplaneeringu léhtellesandes oli ette ndhtud sadama
akvatooriumi stivendamine kuni 3 m sligavuseks on ka vastavad stivendamisemahud tabelis
4.2 vordlusena toodud.

Tabel 4.2. Kulgu sadama akvatooriumi (detailplaneeringuala piires) slvendamise
hinnangulised mahud joonise 4.3. keskmiste sligavuste alusel.

Akvatooriumi pindala, kus | Akvatooriumi pindala, | Kokku
vee sligavus > 2 m (keskmine | kus vee sligavus 1 m
2,3m) (keskmine 1,6 m)
Akvatooriumi 5000 m* 12 400 m* 17 400 m?
pindala
S vendamine 2| S vendamise vajadus puudub | ~ 5000 m® ~5 000 m®
mestrini
S vendamine 3 | ~3500 m’ ~13700 m’ ~17 200 m®
meetrini

Juhul kui soovitakse s vendada sadama akvatoorium 3 m s gavuseks (detailplaneeringu
| hte lesanne, eeldusel, et sadamasse soovitakse aluseid s visega le 2 meetri), tuleb ette
n ha t iendavaid s vendamisi ka mitmes Narva veehoidla | igus. Sisuliselt on le 2 m
s visegaaustegav imalik s itaNarvaveehoidlal vaildm daNarvaj evanas ngi, mis asub
Kulgu sadamast umbes 600 meetri kaugusel. Vana Narvaj e s ngini j udmiseks tuleb aga
laevateed t iendavalt s vendada (hetkel on liiklemine v imalik, sest Kulgu sadama ja Narva
j e vana s ngi vahelise hendustee keskmine s gavus ca 2 m). Seguures v ib mainitud
tegevusega kaasneda ka piiri lene m ju, mist ttu on v imalikule s vendamisele eelnevalt
vaaik t iendava keskkonnam ju hindamise | bi viimine. Kokkuv tvalt e soovita KSH
koostaja ka pikaajalises perspektiivis kavandada suurema s visega kui 1,7 m aluste
teenindamist Kulgu sadamas. Mainitud s visega laevade teenindamine on pikas
perspektiivis ette n htud ka Narva sadamate arengukava eeln us (dets 2008). Narva | e

lemjooksul on 1,7 m s visega auste lilkumine v imalik vaid juhul, kui lahendatakse Omuti
k restiku letamine (hetkel v imalik letadavaid kuni 0,7 m s visega alusega).

S vendamisev imalikud m jud veekvaliteedile

Detailplaneeringuga n hakse kauges per spektiivis (10 a) ette Kulgu sadamas teenindada
1,7 m s visega aluseid. Mainitud aluste liikumiseks on tarvis akvatooriumi s vendamist
ca 2 meetrini. Seguures on s vendamist de hinnanguline maht 5000 m* (vt tabel 4.2).
S vendust d m jutavad vee kvaliteeti eelk ige p hjasetete liigutamise k igus vabaneva
heljumi t ttu. S vendamise m ju ulatus s Itub eelk ige s vendamise mahust (Central
Dredging Association (1998) (edaspidi: CEDA), mis on konkreetsel juhul v ike. Vabanevad
toitained suurendavad veekogu troofsustaset, mis omakorda v ib soodustada taimede
vohamist. Samuti v ivad vabaneda setetes ladestunud saasteained, mis p hjustavad
veekvaliteedi | higjalist halvenemist).

O Eesti Geoloogiakeskuse 1Kulgu Sadama p hjasete uuringu® (2009) t  tulemusena
selgus, et Kulgu sadama akvatooriumis moodustavad p hjasetete lemise kihi aeuriitsed-
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peliitsed j rvelised orgaanika rikkad mudad. Anal s tulemusel selgus, et orgaanilise aine
sisaldus on 12-15% kuivkaalust. L htudes setteproovi | imisest v ib eeldada, et orgaanika
moodustab suure osa ka mahuprotsendilt, sest orgaanika ise on mineraalsest komponendist
mahukaalult 2-3 korda kergem. KSH aruande koostgate hinnangul j b heljumi levik
lokaalseks, kuna valdavate tuulte (edelatuuled) poolt tekitatud lainetus kannab heljumi
detailplaneeringuala p hjaosa suunas (st e kandu veehoidlale). Lisaks on sadama
akvatooriumi s vendatav osa veehoidla poolt osaliselt piiratud maismaaga (sh osalist
lainemurdja funktsiooni kandev maariba, vt joonis 4.1).

L eevendavad meetmed:

- Detailplaneeringus on s vendamist d ette n htud v ga kauges perspektiivis (25 a),
samas on 1,7 m s vistega aluste teenindamine Kulgu sadamas ette n htud 10. aasta
perspektiivis. Vastavate aluste ohutuks navigeerimiseks on vajalik s vendust d | bi
viia enne mainitud aluste teenindamise alustamist.

- S vendamist dtuleb edlistatult | bi viia edelatuulte korral.

- Sadama akvatooriumi s vendamist tuleb alustada s vendatava ala edela/l una osast,
nii v lditakse heljumi kandumist juba s vendatud alale.

- S vendust id teostada hes etapis ning v imalusel paralleelselt v imaliket itet dega,
sest see aitab minimeerida v imalikku pikaajalist kumuleeruvat negatiivset m ju
veekvaliteedile.

- S vendust id teostada hilissuvisel perioodil (nt august v i september), kui on | ppenud
kalade kudemisperiood ning oht vee itsengute tekkeks on v ike, tulenevalt
madalamatest keskmistest temperatuuridest.

- S vendamisel heseid parima v imaliku tehnika m  ratlusi kehtestatud e ole. Soovitav
on kasutada spetsiaalseid pinnasepumpasid (n: Dragflow (http://mwaww.dragflow.conv)
v I muud sarnast tehnoloogiat, kuna nii tekib heljumit v hem kui n iteks ekskavaatoriga
t tamise.

Kaselgus O Eesti Geoloogiakeskuse poolt koostatud uuringu p hjal, et kski element, va
plii ning naftas sivesinikud, pinnases ohtlike ainete sisalduse sihtarvu e letanud (vt ptk 2.3,
tabel 2.4). Seega puudub akvatooriumi s vendamisel oluline m ju setetest vabanevate
Saasteaineten ol.

Juhul kui s vendatakse ka v ljaspool Kulgu sadama akvatooriumi piire (nt laevatee rajamine
Narva j e vana s ngini), on s vendamise mahud ning sellest tingitud heljumi leviku m ju
tunduvalt ulatuslikum. Antud juhul on m ju veekvaliteedile raske ennustada, sest hinnangu
andmiseks heljumi liikumisele ja settimisele, on olulinet iendava modell eerimise teostamine,
samuti t iendavate setteproovidev tmine s vendatavalt alalt.

S vendamise positiivne m ju seisneb setetes olevate toit- ja saasteainete eemaldamises
veep hjast. See omab positiivset m ju vaid juhul, kui ammutatud materjali el uputata (ehk
kaadata) veehoidlasse, vaid leitakse aternatiivne kasutusotstarve. Kulgu sadama akvatooriumi
puhul s vendatud materjali sadama ehitust deks (nt lainemurdja rekonstrueerimine, sadama
laiendamine) kasutada e ole otstarbekas, kuna sadama akvatooriumi p hjasette moodustab
v hemalt kuni 2 m ulatuses muda (valdava osa osakeste suurus <0.05 mm). S vendamisel
tekkiva materjali kasutamist on k sitletud peat kis4.7.1.

Veeseaduse § 8 kohaselt on vaja veekogu s vendamiseks ning veekogu p hja pinnase
paigaldamisekstaotleda vee erikasutusluba.
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Korduvs vendamiste vajadus s ltub eelk ige sadama akvatooriumi setetega t itumise
Kiirusest, mis m rab t iendavate s vendamist de teostamise vgaduse. KSH koostga
hinnangul on korduvs vendamise sageduse hindamiseks oluline eelk ige j riepidev seire
sadama setetega t itumise osas. Korduvs vendamiste puhul tuleb samuti arvestada eeltoodud
leevendavate meetmetega.

Kokkuv tvalt kaasneb sadama akvatooriumi s vendamisega kuni 2 m s gavuseni | higaine
m dukas negatiivne m ju, mida on v imalik leevendada. Pikagjaliselt olulist negatiivset
m juetten hae olekui s vendamist dtehakse hesetapis.

Veevarustusjareoveek itlus

Detailplaneeringuga n hakse ette sadama joogiveega varustamise ning reovee ja pilsivee
kogumise ning raveoga seotud k simuste lahendamist. Narva linnas kasutatakse

joogiveeallikana peamiselt pinnavett, mida v etakse linnast 26 km kauguselt, Narva | e
lemjooksult Mustg] e veehaardest. Ainult Siivertsi linnaosa kasutab puurkaevuvett.

L higjalises perspektiivis (5 a on planeeringuala veetarve seotud joogiveevarustuse
tagamisega eelk ige Narva Noorte Meremeeste klubi tegevuse tarbeks ning v hesel m ral ka
v imalike sadamat k lastavate v ikelaevade joogivee varustuse tagamiseks. Segjuuresj b
eeldatav koguveetarve aktiivsel kasutusperioodil ala 0,1 m*¥ p. Pikagjalises perspektiivis
suureneb veetarve tulenevalt v imaliku vabagjakeskuse (sh vetelp ste) rgamisest ning
ecldatavast v ikelaevade arvu suurenemisest ja nende kasutgate joogiveevarustuse
tagamisest. V ga kauges perspektiivis n hakse ette sadamat k lastavate v ikelagvade arvu
suurenemist veelgi, samuti rgatakse uus sadamahoone (pesemisv imalus). Kuigi veetarbe
suurenemine toimub, v ib siiski eeldada, et ka v ga kauges perspektiivis on Kulgu sadama
veetarve aktiivsel perioodil ca 1 m*¥ p. Veekogus v ib osutuda mainitust m nev rra
suuremaks kui v lja ehitatakse Omuti k restiku letamise v imaus, mis loob eeldused
pikemateks puhkereisideks ja seega sadama |laial dasemaks kasutamiseks.

Narvalinnas asuvad hisveev rgi ja-kanalisatsioonirgatised kuuluvad enamuses AS-le Narva

Vesi, kuid m ningatel juhtudel esineb ka omanikuta veetrasse. * Narva linna |dplaneeringu

2000-20122 (2001) kohaselt el ulatu Kulgu sadama territooriumile hisveev rgi rgjatisi, ka el

ne?l hisveev rgi ja -kanalisatsiooni arendamise kava ( VK) aastani 20202 (2008) ette

maa-alal e perspektiivseid vee- ja kanalisatsioonitrasse. Arvestades perspektiivseid veetarbeid,

siisj vad olemasolevad trassid k esoleval hetkel liiat kaugele (> 1 km), selleks et rgjada
hendus Kulgu sadamaga (joonis 4.4).
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Joonis 4.4. Narva linna olemasolevad ja perspektiivsed vee- ja kanalisatsioonitrassid,
planeeringual a punases kastis (allikas:* Narva linna |dplaneering 2000-20122 , 2000)

Kuna sadama veevajadused on suhteliselt v ikesed, siis pole ka puurkaevu rgjamine antud
kohta otstarbekas. Lisaks puudub planeeringuala sobiv koht puurkaevu rajamiseks (tulenevalt
50 m kujast). Seega oleks sadama veevarustuse tagamiseks v hemalt | hi- ja kauges
perspektiivis (5-10 a) lahenduseks vastavate mahutite kasutamine. V' ga kauges perspektiivis
(25 @) v ib osutuda v imalikuks ka Kulgu sadama liitmine hisveev rgiga, tulenevalt n iteks
ajaolust, et mainitud ga jooksul v ivad linna hisveev rgiga liituda sadama | hedd
paiknevad aiandus histud. Nimetatu loob eelduse ka hiskanalisatsiooniga liitumiseks.

Sarnaselt  linna hisveev rgiga  puudub  detail planeeringualal hendus ka

hiskanalisatsioonitrassiga (joonis 4.4). Reoveekogumise probleemi soovitakse lahendada
mahutiga, mis peaks olema perioodiliselt t hjendatav. Planeeringualal tekkiv reovee kogus on
ligikaudu sama tarbitava vee kogusega (25 a. perspektiiviscalm® p evas). Suvist hooaega
arvestades sobib reovee kogumiseks mahuti suurusega 5...10 m*.Eelnevat arvesse v ttes ei
oleolulist m jup hja japinnavee e veetarbimise ja reoveetekke osas ette n ha.

Leevendav meede:

- Tualeti loputusveena v ib kasutada ka Narva veehoidla vett, v hendades nii vee toomise
vajadust. Kasutatud ves juhitakse edas reoveekogumismahutisse. Kuna pinnaveev tt
vechoidlast on alla 30 m¥ p, e ole vaja selleks taotleda ka vee erikasutusluba
(* Veeseadus® RT | 1994, 40, 655).

Detail planeeringuga on sadamasse ette n htud ka tankla, mille rgjamist soovitati kaaluda ka
KSH programmi arutelul. Sadama tankla v imalikku asukohta ning selle kohta kehtivaid
n udeid (nii turvalisuse kui ka veekaitse aspektist | htuvalt) k sitleb ptk 4.5.1. *Inimeste
heaolu jatervis®.

Perspektiivis kogutakse sadamas laevade pilsivett, mis on ohtlik j de ja seet ttu
kanalisatsiooni juhtida e tohi. Peat kis 2.3. selgus, et Kulgu sadama akvatooriumi
setteproovide v rdlemisel Narva veehoidla Idiste setteproovidega, on sadama akvatooriumi
settes just m rksa suurem plii janaftas sivesinike sisaldus, mis on eeldatavalt tingitud k tuste
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ning |i kasutamisest ning nende j kide sattumisest veekeskkonda. Seega omab sadamas
n uetekohase tankla ja eelk ige pilsivee kogumise korraldamine positiivset m ju ka
veehoidla veekvaliteedile. Pilsivee ning teiste sadamas tekkivate j tmete k itlemise teemat
on k gtletud t psemalt peat kis 4.6. 1Sotsaa-mganduslikud m jud®, | tmek itluse
aateemaall.

Sadama territooriumil tekib sademeves hoonete katustelt ja k vakattega aladelt (parkla, tee),
mis tulenevalt sadama tegevustest v ib olla reostunud n iteks naftasaadustega. Sademevee
veekogusse juhtimise tingimused on s testatud Vabariigi Vaitsuse 31. juuli 2001. a
m rusega nr. 269 Heitvee veekogusse v i pinnasesse juhtimise kord®. M ruse kohaselt
tohib sademeveelaskme kaudu veekogusse, kuid mitte | hemale kui 200 m supelranna v i
supluskoha v lispiirist, juhtida sademevett, mille keskmised reostusn itgjad e leta
heljuvaine sisaldust 40 mg/l ja naftassaduste sisaldust 5 mg/l. Nimetatud n itgate
saavutamiseks tuleb planeeringuala tekkiv sademevesi enne veekogusse juhtimist kokku
kogudaning suunatal bi lip duri.

Leevendav meede:
- Planeeringualal tekkiv sademevesi tuleb kokku koguda ja enne veehoidlasse juhtimist
suunatal bi lip duri.

Kokkuv ttes kaasneb pilsi- ja sademevee Kk itluse lahendamisega | higaliselt n rgalt
positiivne m ju ning pikagaiselt m dukalt positiivne m ju, kuna v hendatakse v imalike
naftasaaduste veehoidlasse sattumise riski. Leevendava meetme kasutamise korral suureneb
pikagjalises skaalas positiivne m ju veelgi.

4.2.2 Null-alternatiiv

Null-alternatiivi | tkumisel s ilitab Kulgu sadam oma praeguse kuju. Ei planeerita
sadamahoone ehitust ja kaldaala rekonstrueerimist, sildumisalasid, s vendamist ega
veevarustuse k simuste lahendamist.

K esoleval hetkel korraldab sadamas piirivalve ise oma pilsivee utiliseerimise (KSH
programmi avalik arutelu, 2008). Kuna sadama kasutusintensiivsus on v ike, pole j tmete
kogumine ja sademevee puhastamine territooriumil korraldatud. Peat kis 2.3 selgus, et
setteproovides oli v rreldes teiste ohtlike ainetega, suurem plii ja naftasaaduste sisaldus,
millest tulenevalt v ib olla pikagaliselt n rgalt negatiivselt m jutatud pinnavee kvaliteet
(j tkub senine sadama kasutusintensiivsus).

N rka negatiivset m ju pinnaveele ja kaldadae omab lagunev kai, mille t ttu satub
veekeskkonda erinevaid tehnogeenseld materjale. L higaiselt on tegemist v heolulise
negatiivse m juga. P hjaveele olulist m ju olemasoleva olukorraj tkumisel etten haei ole.

Leevendav meede:
- Tuleb tagada v hemalt kai seisundi stabiliseerimine.

Kokkuv tvalt on alternatiivide m ju olulisust p hja ja pinnaveele ning kaldaalale k sitletud
tabelis 4.3.
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Tabel 4.3. Kokkuv tealternatiivide m ju olulisusest p hja- ja pinnaveele ning kaldaalale.

M ju olulisus*

Alternatiiv | O-alternatiiv
M ju valdkond LA[(LA)[PA|(PA)JLA|(LA)]|PA
V ikesadama ehitus- jarekonstrueerimist d | -2 | -1 [-1]| O
T itmist djaujuvkaide rgamine -2 +1| +3
S vendamine 3| -1 |-l1] 0
Veevarustus jareoveek itlus, sademeves +1 +2| +3
Olemasoleva olukorraj tkumine -11 0 -2
Koondhinne 2| -1 (-1 3 |-1] O -2

* LA = higialinem ju; (LA) =1 higjaline m ju koos leevendavate meetmetega; PA + pikagjaline m ju, (PA) +
pikagjaline m ju koos leevendavate meetmetega; X * tegevus, mida vastava alternatiivi puhul ei kavandata ning
millem ju ei hinnata.

4.3 M ju maastikuilmele ja maakasutusele

Maastikuilmele ja maakasutusele avaldavad m ju sadama mberkorraldust d. Kokkuv tvalt
on aternatiivide m ju olulisust maastikuilmele jamaakasutusele k sitletud tabelis 4.4

4.3.1 Alternatiiv | - detailplaneering

Detailplaneeringual a paikneb Ida-Virumaa maakonnaplaneeringu teemapl aneeringu * Asustust
ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused® alusel Narvav rtuslikul maastikul, samas ei
seav rtusliku maastiku s ilimist tagavad tingimused sadamaalale otseselt piiranguid. Kulgu
sadam kuulub Narva kvaliteetruumi piirkonda (Narva linna ldplaneering 2000 + 2012,
2001).

Kulgu sadama territoorium on | unast, idast ja | nest piiratud Narva veehoidlaga
Planeeringualalt avanevad vaated p hjasuunas veehoidlale ja Veekulgu linngao korrastamata
Aiandus histule Ma i Primorski, | ne suunas veehoidlae ning Balti Elektrijaama
korstnatele ja tuham ele, | una suunas Narva veehoidlale, ida suunas on vaade suletud
olemasol evate paadikuuridega (joonis 4.5).
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Joonis 4.5 Vaade Kulgu sadama planeeringualat k igist ilmakaartest. levalt esimene pilt
planeeringualast | nes, levalt teine planeeringualast | unas, alt essmene planeeringual ast
p hjas, dt teine planeeringualast idas (allikas: O  Alkranel, 2008).

Sadama-ala on hoonestatud Narva Noorte Meremeeste klubi hoone, piirivalvehoonete ja
paadikuuridega. Hoonetevaheline ala on osaliselt kaetud killustiku ja asfaltkattega.
M rkimisv rne hajastus puudub (joonis 4.6).

Detailplaneeringuga soovitakse laiendada sadama keskosasse | vat tootmishoonetemaa
krunti (uus lubatav hoonete ehitusalune pind 500 m?). Sadama keskele (25 a. perspektiivis) on
kavandatud ka uus tootmismaa krunt (ehitusalune pindala 300 m?, sh maksimaalne k rgus 10
m). Detailplaneeringuga kavandatav hoone ja olemasoleva hoone laiendus on m tmetelt
samalaadsed planeeringualal paiknevate hoonetega. Ebaseaduslikud hooned ala kagu- ja
| unaosas on plaanis lammutada. Planeeringual a plaanitakse heakorrastada.

Perspektiivis n hakse ette sadama suurendamist, soovitakse rgjada kergete ujuvvahendite
kallas ning suuremate auste huvilaevasadam ja v ikelaevade talvine hoiuala. Planeeritavate
tegevuste t psed m tmeid teada e ole, sest need tuleb v |ja selgitada uue detail planeeringu
koostamise k igus.
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Joonis 4.6 Vaade Kulgu sadama planeeringualale (alikas: O  Alkranel, 2008).

Detailplaneeringuga soovitakse lahendada ka pr gistamise probleem paigaldades aae
J tmekonteinerid, samuti soovitakse hakata koguma teisi sadama kasutamisest tekkivaid
j tmeid.

V ikesadama mberkorraldamine ja heakorrastamine parandavad mbruskonna ilmet ning
omavad maastikuilmele nii | hi- kui ka pikagjalist positiivset m ju. Segjuures on | higjaline
m ju v heoluliselt positiivne, kuna toimub ala osaline heakorrastamine. Pikagjaliselt (25 a
perspektiivis) on tegemist m dukalt positiivse m juga, kuna lisaks ala heakorrastamisele
luuakse piirkonda k lalisi teenindav terviklik sadamakompleks.

L hi- kui ka pikagjaine m ju maakasutusele on kavandatava tegevuse puhul samuti
positiivne. Hetkel kasutavad sadamat piirivalve, Narva Noorte Meremeeste klubi ja v hesel
m ral ka kohalikud. Sellegipoolest on ala heakorrastamata ning amortiseerub. *Narva linna
Idplaneering 2000-20122 (2001) n eb ette Kulgu sadama ala kasutust tootmisalana
(sadamana). Ka *Narva sadamate arengukava® eeln u (seisuga dets 2008) omastab Kulgu
sadama arendamise olulisusele sama suurt t htsust kui Narvaj e sadamale. Detailplaneeringu
teostamisel | tkub sadama maa-adla sihip rane kasutamine ning sellele soovitakse lisada
funktsionaalsust: laevateenindussadam, Narva Noorte Meremeeste Klubi sadam,
huvilagvasadam, riiklike institutsioonide sadam. Kokkuv tvalt on | higaliselt ette n ha
n rgat positiivset m ju ja pikagalises (25 a perspektiiv) skaalas olulist positiivset m ju
maakasutusele.

4.3.2 Null-alternatiiv

Null-alternatiivi korral s ilitab Kulgu sadam oma praeguse funktsionaalsuse- s ilivad
riigikaitsemaa funktsiooniga v ikehooned ning olemasolevad paadikuurid. ks paadikuur on
alaliselt asustatud ning m rgata on ka omavolilist ehitustegevust (garaa ide muutmine
elamuteks). Kulgu sadam kuulub Narva kvaliteetruumi piirkonda (Narva linna ldplaneering
2000 = 2012, 2001). Sellegipoolest on alal lastud sisuliselt laguneda ning rajada
ebaseaduslikke hooneid. V ttes arvesse, et terve Veekulgu piirkond on j rk-j rgult muudetud
suvilatest ja garaa idest ha enam alaiselt asustatud paikadeks, v ib see tendents suureneda
ka Kulgu sadama territooriumil.

L htudes Narva linna erinevatest arengudokumentidest (vt ptk 1.2), v ib olemasoleva
olukorra j tkumise m ju maakasutusele lugeda | higaliselt n rgalt negatiivseks ning
pikagjaliselt m dukalt negatiivseks, sest sadam seisab sisuliselt enamuses kasutuseta (toimub
m ningane kasutus Narva Noorte Meremeeste klubi ja piirivalve poolt).
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Kulgu sadamast vaadatuna domineerivad maastikupildis mitmed tehisobjektid (tuham ed,
elektrijaama korstnad jne) (joonis4.5.). K esoleval hetkel on sadama-alal toimuv inimtegevus
minimaalne (joonis 4.6.). Olemasoleva olukorra j tkumise m ju maastikuilmele v ib samuti
lugeda | higaiselt v heoluliselt negatiivseks ning pikagjaliselt m dukalt negatiivseks
| htudes sadama korrastamatust ilmest, ebaseaduslikust ehitustegevusest ning
amortiseerumisest.

Leevendav meede:
- Tuleb tagada maa-ala heakorrastus ning v hemalt senise seisundi s ilimine (nt kai
seisundi stabiliseerimine).

Kokkuv tvalt on aternatiivide m ju olulisust maastikuilmele ja maakasutusele k sitletud
tabelis 4.4.

Tabel 4.4. Kokkuv te alternatiivide m ju olulisusest maastikuilmele ja maakasutusel e.
M ju olulisus*

Alternatiiv | | O-alternatiiv

M ju valdkond LA |[PA [LA |PA [(PA)
V ikesadama ehitus- jarekonstrueerimist d ning| +2 +4
ala heakorrastamine

S ilib olemasolev maakasutus ja maastikuilme 1 ]3] 2

Koondhinne +2 +4 -1 -3 -2

* LA £ 1| higialine m ju; PA + pikagjaline m ju, (PA) * pikagjaine m ju koos leevendavate meetmetega; X +
tegevus, midavastava aternatiivi puhul ei kavandata ning millem ju e hinnata.

4.4 M juédustikuleja kos steemidele (loomastik, taimestik)

Piirkonna elustikku ja kos steeme (loomastikku ja taimestikku) v ivad m jutada
detailplaneeringuala v ljaarendamisel eelk ige ehitus- ja rekonstrueerimist d, s vendamine
ning sadama kasutusest tulenev laevaliikluse intensiivistumine. Kokkuv tvalt on
aternatiivide m ju olulisust elustikule ja kos steemidele (loomastik, taimestik) k sitletud
tabelis 4.5.

4.4.1 Alternatiiv | - detailplaneering

Detail planeeringuala ega sellele m  ratud kontaktala e paikne looduskaitsealal ega hoiualal
(sh. Natura 2000 alal). Samuti e paikne Kulgu sadama territooriumil teadaolevalt kaitse ala
v etud teils Kkaitstavaid loodusobjekte. Planeeringuala e paikne Ilda-Virumaa
maakonnaplaneeringu  teemaplaneeringu  'Asustust ja  maakasutust  suunavad
keskkonnatingimused® alusel rohelisel v rgustikul.

V ikesadama ehitus- jarekonstrueerimist d(sht itmine)

Detailplaneeringuga n hakse ette v ikesadama mberkorraldamist, sh sadama ala
heakorrastamist (sh j tmete kogumise korraldamist) ja v ga kauges perspektiivis sadama
hoone rgjamist ning laiendamist ning lainemurdja rekonstrueerimist.

Perspektiivis n hakse ette ka Kulgu sadama laiendamist: soovitakse rgada kergete
ujuvvahendite kallas ning suuremate aluste huvilaevasadam, lisaks v ikelaevade talvine
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hoiuala. T psemad andmed soovitud laienduste mahtudest puuduvad, sest nende kohta tuleb
koostada uus detail planeering.

Ehitustegevuse k igus v ib toimuda pinnaveekvaliteedi | higaline v imalik ohustamine, mis
tuleneb eelk ige kasutatava ehitusmaterjali ning ehitusel tekkivate j tmete ning tolmu
v imalikust kandumisest veehoidlasse.

Sadama-dla laiendamise (t itmist de, sh lainemurdja rekonstrueerimine) p hjustab kogu
t idetava ala p hjaglustiku h vitamise. Samas e ole teada andmeid v rtuslike v i kaitset
vgjavate liikide kohtat idetavaaap hjaelustikus. Ujuvkaide vaiade paigaldusmeetod tekitab
vibratsiooni, kuid selle levik on pinnasetingimusi arvestades lokaalne. Ee€lnevat arvesse
v ttes, looduskaitse seisukohast, teostatavad t d olulist m ju vee elustikule ning nende
elupaikadele e oma.

Sadama ehitus- ning rekonstrueerimist de negatiivne m ju eustikule ja kos steemidele
avaldub | higaliselt ehitusfaasis, sequures on tegemist n rgat negatiivse m juga
Ehitust de pikagjaline m ju v ib kaasneda agaolul, et detailplaneering n eb ette sadama
arendust id j rguti jaotatuna 25. aasta perioodile, mist ttu v ib ka pikagaist m ju vee-
elustikule ja nende elupaikadele lugedan rgalt negatiivseks.

L eevendavad meetmed:

- Hoone ehituse ja kasutamise ajal tuleb kasutada kinnisedj tmekonteinerid. Samuti tuleb
uue hoone ehituse ja olemasoleva hoone laiendamise ajal ehitis katta tolmu ja prabhi
levikut takistavate katetega. Nimetatud tegevused aitavad v Itida pinnaveekvaliteedi
halvenemist ja seega v hendavad v imalikku m ju elustikuleja kos steemidele.

- Ehitus (sh t itmist d) tuleb | bi viia v imalikult | hikese aja jooksul, v Itimaks
pikagjalist m jup hjaelustikule.

S vendamine

Detailplaneeringu | hte lesandes soovitakse sadama akvatoorium s vendada kuni 3 meetrini.
Detailplaneeringu eskiislahendusega n hakse siiski ette kauges perspektiivis (10 a) Kulgu
sadamas vaid 1,7 m s visega aluste kasutamist, mis eeldab sadama akvatooriumi s vendamist
kuni 2 m s gavuseks. Lisaks toodi peat kis 4.2 *M ju p hja ja pinnaveele ja kaldaaale?
v lja, et akvatooriumi s vendamisedl 3 m s gavuseks (eeldusel, et soovitaks v tta vastu
aluseid le 2 m s visega), on mainitud aluste ohutuks liiklemiseks vaa teha t iendavaid
s vendamisi ka Narva veehoidla osas. K esolev t k sitleb siiski  konkreetset
detail planeeringut, mist ttu hinnatakse detailplaneeringu m ju sadama territooriumile ja selle
kontaktalale.

Sadama akvatooriumi pindala on 17400 m? mis kogu veehoidla pinddast (191 km?)
moodustab vaid 0,07%. S vendamisel 2 meetrini on vaga pinnast eemaldada vaid osal alal
sadama akvatooriumist (v rdluseks s vendamine kuni 3 m s gavuseni vajaks terve
akvatooriumi s vendamist, vt ptk 4.2, joonis 4.3). Detallplaneering e pane paika, mida
tehakse ammutatud materjaliga, kuid tavaliselt see uputatakse (kaadatakse) v i leitakse
alternatiivne kasutusotstarve (vt ptk 4.7).

S vendust d v ivad omada nii | hidaist kui ka pikagalist m ju elustikule eek ige
p hjasetete liigutamisest tuleneva vabaneva heljumi t ttu. L higjaline m ju seisneb pinnase
rastamisel elupaikade h vimises. heljum katab p hjatamestiku, ves h gustub,
veekeskkonda paisatakse p hjaladestunud toitaineid ning saasteaineid.
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Setetesse ladestunud toitainete vabanemisest on m jutatud eelk ige akvatooriumi kontaktala.
Kogu veehoidla on taimestiku ning orgaaniliste ainete rikas (sh klassifitseeritud eutroofse
veekoguna). O Eesti Geoloogiakeskuse *Kulgu Sadama p hjasete uuringu?® (2008) t

p hja selgus, et akvatooriumi sette moodustavad orgaanikarikkad mudad (12-15%
kuivkaalust). Seega on s vendamist de m ju negatiivsem juhul kui t id teostatakse
suveperioodil, mil tulenevalt k rgematest temperatuuridest on oht veekogu itsenguteks.

O Eesti Geoloogiakeskuse poolt koostatud *Kulgu Sadama p hjasete uuringu® (2008)
tulemusel  kski element (vt ptk 2.3, tabel 2.4). Seega puudub akvatooriumi s vendamisel
olulinem ju setetest vabanevate saasteainete n ol.

CEDA (1998) andmetel v ib s vendamisel ollal higjaliselt m jutatud kogu elustik (pinnase
eemaldamisega, | mmatamisega) ka v ljaspool s vendatavat ada. Sadama akvatoorium on
osaliselt piiratud, s vendamise maht e ole veehoidla suurust arvestades suur, samuti on
tegemist Narva veehoidla aeglasevoolulisema osaga. Nimetatud tingimused v hendavad
heljumi levikut, mist ttuj b peamiseks m jualaks eelk ige akvatoorium. Kuna akvatooriumi
alaon mudane, siis taastuvad p hjakooslused seal kiiremini kui n iteks kivise p hjaga aadel.
Seega arvestades setteproovide tulemusi (Eesti Geoloogiakeskus O , 2009) v ib eeldada
veep hjakooduste kiiret s vendamig rgset taastumist.

S vendamise m ju kos steemidele Kulgu sadama akvatooriumi osas v ib lugeda n rgalt
negatiivseks, sest s vendamist kavandatakse kuni 2 m s gavuseni, mist ttu moodustab
h Imatav ala sadama akvatooriumist ca 2/3.

Ptk 2.6 toodi v lja, et Narva veehoidlale on iseloomulik liigirikas p hjaloomastik. R ndkarp
jar ndkrabi m ngivad olulist rolli, suurendades vee | bipaistvust ja suunates orgaanilist ainet
avaveest veekogu p hja ning reguleerides planktonkooslus (Kangur ja Kangur, 2002). Narva
veehoidlat asustavad kalaliigid kelle sobivateks elupaikadest on taimestikurikkad (haug,
s inas) jamudased (s rg, linast, latikas, koger, roos rg) veekogud (vt ptk 2.6). EELISe (2009)
andmetel on Narva veehoidla osa harjuse, kes on kaitsealune liik, r ndeteest. L htudes liigi
kirjeldusest (vt ptk 2.6) Kulgu sadama s vendamisega harjusele siiski olulist m ju etten haei
ole, sest harjus edlistab elada k Ima- ja selgevedlistes | gedes, kus on kiire vool ja v he
taimestikku.

Kulgu sadama akvatooriumi s vendamisel v ivad olla m jutatud eelk ige mudastes
veekogudes elavad kalaliigid. Kui s vendust id tehakse kudemisperioodil, siis nende mari
h vineb (sh. hapnikupuuduse t ttu). Siiski arvestades, et s vendatav ala moodustab kogu
veehoidlast vaid v ikese osa ning teadaolevalt ei ole Kulgu sadama akvatooriumi o0sas
v rtuslikke elupaiku, siis kaasneb s vendamisega piirkonna vee-elustikule | higjalinen rgalt
negatiivne m ju, mida saab v hendada rakendades leevendavaid meetmeid s vendamist de
gjastuse osas. Pikagjaliselt olulist negatiivset m ju ette n ha e ole kui s vendamist d
tehakse hes etapis.

S vendamise positiivne m ju seisneb vee hapnikusisalduse paranemises, mis v ib omada
sadama akvatooriumi osas positiivset m ju, sest tegemist on osaliselt suletud madalaveelise
territooriumiga.  Viimasega v hendatakse v imalust, mil suvel vee itsengu v i tavel
j tumiset ttu tekib veekogus hapnikupuudus.
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Kui sadam hakkab teenindama le 2 m s visega laevu (detailplaneeringu | hte lesanne), siis
tuleb s vendada ka nt laevatee Narvaj e vana s ngini. Vastava tegevuse planeerimisel tuleb
viial bit iendav keskkonnam ju hindamine.

Leevendavad meetmed:

- Svendust d teha ajal, mil nende negatiivne m ju elustikule on minimaalne.
Optimaalne aeg oleks augustis-septembris, mil on | ppenud kalade kudemisperioodid,
samuti on madalamate temperatuuridet ttuv iksem oht veekogu itsenguks.

- V ltida s vendatud materjali uputamist Narva veehoidlasse ja Narva | kke. V imalikud
teised kasutusotstarbed on toodud ka ptk 4.7.

- Arvestades Narva veehoidla ja Narva j e lemjooksu s gavus,, e ole reaalne
planeeringuga ette n ha s gavamate kui 1,7 m s visega vees idukitele sadama
rajamist. Seega e ole otsest vajadust s vendada akvatooriumi 3 meetri s gavuseni.
KSH koostaja teeb soovituse l&htuvalt olemasolevast olukorrast (ptk 2.3) ja ptk 4.2.1
tabelist 4.2 slvendada sadama akvatoorium kuni 2 m slgavuseni. Sellega
v hendatakse s vendamise vajadust ca 12 200 m® ning v henevad s vendamise
negatiivsed m jud elustikuleja kos steemidele.

- Kui sadam hakkab siiski teenindama le 2 m s visega laevu (detailplaneeringu
| hte lesanne), siis tuleb s vendada ka nt laevatee Narva j e vana s ngini. Vastava
tegevuse planeerimisel tuleb viial bi t iendav keskkonnam ju hindamine.

Laevaliiklus
V imaik negatiivne m ju elustikule v ib tuleneda Kulgu sadama maa-ala detail planeeringu
ellu viimise jrgset kaasneva vediikluse suurenemisega seotud h iringutest.
Detail planeeringuga n hakse ette sadama  funktsionaal suse suurendamist:
laevateenindussadam, Narva Noorte Meremeeste Klubi sadam, huvilaevasadam, riiklike
ingtitutsioonide sadam. Sadama arenduse | hemas perspektiivis tuleks Kulgu sadamast
leveetavaks aluseks lugeda s visega 0,7 m, kaugemas perspektiivis v ikelaeva s visega 1,7
m. Narva sadamate arengukava eeln u (seisuga dets 2009) kohaselt soovitakse | hemas
perspektiivis korraldada huvireise Narva veehoidlale ja Narva j ele Omuti k restikeni,
kaugemas perspektiivis rgjada v ikelaeval s Narva j ele Omuti k restike piirkonda ning
korraldadareise kaNarvaj e lemjooksule.

Soomere (2008) andmetel tekib sarnaselt s vendamise ja kaadamisega ka laevade poolt
sadama ekspluatatsiooni k igus heljumi litkumine. Heljumi p hilisteks tekitajateks loetakse
madalas vees laeva s ukruvi poolt tekitatud turbulentsi ja lainetust. Vee v henenud
| bipaistvus ja taimedele sadestunud heljum takistavad valguse p  su taimede kudedesse. See
v ib pidurdada fotos nteesi s gavamates kihtides, mist ttu p hjataimestik sogasemates ning
S gavamatest osadest taandub. Vee h gusus piirab ka osa kalade elupaiku jan ndav ib m ne
liigi s ilimine ohtu sattuda. Olulism m ju elustikule v ib tuleneda laevaliiklusest just kalade
kudemisperioodil, kui laevade poolt lespaisatud heljum katab kalamarja (Soomere, 2006).
KSH programmi arutelul toodi v lja, et Narva ja Vasknarva vahel toimus regulaarne
laevaliiklus 90ndate aastate alguseni. Alus oli s gavusega vaid 60 cm, kuid kiiruse t ttu
tekitastalaineid, misuhtusid Narva el kalakoelmuid jakalu kaldale.

Veehoidla kalaliikidest v ivad olla m jutatud eelk ige need, kelle kudemiskohtadeks on
taimestikurikkad kohad. M ju on siiski vaid veehoidla madalamates osades (ala 1 m), sest
Narva ] e vana s ngis (veehoidla keskosas) ulatuvad s gavused kuni 8 m. Kuna Narvaj e
Kreenholmi linnaossaj v Narva | e osa @ ole laevatatav, kavandatakse | e sadama ja
veehoidla vahelise | igu | bimist autotreileritel. Seega v ib Kulgu sadama k ivitumisel
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kaudselt olla m jutatud nii Narva j e alam- ja lemjooks. Narva | es elutsevatest
kaitsealustest liikidest v ib veeliiklus omada m ju vingerjae ja hingile, kes koevad taimede
lehtedele, vartele ja juurtele. Teiste Narva j e alam- ja lemjooksu kaitstavate kalaliikide
peamised kudemiskohad (vt ptk 2.6) on enamasti kiirevoolulised kruusased ja kivised madala
liivap hjagaveekogu | igud. Viimaseid v ib m jutadas ukruvi poolt, madalas vees tekitatud
turbulents. Arvestades sadama suurust ning veeteede arendamisega planeeritud liiklemis-
intensiivsust ja korraldust, siis e ole tegemist ka pikas perspektiivis selliste mahtudega, kust
| htuv aluste voog v iks p hjustada lal kirjeldatud m jusid ulatuses, mis oleksid oluliselt
negatiivsed.

Laevaliikluse intensiivistumisega v ib kaasneda ka n rk reostusoht, kui sadamateenused el
v imalda tekkivate j tmete leandmist ja n uetekohast tankimist. Narva | e kaitsealustest
liikidest v ib see m jutada eelk ige j esilmu, merisutti ja v Idast. Olulise negatiivse m ju
teket e ole giiski ette n ha, kuna sadamateenuste pakkumine v hendab reostusohu tekke
v imalus jaliiklemis-intensiivsus ei ole aal suur.

Laevaiikluse intensiivistumisest tulenevat m dukat negatiivset m ju kalade kudemisele
n eb k esoleva KSH koostgja ette eelk ige v ga kauges perspektiivis kui |ahendatakse Omuti
k restiku letamine. Viimast juhul kui @ j rgitam jusid leevendavaid meetmeid (n: tundlikel
aladel s idukiiruse minimeerimine). Senigjani p hjustab kalade kudemispaikade h vimise
v imalik ulatus v heolulist negatiivset m ju (eeldatav laevaiiklus toimub veehoidla
S gavamates osades, nt keskosas).

Kokkuv ttes ei kaasne Kulgu sadama ekspluatatsiooni t ttu laevaliikluse intensiivistumise
t ttu negatiivseid m jusid Narva veehoidla elustikule. Narvaj ele v ib kaasneda | higjaline
v heoluline negatiivne m ju, mis pikagaliselt turismi aktiiviseerumise tagaj rjel v ib olla
kuni m dukalt negatiivne.

Leevendav meede:

- Narva j e alam ja lemjooksul m ratud Natura 2000 aladel ning laevatatavate
veekogude madalamates osades (1 m) kalade peamisel kudemisperioodil (aprill-juuni
esimene pool) soovitab KSH koostaja reguleerida laevade litkumiskiirust (litkumine nn
minimaalkiirusega, misonv ikseims idukiirus, millel laev s ilitab juhitavuse).

4.4.2 Null-alternatiiv

K esoleval hetkel on planeeringuala suuremalt jaolt korrastamata ning looduskaitseline
v rtus sellel puudub. Null-alternatiivi puhul s ilib olemasolev olukord, ehk e teostata
sadamas ehitus- ja rekonstrueerimist id, samuti e n hta ette s vendamist. Ei suurene sadama
kasutusintensiivsus. Veehoidlal j b toimuma m ningane vedliiklus (kohalikud, piirivalve,
Narva Noorte Meremeeste Klubi treeningud).

V imaik pikagjaline v heoluline negatiivne m ju elustikule ja kos steemidele v ib
kaasneda peamiselt alapr gistamisega. L higalist m ju e oleetten ha

Kokkuv tvalt on aternatiivide m ju olulisust elustikule ja kos steemidele (loomastik,
taimestik) k sitletud tabelis 4.5.

48 Narvalinnas Kulgu sadama maa-ala detailplaneeringu KSH + Alkranel O



Tabel 4.5. Kokkuv te adternatiivide m ju olulisusest €elustikule ja kos steemidele
(loomastik, taimestik) | htuvalt v imalikku m ju avaldavatest tegevustest.

M ju olulisus*

M ju valdkond Alternatiiv | O-alternatiiv

LA|[(LA)|PA |(PA) |[LA |PA
V ikesadama ehitus- ja rekonstrueerimist d (sh.
t itmine) 2 -1 -2 |-1
Sadama akvatooriumi s vendamine -2 -1 -1 |0
Laevaliiklus -1 -3 -1
S ilib olemasolev maakasutus 0 -1
Koondhinne -2 -1 -2 -1 0 -1

* LA =1 higalinem ju; (LA) =1 higjaline m ju koos |eevendavate meetmetega; PA + pikagjaline m ju, (PA) +
pikagjaline m ju koos leevendavate meetmetega; X * tegevus, mida vastava alternatiivi puhul ei kavandata ning
millem ju ei hinnata.

4.5 M juinimeste heaolulejatervisde

Inimese heaolule ja tervisele v ivad m ju avaldada hukvaliteedi muutus (sh. m ra), samuiti
turvalisuse ja tuleohutusega seotud k simused._Kokkuv tvalt on alternatiivide m ju olulisust
inimeste heaolule jatervisele k sitletud tabelis 4.6.

45.1 Alternatiiv | - detailplaneering

M ra

heks v imalikuks m ra avaldumise perioodiks on sadama ehitust de aeg ning
ehitusmaterjali transport sadamasse, millest tulenev m ra ja selle h iriv toime m jutab
peamiselt suvilapiirkonda ning detail planeeringu naaberkinnistutel viibivaid inimesi. L himad
suvilad asuvad ca 150 m kaugusel ehitust dest.

Narvalinnvolikogu m ruse 06.03.2008 nr 16 *Narva linna avaliku korra eeskiri? kohaselt el
tohi h irida rahu alates kella 23.00-07.00-ni. Seega tuleks ehitust id, sh materjali transporti
teostada p evase gal. V ttes arvesse, et | hedusse | vad hooned kuuluvad siiski
alandus histusse, st enamus hoonetest e ole aaliselt kasutatavad, kaasneb piirkonna
inimestele sadama ehitustegevusega v heoluline negatiivne m ju. Tegemist on | higalise
m juga, sest detailplaneeringuga etten htavate objektide ehituse ja rekonstrueerimise mahud
on suhteliselt v ikesed. Lisaks on mainitudt d hajutatud pikale ajaperioodile.

Detail planeeringuga kavandatav loob v imaluse arendada vedliiklust Peips j rve ja Soome
lahe vahel. Kulgu sadama arenduse | hima perspektiivi (5. a) strateegiliseks eesm rgiks on
noorsoot ja spordi j tkuv toetamine ning sadama etteval mistamine kohaliku elanikkonna
vaba ga veetmiseks. Arenduse kaugema perspektiivi (10. a) strateegiliseks eesm rgiks on
sadama laiendamine ulatuslikumaks kasutuseks: noorsoot  ja spordi j tkuv toetamine koos
t iendava infrastruktuuriga; sadama laiendamine kohaliku elanikkonna vaba ga
ulatuslikumaks veetmiseks; sadama laiendamine m dukaks turismi vastuv tuks. Arenduse
v ga kauge eesm rk (25. a): noorsoot ja spordi j tkuv toetamine koos t iendava
infrastruktuuri kasutuselev tuga; sadama laiendamine v gaulatusliku turismi vastuv tuks.
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Planeeringuala naabrusse j b suur suvilargjoon, millesse suunduvat teed hakkavad | bima
paate levedavad treilerid. Samuti | biksid treilerid teel Narvaj e sadamast Kulgu sadamasse
Narvalinnat navaid. V ttesaluseks O Miracon Gruppi poolt tehtudt *Narvalinnateede
jat navate uuring? (2006) on KSH koostgja koostanud v imaliku treilerite marsruudi (vt ptk
4.6.1), kus | bitakse Narva linna suuremaid t navaid, kuid v Iditakse v imalikke

lekoormatud liikluss Imesid (Narvaring). T pset hinnangut hes p evas liikuvate treilertite
arvu kohta on siiski keeruline anda, sest kski Narva linna arengut k sitlev arengukava (sh
1Narva linna sadamate arengukava eeln u, dets 2008) liikluse intensiivsuse t usu seoses
Kulgu sadama ja Narva ] e sadama vahelise treileritranspordiga prognoosinud e ole. Hetkel
el ole v lja arendatud ka Narva j e sadamat, mis muudab hinnangu andmise veelgi
keerulisemaks. KSH koostgja hinnangul pole siiski | hemas (5 @) ega ka kaugemas (10 Q)
perspektiivis treilerite lisandumisega t navaliiklusesse olulist m rataseme suurenemist ette
n ha, sest planeeringu rakendumise taga riel alustatav laevade levedu oleks eeldatavalt
minimaalne (eeldatavalt ala 10 treileri p evas). Samuti toimuks see p hiliselt suveperioodil
ning eeldatavasti ainult p evasel ga. V ga kauges perspektiivis v ib t navapilti lisanduvate
treilerite arv m nev rra suureneda, kuid ka siis el ole olulist piirkonnat navate m rataseme
t usuetten ha

Ohukvaliteet

Ohusaaste suurenemine v ib kaasneda hoone laiendamise ja uue hoone rajamisega ning
sadama ragjatiste rekonstrueerimisel. Samas e asu planeeringuala elamute ega
sotsiaalinstitutsioonide vahetus | heduses, mist ttu v imalik oluline m ju inimese heaolu ja
tervisele puudub.

Treilerite transpordist olulist m ju hukvaliteedile pole samuti ette n ha. Transport toimuks
p hiliselt navigatsiooniperioodil, samuti ei kavandata massiivsete aluste levedu. Olulist
m ju pole ette n haka pikemas perspektiivis, kui soovitakse ulatusliku turismi vastuv ttu.

Detail planeeringutega kavandatavate hoonete otsene k tmisevajadus puudub, kuna hooned on
eeldavalt kasutusel peamiselt suvisel perioodil. Vaaduse tekkimisel on hooneid v imalik
k ttaelektri- v ilokaalk ttega.

Eelnevat arvesse v ttes puudub detailplaneeringu elluviimisel oluline negatiivne m ju
inimese heaolule jatervisele husaaste suurenemiset ttu.

Turvalisus

Oluline k simus sadamate puhul on turvalisus. Detailplaneering n eb ette kuritegevusriskide
v hendamiseks kruntidele juurdep sutee tagamise, korraliku valgustatuse ning hea
j lgitavuse kogu aa. Hea n htavus ja valgustatus v hendavad kuriteohirmu ning
sissemurdmiste, vandalismiaktide, v givalla ja s tamise riski. Oluline on tagada aa
korrashoid, sest korrastatud mbrusesv heneb eeldatavalt soov kuritegevusej rele.

heks v imalikuks lahenduseks kuritegevusriskide v hendamisel, on piirata ala aiaga
Vastavalt 1Veeseaduselé® puudub sadamas, mis asub avalikult kasutataval veekogul,
kallasrada. Seega saaks piirata alal olevaid krunte aiaga, milleks on oluline saada n usolek ka
piirivalvelt ja naaberkruntide omanikelt. Juhul kui n usolekut ei saada, oleks alternatiivseks
lahenduseks tarastada vaid teatud osa sadama-al ast.

5 a perspektiivis n hakse ette sadama osalist laiendamist, sh v ikelaevade talvise hoiuala
rgjamist, mille t pne suurus on hetkel ebaselge, sest lahendus tuleb v ljat tada koostades
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eraldi antud maa-alale detailplaneering. Kuni talvise v ikepaatide hoiuala rajamiseni, on
v imalik moodustada eraldi v ikelaevade hoiuala tarastatud aiaga positsioonile 3, kuhu
planeeritakse uue sadamahoone rajamist alles 25 a perspektiivis.

Kulgu sadama territooriumit | bib 0,4 kV pingega huliin (kaitsev nd 2 m), mis on viidud
kinnistuni Kulgusadama tee 13. Elektriliini kaitsev ndisse el kavandata uusi hooneid ega ka
teis rgjatisi. (joonis 4.7).

Joonis. 4.7. Sadamarterritooriumi | biv huliin jasellekaitsev nd

Tuleohutus (sh tankla rajamine)

Detailplaneeringu koostamisel on arvestatud Vabariigi Valitsuse 27. oktoobri 2004. a
m rusega nr 315 lEhitisele ja selle osale esitatavad tuleohutusn uded?. Uushoonestuse
minimaalseks tulep sivusklassks on m ratud tuldkartev (t his TP3) ehk ehitise
kandekonstruktsioonile e seata n udeid kandekonstruktsiooni tulep sivuse suhtes.
Sellegipoolest on hoonestusalad naaberkruntide suhtes enam kui 8 m kaugusel, mis on
m ruse kohaselt minimaalne n utav kuja.

Detail planeeringuga soovitakse ebaseaduslikud hooned ala kagu- ja | unaosas lammutada.
Planeeringu eskiisil on heks lammutatavaks hooneks m ratud ka paadikuur, kus elab
k esolevale hetkel p sidlanik. Ebaseadusliku hoonestuse likvideerimine ja ehitustegevuse
mittelubamine v hendab tuleohtu ning suurendab kaudselt ka turvalisust.

Detailplaneering n eb ette tankla rgjamist. Segjuures on tankimine v imaldatud ka kai  res
seisvasse laeva. Ka  res seisva laev tankimise v imaldamine v hendab v imalikku
reostusohtu, mis v ib tekkida nt kanistrist k tusepaagi t itmisega Tankimiskoht asub
piisavalt kaugel olemasolevatest hoonetest ning valdavate tuulte suhtes alatuult (sh
olemasolevatest hoonetest). Viimane tagab suurema ohutuse tulekahju korral.
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Vabariigi Valitsuse 16.05.2001. a m rus nr 172, *Naftasaaduste hoidmisehitiste
veekaitsen uded® k sitleb naftasaaduste hoidmisehitisi, mis e ole Idkasutatavad
autok tusetanklad. Kuigi m rus e ole otseselt kohaldatav sadamatele, on sellega n utavad
turvalisuse n uded rakendatavad ka sadamate naftasaaduste hoidmisehitistele. M ruse
kohaselt peab 3 m* + 10 m® hoidmisehitise minimaalne kuja olema 25 m. Kujaon m ruse
t henduses naftasaaduste hoidmisehitise mahuti v lispinnav i sellet itmis- v i t hjendusava
lubatud k ige v iksem kaugus suur nnetuse ohuga ettev ttest, sanitaarkaitsealata kaevust ja
tsiviilhoonest, v.a naftasaaduste hoidmisehitise teenindamisega seotud hoone.
Detail planeeringus soovitatud asukohas arvestatakse eelmainitud kujaga.

45.2 Null-alternatiiv

Olemasoleva olukorra s ilimisega olulist m ju hukvaliteedile (sh. m ra) ette n ha e ole.
Null-alternatiivi s ilimisel v ib m ju turvalisusele lugeda n rgalt negatiivseks, sest sadamas
puudub korralik valgustus, samuti sadamavalvur. Kuritegevuse kasvu v ib m jutada
omakorda asjaolu, et sadam on j etud hooletusse ning amortiseerub. Ka m ju tuleohutusele
v iblugedal higaliselt v heoluliselt negatiivseks, sest sadamasse on ehitatud ebaseaduslikke
hooneid, samuti v ib | tkuda edasine omavoliline ehitustegevus, mist ttu kaasneb
pikagjaiselt n rgalt negatiivnem ju.

Kokkuv tvalt on aternatiivide m ju olulisust inimeste heaolule ja tervisele k sitletud tabelis
4.6.

Tabel 4.6. Kokkuv te alternatiivide m ju olulisusest inimeste heaolule ja tervisele | htuvalt
v imalikku m ju avaldavatest tegevustest.

M ju olulisus
Alternatiiv | | O-alternatiiv

M ju valdkond LA PA LA PA
M ra -1 0 0 0
Ohukvaliteet 0 0 0 0
Turvalisus +1 +2 -1 -2
Tuleohutus +1 +2 -1 -2
Koondhinne +1 +2 -1 -2

* LA 1| higainem ju; PA + pikagjaline m ju,; X * tegevus, mida vastava alternatiivi puhul ei kavandata ning
millem ju ei hinnata.

4.6 Sotsiaal-majanduslikud m jud (sh liikluskorraldus,j tmeteke)

4.6.1 Alternatiiv | - detailplaneering

Sotsiaal- ja majanduskeskkond
Planeering loob vee henduse v imaluse Peipsi j rve ja Soome lahe vahel. Narva veehoidlal
hetkel regulaarset paadiliiklust e toimu, Kulgu sadamaala kasutavad eelk ige kalamehed,
piirivalve ning Narva Noorte Meremeeste Klubi. Narva sadamate arengukava eeln u (seisuga
dets 2008) toob v lja, et Kulgu sadamakoha olulisi puudusi e ole, kuid peamisteks
p hiv rtusteksv iblugeda
- Sadam pakneb Narva veehoidla ja sellest k rgema veetasemega siseveetee
laevatatavas areadlis.
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- Sadam paikneb NarvaveehoidlaNarvalinnaek igel hema v imalikul veeaal.

- Sadama akvatooriumi vees gavused on sobivad ja vagadusel les vendatavad
kaugemas perspektiivis kavandatava suuremas visegav ikelaevade vastuv tuks.

- Sadama akvatoorium on piisav arendustegevuseks | hemas perspektiivis ning
lalendatav vastavalt sadama arenduse vajadustele.

- Sadama akvatoorium on arenduse agaastateks kaitstud lainetuse eest ning edasise
akvatooriumi laienduse korral kat iendavalt kaitstav.

- Sisses idutee vees gavused on piisavad sadama pikagjaliseks arenduseks.

- Sadamakoha veetase on stabiilne ja muutub v he, sest sadama veeala on osa Narva
h droelektrijaama veehoidlast, mille veetaset hoitakse suhteliselt stabiilsena.

- Sadama akvatooriumiga k Ignevat madalat veeala saab kasutada sadama territooriumi
lai endami seks.

- Kulgu sadamal on Narva sadama puudusi leevendav m ju, s.0., sest Kulgu sadamas
saab Narva elanikkonna ja k laliste k sutusse anda vabaga veetmiseks anda kergeid
ujuvvaheneid.

Sadama rgjamine omab nii | higalist kui ka pikagalist positiivset m ju sotsiaal-
majanduslikule olukorrale. L higaliselt ssavad t d ehitusfirmad (s vendamis- ja
ehitust d). Pikas perspektiivis lisanduvad sadama ekspluatatsiooni k igus eeldatavasti
m ned uued t kohad (valvur, sadamakapten). Lisaks suurendab rekonstrueerimine ja
korrastamine piirkonna puhke- ja virgestusv imalusi, atraktiivsust ning v imaldab Narva
Noorte Meremeeste klubil paremaid v imalusi oma treeningute | biviimiseks ning v ib olla
tulevikus kav istluste korraldamiseks.

Piirivalvele omab sadama arendamine nii v imalikku positiivsest kui ka negatiivset m ju.
Positiivne m jub tuleneb sadama rekonstrueerimisest, sh dlipi rgamisest. V imalikud
negatiivsed | higalised m jud seisnevad sadama rgamisest tulenevate paratamatute
muudatustega piirivalvet s. Segiuures tuleb eeldatavalt perspektiivis, arvestades v imalikku
turismi  edendamist Kulgu sadamas, luua Kulgu sadamasse mehitatud piiripunkt.
Sellegipoolest lihtsustab parem infrastruktuur piirivalve t d, mist ttu kokkuv tlikult v ib
m ju lugeda positiivseks.

Kokkuv tlikult kaasneb sotsiaal-majanduslikule keskkonnale | higjaliselt n rgalt positiivhe
m ju, tulenevalt suhteliselt tagasihoidlikust planeeritud arendustegevusest. Pikaajalises
perspektiivis (25 a) kaasneb sadama arendamisega oluline positiivne m ju piirkonna arengule.

M ju turismi arengule

Kulgu sadam kuulub Narva kvaliteetruumi piirkonda (Narva linna ldplaneering 2000 +
2012, 2001). Sellegipoolest on aa lastud sisuliselt manduda ning ebaseaduslikke hooneid
rgjada. Hetkel turismi seisukohast vaadatuna m rkimisv rne atraktiivsus puudub. V hesel
m ral kasutavad sadamat kohalikud elanikud.

Kulgu sadam asub turismi arendamise seisukohast soodsas paigas. Juhul kui pikemas
perspektiivis nnestub lisaks aluste levedamisele teostada ka Narva sadamate arengukavaga
mainitud eesm rke (v ikelaeval s rgjamine Narvaj ele Omuti k restike piirkonda, Narva
v i lvangorodi sadama ja Narva veehoidlat hendava v ikelaevakanali ja | side/t stukite
rgjamine), t useb sadama atraktiivsus ja olulisus turismi seisukohast veelgi.

Kulgu sadama heakorrastamine jaj rk-j rguline arendustegevus toetavad piirkonna muutmist
kvaliteetruumi piirkonnaks ning soodustab turismi arengut Narva linnas. Seegaon | higaline
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m ju n rgalt positiivne, pikagjaliselt kaasneb aga oluline positiivne m ju piirkonna turismi
edendamisele.

Liikluskorraldus

Kulgu sadama territooriumi aa on piiratud | unast, idast ja | nest Narva veehoidlaga.
Juurdep s aae on tagatud p hjast le Juurdevoolu kanali silla | bi v ikeelamu
(alandus histud) piirkonna piki Kulgusadama teed. Narvaj e Kreenholmi linnaossaj v osa
el ole veeteed pidi | bitav, seet ttu kavandatakse j e ja veehoidla vahelise | igu | bimist
treileritel.

K ige otsem tee Narva | e sadamani kulgeb Narvaj e rest m da Joalaja Kadat navat
| bides ka Narva ringi. Nimetatud marsruuti pole aga KSH koostga hinnangul soovitatav
valida, sest Narvaring on k ige suurema liikluskoormusega ring linnas (O  Miracon Gruppi,
2006).

KSH koostgja poolt soovitatud treilerite v imalikku teekonda Kulgu sadamast Narva | e
sadamani kujutab joonis 4.8. Perspektiivse marsruudi koostamisel on aluseks v etud Miracon
Gruppi poolt tehtud t 1Narva linna teede ja t navate uuring? (2006). Marsruut kulgeb
j rgnevalt: Kulgu sadam- Kulgusadama tee - Kreenholmi t nav - Kangelaste prospekt -
Rakveret nav £J et nav - Narvaj e sadam. Teekond on koostatud arvestusega, et el | bita
suurima koormusega ristmikku - Narva ringi, samuti e | teele madalaid sildu ega
elektriliine. Samuti e kulge teekond | bi vanalinna (Narva linna bastionid). Marsruudiga
h Imatavate t navate n ol on tegemist p hit navatega, mist ttu ei ole ette n hakav imaliku
p rderaadiusega seotud probleeme.
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Joonis 4.8. Perspektiivne marsruut (punased t pid) laevatreilerite transpordiks. Kulgu sadam
piiritletud punase ruuduga jaNarvaj e sadam sinise ruuduga.

Narva sadamate arengukava eeln u (dets 2008) kohaselt on Kulgu sadamas k ige kaugemas
perspektiivis planeeritud 1,7 m s visega aluste leviimist. Arengukava eeln u toob v lja, et
kuni Omuti v ikelaeval s vamimiseni e ole Narva veehoidlat v imaik v ikelaeval

levedamata lahkuda, kui selle s vis letab 0,7 m. Samal p hjusel e ole ka esialgu oluline
suuremas visegaVv ikelaevade levedu Narvaj elt Narvaveehoidlae.

Seega sadama kasutamise k igus e ole | higalist olulist m ju piirkonna liikluskoormuse ega

-sageduse suurenemisele ette n ha. M ningane liikluskoormuse ja *sageduse t us v ib

toimuda pikemas perspektiivis sadama intensiivsel kasutusperioodil (suvel), kuid ka siisj b
levedude hulk eeldatavalt minimaal seks (vt ptk 4.5.1).

Detailplaneering n eb ette parkimisala kruntide vahelisel transpordimaa alal. Sealjuures on
lubatud t iendavate parkimiskohade rgjamine kruntide siseselt. 5 a. perspektiivis n hakse ette
sadama suurendamist, sh v ikelaevade talvise hoiualargamist jaosdist t iendavaparklav |ja
ehitamist. Lisa parkla t pne suurus on siiski ebaselge, sest lahendus tuleb v ljat tada
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koostades eraldi detailplaneering. KSH koostaja hinnangul on sadama arendustegevuse ajalist
jaotust arvestades vajalike parkimiskohtade kavandamisega detailplaneeringus arvestatud.
Sellegipoolest kuni talvise v ikepaatide hoiuala rgamiseni, on KSH koostga hinnangul
v imalik moodustada eraldi tarastatud aed v ikelaevade hoiustamiseks positsioonile 3, kuhu
planeeringuga on etten htud uue sadamahoone rajamist ales 25 a perspektiivis.

Narva sadamate arengukava eeln u (dets 2008) kohaselt peaks Narva sadamatest ssama le
vedada v ikelaevu, mille pikkusj b 12 m, laius4 m jas vis 1,7 m piiresse. KSH koostaja
hinnangul on pikemate kui 12 m aluste levedamine komplitseeritud. Viimase takistuseks on
treileri p rderaadius, kuna sadamatammi laius, mis on sobilik man verdamiseks on ca 25
m. Arvestades mainitud laiust saaks antud alal mber p rata maksimaalselt 18 m pikkune
treiler (auto + haagis).

Hetkel Narva veehoidla olulist laevaliiklust e toimu, seet ttu puudub ka ametliku veetee
m rgistus. Perspektiivne laevatee laius veehoidlal s Itub eelk ige laevade pikkusest ja
laiusest, mison m ravaks laevade man verdamisel ning ksteisest m  dumisel. Sealjuures
Majandus- ja kommunikatsiooniministri 11. veebruari 2003. am ruse nr 28 ! Laevatatavatel
sisevetel liiklemise kord® kohaselt peavad v ike- ja purjelaevad pikkusega ala 7 m liikuma

Idjuhul v ljaspool laevateed. Vastavalt Vabariigi Valitsuse 17. septembri 1997. am ruse nr
176 1Piirire iimi eeskirja kinnitamine® (RT | 1997, 69, 1126) § 66. v ib ujuvvahenditega
| henedariigipiirile Narva veehoidlal kuni 50 meetri kaugusele.

Leevendav meede:
- Narva veehoidlal on mitmeld madalamaid kohti, mist ttu sadama rajamisel oleks
oluline lisaks akvatooriumi m rgistamisele ka veehoidlale hoiatusm rgiste
paigutamine.

Kokkuv tvalt detaillplaneeringu ellu viimise j rgse liikluskorraldusega olulist | hi- ega
pikagjalist negatiivset m ju etten haei ole.

J tmeteke

Kulgu sadama ehitus- ja rekonstrueerimist del tekib erinevaid ehitug tmeid
(pakkimisvahendid, puitmaterjal, ehitusmaterjalide j gid jms), j tmeteke suureneb ka
sadama kasutamisel.

Olenevalt sadama suurusest ja kasutusintensiivsusest v ivad tekkida j rgnevad ohtlikud
j tmed (s ltuvad laevade  veev ljasurvest,  tehnilisest  seisukorrast  ning
ekspluatatsioonitingimustest; nimekirja t iendatud j tmekoodidega | htuvalt Vabariigi
Vadlitsuse 6. aprilli 2004.a m rusega nr102 *J tmed, sealhulgas ohtlike j tmete
nimistu?):
o Pilsives, grupi kood 1304* (Pilsives)), s Ituvalt kasutatavatest m rdeainetest
ning jahutusvedelikest.
o Diidik tus, kood 1307 01* (K tte li jadiiglik tus).
o Kaltsud, grupi kood 15 02* (absorbendid, adsorbendid, filermaterjalid,
puhastuskaltsud ja kaitseriietus).
0 Jahutusvedelik 10 01 26*.
o V imalikud h draulika lij tmed, grupi kood 13 01* (h draulika lij tmed),
s ltuvalt kasutatavast mootor list. Samuti j tmed grupist mootori-,
k igukasti- jam rde lid ning isolatsiooni- ja soojusvahetus lid, grupi kood
13 03* (Isoltsiooni- ja soojusvahetusvana lid).
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Sedljuures ei tohi ohtlikkej tmeid juhtida kanalisatsiooni.

Sadama kasutamise tagg) rjelt tekivad ka:
o olmg tmed, kood 20 01 O1.
o fekaalves ja fekaalvee sete, kood 19 98 05 ( Idnimetus olmereovee
puhastussetted).

Hetkel Kulgu sadamas j tmete kogumine puudub. PFiirivalve korraldab ise oma pilsivee

raveo. Detailplaneeringuga n hakse ette sadamas tekkivate j tmete (sh pilsivee ja reovee)
kogumist mahutitega. Laevadel tekkivatej tmete vastuv tmine, hoidmine ja ra andmine on
reguleeritud Mgandus £ ja kommunikatsiooniministri 2. detsembri 2002. am ruseganr. 19
1l aevadelt pilsivee, fekaalvee, pr gi ja muude saasteainete vastuv tmise kord?®. Vastavalt
m rusele tuleb sadama valdga v ljat tada ja rakendada laevaheitmete vastuv tmise ja
k itlemise kava.

Laevg tmete ravedu litsentseeritud | tmek itlgjate poolt | ppladestuspaika Vv i
taaskasutamise kohta toimub seadusandlikult reguleeritud tingimustel, millest kinnipidamine
tagab ohutuse aktsepteeritaval tasemel. Narva linnas pilsivett vastu e v eta. Keskkonnaameti
Viru regiooni andmetel on Ida-Virumaa luba v tta vastu pilsivett: AS Ragn-Sells (J hvi,
Kivi li), ASEpler & Lorenz (J hvi), AS EcoPro (Vaivara) jaO Kesto.

L eevendavad meetmed:

- Ehitusperioodil tekkivad erinevad ehitug tmed tuleb kohapeal sorteerida ja
vastavalt materjalile kas taaskasutada v i le anda vastavat | tmeluba omavale
ettev ttele;

- Ohntlikudj tmed anda lelitsents omavalek itlgjale.

4.6.2 Null-alternatiiv

Null-alternatiivi rakendumisel s ilib olemasolev olukord, sh Kulgu sadama madal
kasutusintensiivsus. Sadamat kasutavad v hesel m ral piirivalve, Narva Noorte Meremeeste
klubi ja kohalikud elanikud. Sadama funktsioonid j vad samaks, mist ttu liikluskorralduses
muudatusi pole ette n ha. Sadam s ilitab oma praeguse kuju (ca 12 sildumiskohta),
akvatooriumil saab liigelda austega, millede svis on kuni 1 m. Puuduvad
sadamaakvatooriumi m rgistused.

Sadama territooriumil ei planeerita olmepr gi v i teiste | tmete kogumist ning vedu.
Praeguse olukorra s ilimine omab pikas perspektiivis sotsiaal-magjanduslikule olukorrale
m dukalt negatilvset m ju, sest e kasutata ra olemasoleva sadama v imalus ja head
asukohta, lastes sel laguneda.

Kokkuv tvalt on aternatiivide m ju olulisust sotsiaa-majanduslikule keskkonnale k sitletud
tabelis 4.7.
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Tabel 4.7. Kokkuv te aternatiivide m ju olulisusest sotsiaal-majanduslikule olukorrale m ju
avaldavatest tegevustest.

M ju olulisus*
Alternatiiv | O-alternatiiv
M juvaldkond LA [(LA) PA LA PA
Sotsiaal- ja majanduskeskkond +2 +4
Turismi areng +2 +4
Liikluskorraldus 0 0
J tmeteke +1 +2 +1
S ilib olemasolev olukord -1 -3
K oondhinne +2 +2 +4 -1 -3

* LA £ 1 higiaine m ju; (LA) £1 higialine m ju koos leevendavate meetmetega; PA + pikagjaline m ju, X +
tegevus, mida vastava aternatiivi puhul ei kavandata ning millem ju ei hinnata.

4.7 Muudk simused

4.7.1 S vendamisek igustekkiv materjal

Detailplaneeringuga on etten htud sadama akvatooriumi s vendamine, seet ttu tuleb
lahendada k simus, midatehas vendamise k igus ammutatud materjaliga.

heks peamiseks v imaluseks on pinnase uputamine ehk kaadamine. S vendamise k igus
eemaldatud pinnase uputamisel veekeskkonda kaasneb vee kvaliteedi langus ning
h gustumine, samuti settes ladestunud m rkainete ja toitainete vabanemine veekeskkonda.
Viimasel v ib ollaoluline negatiivne m ju isegi siis, kui s vendatud materjali raskemetallide
jateiste ohtlike ainete sisaldused ] vad piirnormidesse. Materjali uputamise paigasv ib sete
ja pinnavess omakorda sisaldada erinevaid ohtlike aineid, mist ttu v ib ohtlike ainete
kontsentratsioon kaadamise tagg] rjel suureneda. Viimasest v ib olla oluliselt m jutatud ka
elustik ning kos steemid. Lisaks kaasneb pinnase uputamisel p hjaloomastiku
| mmatamine. Kaadamise pikagjalised negatiivsed m jud v ivad olla olemasoleva veep hja
pinnase muutus, koosluste muutus, kemikaalide bioakumulatsioon.

Narva veehoidla on suhteliselt madal, ] des v ljaspool Narva j e vana s ngi (veehoidla
keskosa) keskmiselt 1,8 m s gavuseks. Kaadates materjali juba niigi madalasse veekogusse,
on oht soodustada n iteks veekogu itsengute intensiivistumist. Veehoidla on juba k esoleval
hetkel orgaanilise ainerikas.

Uputades s vendatud materjal Narva j e vanasse s ngi on oht, et kiire veevool kannab
enamuse materjalist paisu ette, samuti v ibj evanas ng ollakaitsealuse liigi harjuse ks osa
r ndeteest. Eelnevat arvestades e soovita KSH koostaja s vendamise k igus tekkivat
materjali veehoidlasse kaadata. Kui kaadamist siiski kasutatakse, siis eelnevat v tta
uputamise kohast sette- ja veeproovid, selleks et kaadamisel e letataks kehtivaid
piirkontsentratsioone. Samuti tuleb m rata kaadamiskoht v i kohad ning kaadamise aeg nii,
et e tekitataks olulist negatiivset m ju vee-elustikule. Kaadata mitte veepinnale, vaid valida
tehnoloogia millega uputatav materjal viiakse otse veekogu p hjale. Sellega v hendatakse
heljumi levikut ning kiirendatakse settimist. Sama meetodi kasutamist soovitab ka HEL COM.

Seegatuleb s vendamise k igus tekkinud materjalile leida alternatiivne kasutusotstarve (tabel
4.8). O Eesti Geoloogiakeskuse *Kulgu Sadama p hjasete uuringu?® (2008) t p hja
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selgus, et akvatooriumi sette moodustavad v hemalt kuni 2 m s gavuseni orgaanika rikkad
mudad (12-15% kuivkaalust, | imis <0.05 mm). Seet ttu e sobi s vendamisel tekkiv materjal
kasutamiseks t itematerjalina nt sadama laiendamise t itet del ja muude pinnaveekogude
kaldaalade alalisekst itmiseks.

Tabel 4.8 S vendatud materjali utiliseerimise v imalused ning nende plussid ja miinused

Tegevus Iplussid® Imiinused”
Sete on orgaanika rikas. Oht
vee itsenguteks.
e : Kaadates v ib suureneda ohtlikest
X erger?/;rtlgllzﬁrsltiﬁqg)l evaa ainetest tingitud reostusoht, seega oht
KAADAMINE pikaajaliseks negatiivseks m juks.
Sobivaid kaadamiskohti v he.
Kaadatava materjali suur hulk.
Kaadamise miinused e. negatiivsed L ahendamata on veel vaheladustamine

m jud puuduvad jatransport.
KASUTAMINE
IMUUL" V imalus kasutada p |lumajanduses V imalikud | higjalised jalokaalsed
OTSTARBEL v i haljastust del, millel v ibollaka | hnatgjud, millede intensiivsus ei
majanduslik kasu. letasiiski horme.

L htudes Keskkonnaministri 30. detsembri 2002. a m rusest nr 78 *Reoveesette
p llumajanduses, haljastuses ja rekultiveerimisel kasutamise n uded'@ §10. Sette kasutamine
p llumganduses, hajastuses ja rekultiveerimisel ja ptk 2.3 tabelis 2.4 toodud setete
reostuskomponentide sisaldusest selgub, et t nu madalae raskemetalide sisadusele ja
suhteliselt k rgele | mmastiku- ning fosforisisaldusel e settes, on otstarbekas sette kasutamine
p llumganduses, rekultiveerimiseks v i haljastuses kasvupinnasena. Enamasti segatakse
selliste t de puhul sete kokku mulla, turba v i muu materjaliga. Soovides kasutada
p llumganduses ja hajastuses Narva veehoidla setet pikagaliselt (nt 10 a. v Itel) tuleb
J lgida, et raskemetallide sisaldus e letaks kehtestatud piirv rtusi, mis on seatud eelpool
nimetatud m ruse 810. Ig 5 setete kasutamisel mulda viimiseks he hektari kohta k mne
aasta keskmise kohta.

V ttes arvesse, et kogu sette moodustab praktiliselt ainult muda, on oluline see s vendamise
k igus juhtida gutiselt rgjatud settebasseini, et selles sisalduv vesi v lja n rguks. Liigveest
vabanemisel arvestada maapinna vegjuhtivust (kui vett e juhita otse pinnaveekogusse) ja
erosiooniohu tekke v Itimise n udega. N rgumine v hendaks oluliselt sette massi veekaalult
ning seet ttu lihtsustaks transporti. Kulgu sadama territoorium on liiga v ike, et sellele
mainitud settebasseini rajada. KSH koostgan eb he v imaliku alana SEJ sissevool ukanali
paremat kallast (joonis 4.9). Maaameti kaardiserveri andmetel on tegemist Narva linnae
kuuluva maaga.

Narva linnas Kulgu sadama maa-ala detail planeeringu KSH + Alkranel O 59



Joonis 4.9. V imdlik s vendatava materjali vaheladustamise koht (punaselt piiritletud),
sinisegaon m rgitud Kulgu sadama territoorium

Sette suur orgaanika sisaldus v ib tekitada | higjalisi ja lokaalseid | hnatgjusid, kui toimub
orgaanika anaeroobne lagunemine (tekib lenduvaid orgaanilisi hendeid (LO -sid) jav hesel
m ral kan iteks H,S-si). Sette kogust ja iseloomu arvestades ei  |etata see eeldatavalt siiski
norme, mis on kehtestatud m rusega 'V lis hu saastatuse taseme piir-, sihtv rtused ja
saastetaluvuse piirm rad, saasteainete sisalduse h iretasemed ja kaugemad eesm rgid ning
saasteainete sSisaldusest teavitamise tase® (RTL 2004, 122, 1894). S vendamise
kavandamisel ehk t projektides n ha ette settebasseini(de) parameetrid ja kohad, objektide
ehitug rjekord ning sette k itluse meetodid, | htuvalt sette iseloomust.
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5. Alternatiivide vordlemine, sobivaima alternatiivi valik

KSH aruandesanal  siti (ptk 4) j rgnevaid alternatiive:
- Alternatiiv | + Kulgu sadama maa-alal t psustatakse krundipiire ja antakse ehitus igus
olemasolevav ikepaatide sadama mberkorraldamiseks (vt. ptk 3.1.).
- Null-alternatiivn. + silib detailplaneeringualal  praegune  olukord  ning
detail planeeringuga kavandatavat ellu el viida (vt. ptk 3.2.).

Kavandatava tegevuse ja selle aternatiivide v rdlemisel kasutatakse kaalutud intervallskaala
meetodit. M jude olulisust hinnati tabelis 5.1 toodud skaala alusel.

Tabel 5.1. M jude olulisuse hindamise skaala.

0 | m jupuudub () | Soovitatud meetmetega v hendatav v i
rahoitav negatiivne m ju;
potentsiaalne positiivnem ju

-1 | v heoluline negatiivnem ju 1 | v heoluline positiivnem ju

-2 | n rgatoluline negatiivnem ju | 2 n rgalt oluline positiivnem ju
-3 | m dukat oluline negatiivne | 3

m ju m dukalt oluline positiivnem ju
-4 | oluline negatiivne m ju 4 | oluline positiivnem ju
-5 | v gaoluline negatiivnem ju 5 | v gaolulinepositivnem ju

Erinevate keskkonnam ju kriteeriumite osakaalu m ramiseks arvestatakse ekspertgrupi
liikmete hinnanguid, kasutades otsustamisel Delphi meetodit. Kaalkriteeriumide hindepallide
saamiseks korrutati  kriteeriumi alusel antud hindepallid  kriteeriumi  kaaluga.
Detailplaneeringu ja selle dternatiivi | plik | rjestus saadi k igi kaalkriteeriumide
hindepallide summeerimisega alternatiivide | ikes (tabel 5.2.).
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Tabd 5.2. Alternatiividev rdlemine

I-ALTERNATIIV*

M jukriteerium Kaal |LA (LA) PA (PA)

HP |KHP [HP |KHP |HP | KHP |HP |KHP
M ju p hja ja pinnaveele
(sh veevarustus ja
reovesk Itius, - sademevee: 5 | 5 | 050 | -4 | 025 | -1 |025| 3 | 075
rajuhtimine, v imalik
s vendamise vagjadus) ja
kaldaalale
Maastikuilmele ja
maakasutusel e 0,22 2 0,44 0,00 4 0,87 0,00
Elustikule ja
kos steemidele 0,19 -2 [-038| -1 | -0,19 -2 038 -1 -0,19
Inimeste heaolule  ja| 409 | 1 | 09 000 | 2 | 019 0,00
tervisele
Sotsiaal-majanduslikud
m jud (sh liikluskorraldus, | 0,25 2 0,50 2 0,50 4 0,99 0,00
j tmek itlus)
KOKKU 1,00 0,15 0,06** 1,43 0,57**

O-ALTERNATIIV*

M jukriteerium Kaal LA (LA) PA PA)

HP [KHP | HP [ KHP | HP [KHP | HP |KHP

M jup hja- japinnaveele
(sh veevarustus ja
reoveek itlus, sademevee
ragjuhtimine, v imalik
s vendamise vajadus) ja
kaldaalale

0,25 -1 | -025| O 0,00 -2 | -0,50 0,00

Maastikuilmele ja

maakasutusele 022 | -1 |-022 000 | -3 | 90

-2 -0,44

Elustikule ja 0,19 0 0,00 0,00 -1 |-0,19

kos steemidele 0,00

Inimeste heaolule ja
tervisele 009 -1 |-009 000 | -2 |-0,19 0,00

Sotsiaal-majanduslikud
m jud (sh liikluskorradus, | 0,25 -1 | -0,25 0,00 -3 | -0,75
j tmek itlus) 0,00

KOKKU 1,00 -0,81 0,00 -2,28 -0,44**

* LA =| higainem ju; (LA) £1 higainem ju koos leevendavate meetmetega; PA + pikagjaline m ju; (PA) +
pikagjaline m ju koos leevendavate meetmetega; HP + hindepall; KHP + kaalutud hindepall; X * nimetatud
valdkonnas leevendavaid meetmeid ei olnud

** k igile valdkonna positiivsetele v i ka negatiivsetele m judele pole leevendavaid meetmeid v lja pakutud,
mist ttu on katulemuse arvulinev rtusv iksemv rreldesilma meetmetetam juga.

Alternatiivi 1 ehk detailplaneeringu €eluviimise korra m jutatakse p hja ja pinnavett
sadamahoonete ehituse, t itmist de kui ka s vendamise k igus. Kuna detailplaneeringu
teostamise | rgselt aa heakorrastatakse, samuti v etakse sadamaala eesm rgip raselt
kasutusse, on maastikuilme ja maakasutuse seisukohast tegemist nii | higaises kui ka
pikagjalises perspektiivis positiivee m juga. Negatiivne m ju elustikule ja kos steemidele
tuleneb samuti ehitutegevusest, s vendamist dest ning sadama ekspluatatsioonist tingitud
laevaliikluse intensiivistumisest. Neid on omakorda v imalik leevendada rakendades
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leevendavaid meetmeid. Negatiivseild m jusid detailplaneeringu eluviimisel inimeste
heaolule ja tervisele pole ette n ha. Oluline positivne m ju kaasneb ka sotsiaal-
majanduslikule keskkonnale, tulenevalt sadama atraktiivseks muutmisest ning j tmek itluse
korraldamisest. Kokkuv ttes avaldub alternatiiv | eluviimisel keskkonnale | higaliselt
positiivne (kaalutud hindepall +0,15) m ju, mille negatiivseid m jusid on omakordav imalik
v hendada KSH's v lja pakutud meetmega (kaalutus hindepall +0,06, vt kommentaari tabel
5.2 dl). Pikagjaline m ju on positiivne (kaalutud hindepall +1,46). Pikagjaline leevendavate
meetmete kaalutud hindepall n itab negatiivsete m jude leevendamise koondhinnet ning on
sellest tulenevalt m nev rrav iksem pikagalisest m just ilmaleevendavate meetmeteta.

O-alternatiivi realiseerumisel | b sadamaala kasutus endiseks. Kuna sadama kasutus on
minimaalne, toimub ka lagunemine, korraldatud pole ka tekkivate j tmete Kk itlus,
kaasnevad sellega negatiivsed m jud nii kalda-alale kui ka pinnaveele. Sadamas on m ningat
ebaseaduslikku ehitustegevust, seet ttu tulenevalt tuleohutust ja turvalisuse v henemisest, on
negatiivne ka olemasoleva olukorra j tkumine inimese heaolule ja tervisele. Praeguse
olukorra s ilimine omab negatiivset m ju ka maakasutusele ja maastikuilmele ning sotsiaal-
majanduslikule olukorrale, sest ei kasutata ra olemasoleva linnal hedase sadamav imalusi,
lastes sel laguneda. Kokkuv ttes kaasneb O-alternatiiviga | higjaline negatiivne m ju
(kaalutud hinne -0,81) ning pikagjaine negatiivne m ju (kaalutud hinne aga +2,28). KSH's
toodud leevendavate meetmete rakendamisel oleks | higaline kaautud keskkonnam ju O
ning pikagjaline kaalutud keskkonnam ju -0,44.

OLULISEMAD JARELDUSED

Alternatiivide v rdlemisel osutus parimaks alternatiiv | ehk detailplaneeringu rakendamine.
KSH koostaja soovitab realiseerida detailplaneeringuga kavandatava, sest erinevalt null-
dternatiivist, kaasnevad aternatiiv | rakendumisel nii | hi-galiselt kui ka pikagjaliselt
positiivsed m jud.

| alternatiivi elluviimisel juures tuleb juhinduda rgmistest KSH koostaja poolt toodud

soovitustest:

- Detallplaneering n eb ette ehitust id v ga erinevatel gaperioodidel. KSH koostaja
soovitab ehitus- ning rekonstrueerimist d, t itmist d viia |l bi v imalikult | hikese
ala jooksul, samuti proovides erinevaid tegevusi hildada, sest see aitab minimeerida
v imalikku pikagjalist negatiivset m ju veekvaliteedile kui ka elustikule.

- Lainemurdja tuleb rekonstrueerida Kulgu sadama esmaste arendustegevuste
k igus, soovitudlikult v hemalt k esoleva detailplaneeringuala piirini. Rekonstrueeritud
lainemurdja kaitseks sadamakaid ja v iksemate aluste huvilaevasadama | etapis
arendatavat osalainetuse jaj purustuste eest, v hendaks sadama akvatooriumi settega
t itumisekiirust ningt idaks sadama akvatooriumi aat histamise funktsiooni.

- Detailplaneeringus on s vendamist d ette n htud v ga kauges perspektiivis (25 a),
samas on 1,7 m s vistega aluste teenindamine Kulgu sadamas ette n htud 10. aasta
perspektiivis. Vastavate aluste ohutuks navigeerimiseks on vajalik s vendust d
| bi viia enne mainitud aluste teenindamise alustamist. Sealjuures soovitab KSH
koostgja s vendust id teostada hes etapis ning v imalusel paralleelselt v imalike
t itet dega, sest see aitab minimeeridav imalikku pikagjalist kumuleeruvat negatiivset
m ju veekvaliteedile jaelustikule.

- S vendust id teostada hilissuvisel perioodil (nt august v i september), kui on
| ppenud kalade kudemisperiood ning oht vee itsengute tekkeks on v ike, tulenevalt
madal amatest keskmistest temperatuuridest.
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- Arvestades Narva veehoidla ja Narva | e lemjooksu s gavusi, e ole reaalne
planeeringuga ette n ha's gavamate kui 1,7 m s visega vees idukitele sadama rgjamist.
Seega e ole otsest vagadust s vendada akvatooriumi 3 meetri S gavuseni
(detailplaneeringu | hte lesanne). KSH koostaja teeb soovituse | htuvalt
olemasolevast olukorrast (ptk 2.3) ja ptk 4.2.1 tabelist 4.2 s vendada sadama
akvatoorium kuni 2m s gavuseni.

6. Vajalik keskkonnaseire

Keskkonnaseire seaduse (RT 1 1999, 10, 154) kohaselt teostab ettev tja (arendagja)
keskkonnaseiret oma kulul tema tegevuse v i sellega keskkonda suunatavate heitmete
m jupiirkonnas kas ettev tja enda soovil oma tarbeks v i siis seaduse alusel antava
keskkonnaloaga m ratud mahus ja korras. Keskkonnaseire korraldamine on vaalik, et
ennetada kavandatava tegevusega kaasnevaid olulisi negatiivseid m jusid keskkonnale ja
inimeste tervisele. Allj rgnevalt on esitatud olulisemad meetmed tegevuslubadest jalv i
keskkonnalubadest | htuva seire teostamiseks alternatiiv | rakendumise korral:
vee erikasutusluba (s vendamis- jat itmist dekorral);
0 kavandatava vee serepunktide asukoht ning seire sagedus vee erikasutuse
piirkonnas;
seirepunktide asetus ja s gavus - prooviv tukoht peab olema esinduslik,
t psed asupaigad m ratal htuvalt m rusest *Prooviv tumeetodid® (RTL,
14.05.2002, 56, 833).
seire sageduse = v hemalt veealuste s vendus- jat itmist de austamisel
jal petamisel. Kui het kestvus on pikem kui kvartal, siis ka kord
kvartalis.
veeproovidest anal  sida £ heljum (mg/l) ja m ruses ! Pinnaveekogude
veeklassid, veeklassidele vastavad kvaliteedin itajate v rtused ning
veeklasside m ramise kord® § 4 toodud parameetreid. Plii ning
naftas sivesinikem ramine veest on kohustuslik.

sadam;
0 | htuvalt kehtivast iguskorrast teostatav seire, sh. akvatooriumi m ratud
s gavuse|j lgimine ( igusaktidegam ratud osapooled).
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7. levaaderaskustest, misilmnesid keskkonnam ju strateegilise
hindamise aruande koostamisel ning avalikkuse kaasamine
keskkonnam ju strateegilise hindamise protsessi

Olulisi raskusi KSH aruande koostamisel @ ilmnenud. T k igustekkinud k simused arutati
| bi jalahendati koos arendgja ja planeerijaga. V rreldes KSH programmis toodud alternatiiv
| kirjeldusega on kavandatavad tegevused (rajatavate kaikohtade arv (detailplaneeringu eskiis
veebruar 2009 seisuga, eskiisil t pset kaikohtade arvu ef m  ratleta) ja tootmismaa kruntide
pindalad) osaliselt muutunud. Muutused on tingitud Narva sadamate arengukava
koostami sest.

Kulgu sadama maa-aa detailplaneering algatati Narva Linnavolikogu 05.04.2007. a otsusega
nr 112, millega kinnitati ka | hte lesanne (DP 03-2007). Detailplaneeringu keskkonnam ju
strateegiline hindamine (KSH) algatati 05.06.2008. a Narva Linnavolikogu otsusega nr 195.

KSH | biviijak sis KSH programmi eeln u kohta arvamust: Keskkonnaministeeriumilt, Ida-
Virumaa Keskkonnateenistuselt (alates 01.02.2009 Keskkonnaameti Viru regioon),
Sotsiaaministeeriumilt, lda-Virumaa Maavalitsuselt, Riikliku Looduskaitsekeskuse Ida-Viru
regioonilt (alates 01.02.2009 Keskkonnaameti Viru regioon). Vastavad saabunud seisukohad
on esitatud lisas 2.

Kulgu sadama maa-ala detail planeeringu keskkonnam ju strateegilise hindamise programmi
avalikustamisest teatati 17.10.2008 galehes 1Gorod? ja vastav teade ilmus 15.10.2008. a
Ametlikes Teadaannetes. Programmi avalikustamise teated saadeti KSH programmis toodud
huvitatud isikutele.

Keskkonnam ju strateegilise hindamise programmi avalik arutelu toimus 03. novembril 2008.
a kell 11:00 Narva Linnavalitsuse Arhitektuuri- ja Linnaplaneerimise Ameti saalis (Peetri
plats 5, Narva). KSH programm (lisa 2) on heaks kiidetud Ida-Virumaa K eskkonnateenistuse
(alates 01.02.2009 Keskkonnaameti Viru regioon) poolt 18.11.2008. a kirjaga nr. 32-11-4/4
1909-5.
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8. Aruandeja hindamistulemuste kokkuv te

Kulgu sadama maa-ala detail planeering algatati Narva Linnavolikogu 05.04.2007 otsusega nr
112, millega kinnitati ka | hte lesanne (DP 03-2007). Detailplaneeringu keskkonnam ju
strateegiline hindamine (KSH) algatati 05.06.2008. a Narva Linnavolikogu otsusega nr 195.

Detailplaneeringu koostgiaks on O Hendrikson & Ko. Tellijaks Narva Linnavalitsuse
Arhitektuuri- ja Linnaplaneerimise Amet. Detailplaneeringu kehtestajaks on Narva
Linnavolikogu. Keskkonnam ju strateegilise hindamise protsessi teostab O Alkranel ning
j relvalvet korraldab Keskkonnaameti Viru regioon.

Keskkonnam ju strateegilise hindamise (KSH) eesm rgiks on selgitada, hinnata ja kirjeldada
detallplaneeringu ja selle dternatiividega kaasneda v ivaid keskkonnam jusid ning
anal sida nende m jude v Itimise v i leevendamise v imalusi. KSH ruumilise ulatusega
h Imatakse nii planeeritav kui ka selle kontaktala, hinnates sh erinevate m jude ruumilist
ulatust ning nende olulisust. KSH viiakse | bi vastavalt kehtivale Keskkonnam ju hindamise
ja keskkonnajuhtimiss steemi seadusele (RT | 2005, 15, 87).

Keskkonnam ju strateegilise hindamise programmi avalik arutelu toimus 03. novembril 2008.
a kell 11:00 Narva Linnavalitsuse Arhitektuuri- ja Linnaplaneerimise Ameti saalis (Peetri
plats 5, Narva). KSH programm (lisa 1) on heaks kiidetud Ida-Virumaa K eskkonnateenistuse
(alates 01.02.2009 Keskkonnaameti Viru regioon) poolt 18.11.2008 kirjaga nr. 32-11-4/4.
KSH agatamist ja programmi puudutav dokumentatsioon on toodud aruande lisades 1-3.

8.1 Detailplaneeringuala keskkonna levaade

Kulgu sadama maa-ala detailplaneeringu eesm rgiks on Narva linnas planeeritava maa-ala
krundipiiride t psustamine ja ehitus iguse andmine olemasoleva v ikepaatide sadama
mberkorraldamiseks. Planeeringuga s testatakse infrastruktuuri  rgjamine; maa-aa
heakorrastus; liikluskorralduse (juurdep sude ja parkimise) lahendamine; tehnov rkude
asukohtade ja varustusega seotud lahendused. Detail planeeringuga h Imatakse Kulgu sadama
territoorium ning sealsed olemasolevad neli kinnistut (51106:001:0073, 51106:001:0074,
51106:001:0093; 51106:001:0139).

Planeeringuala asub Narva linnas Veekulgu linnaosas Narva veehoidla poolsaarel.
P hjasuunal asuvad suvilargjoonid A Mal i Primorski, A ESimene Metsaaed, A
Pribrezn i. L bi aiandus histute on tagatud ka juurdep s sadamale, piki Kulgusadama teed,
mis kulgeb le Juurdevoolu kanali silla. Kulgu sadama territooriumi reljeef on tasane ning
absoluutk rgusj b keskmiselt 26 m juurde

Narva linna territooriumi ausp hja moodustavad Vendi, Kambriumi ja Ordoviitsiumi
kivimid, mis lasuvad vahetult kristalsel aluskorra (Vilo, 1965). Ehitusgeoloogilise uuringu
alusel ulatub Kulgu sadama tammi lemine kiht 5,5 m s gavuseni maapinnast ja koosneb
peamiselt tehnogeensetest t itest, jaotudes omakorda kaheks. Pinnakiht koosneb j medatest
lubjakivi t kkidest, betoonist ning rahnulistest kristalsetest kivimitest. Lubjakivi ja
betoont kkide vahed on t idetud veerise, liiva, saviliiva ja mullaga. P hjakiht koosneb
saviliivmoreenist ja veeristest, kruusast ning lubjakivi lahmakatest). Tammi alumine kiht
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koosneb j | rvede saviliivadest (oran id, plastiliste omadustega), kus leidub ka veeriseid ja
lubjakivi t kke. Pinnaseves | b detailplaneeringuala keskosas maapinnast ca 1-1,4 meetri
s gavusele (Estonprojekt, 1974).

O Eedti Geoloogiakeskuse (2004) poolt koostatud 2Eesti p hjavee kaitstuse kaardi”
(m tkava 1:400 000) kohaselt asub planeeringuala n rgat katstud (k rge
reostusohtlikkusega) pinnasel.

Planeeringuala piirneb kolmest k ljest Narva veehoidlaga, mis on 1956. aastal Narva | ele
h droelektri tootmiseks tammi abil rgjatud tehisveekogu. Veehoidla keskmine s gavuson 1,8
meetrit. Narva veehoidla suurim s gavus on Narva j e endise s ngi kohal kuni 15 m
(veehoidla tammi | hedal 8 m), enamasti ] vad s gavused vanas s ngis 4-8 m vahemikku.
Kulgu sadama ja Narva j e vana s ngi vahel on veehoidla s gavus keskmiselt 2 m (Eesti
P hikaart, 2006).

Narva veehoidla vee kvaliteedi hindamisel on aluseks v etud rohketoiteliste ehk eutroofsete

j rvede jaoks v ljat tatud kriteeriumid. Kvaliteedin itgate poolest on veehoidla m ratud
rahuldava kvaliteediga veekoguks. O Eesti Geoloogiakeskuse poolt koostatud *Kulgu
Sadama p hjasete uuringu® (2009) p hjal  kski raskemetall ega naftas sivesinik
Keskkonnaministri 02.04.2004. a m ruse nr 12 Pinnases ja p hjavees ohtlike ainete
sisalduse piirnormid® ausel elutsoonidele ja t stustsoonidele kehtestatud piirnorme e
letanud (ptk 2.3, tabel 2.4. v i lisab).

kski element, va plii ning naftas sivesinikud, e letanud ka soovitud sihtarvu, mis on
pinnase v i p hjavee ohtliku aine sisaldus, millegav rdsev i v iksema v rtuse korral on
pinnaseVv i p hjavee seisund hea ehk inimesele ja keskkonnale ohutu. Alates 2001. aastast on
perioodiliselt riikliku keskkonnaseire programmi raames m ratud Narva veehoidlas ohtlike
ainete sisaldust nii p hja kui ka pinnal hedastes veekihtides ning setetes. V rreldes riiklikus
seireprogrammis toodud prooviv tu punktide 1. ja 6. setteproove (ptk 2.3, tabel 2.2) O
Geoloogiakeskuse poolt | biviidud Kulgu sadama setteproovide tulemustega (ptk 2.3, tabel
2.4), selgub et enamus ohtlike ainete sisaldusi on Kulgu sadama akvatooriumi setetes
v iksemad Vv rreldes veehoidla setetes leiduvate ohtlike ainete kontsentratsiooniga.
Sellegipoolest ilmneb, et Kulgu sadama akvatooriumi setetes on m rksa suurem plii ja
naftas sivesinike sisaldus. KSH koostga hinnangul on viimase v imalikuks p hjuseks
naftasaaduste (k tused, lid vms) sattumine vees idukitelt veehoidlasse.

Vastavalt EELISe ((Eesti Looduse Infos steem - Keskkonnaregister): KeM Info- ja
Tehnokeskus, 2008) andmetele ei kuulu Narva veehoidla Natura 2000 v rgustiku alade hulka.
EEL1Se andmetel ulatub Narva veehoidlasse kaitsealuse harjuse r ndetee, kelle elupaik asub
Narva | e damjooksul. Teisi kaitsealuseid taime- ega loomaliike detailplaneeringualal ega
sellest 3 km raadiuses e paikne (Narvaj e alamjooksu hoiuala asub ca 3 km kaugusele ja
sedak sitletakse allpool).

Narva veehoidla kalastik on kujunenud Narva | e ning sellega henduses oleva Peipsi j rve
kalastike baasil. Narva veehoidlas on tehtud kindlaks 28 kalaliiki. Taimestikurikka veekoguna
on veehoidla sobivaks elupaigaks eelk ige haugile, samuti ahvenale ja s rjele. Kuna
p hjaloomastikus moodustavad suure osasurus sklaste vastsed, kes on hinnatud toiduobj ekt
bentostoidulistele kaladel e, siis on veehoidlas soodsad kasvutingimused ka latikale, roos rjele
jalinaskile (Kangur ja Kangur, 2002).
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Kulgu sadama ala hakati praeguses asukohas kasutama juba 1902. a augustis Narva | e
h droloogiliste uurimuste | biviimiseks. Narva esimest h droelektrijaama hakati kavandama
1920. aastal, kui Eesti valitsus asutas Narva h droelektrijaama ehituse komigjoni. ks esimesi
komigioni tegevusi oli h droloogiliste m tmiste taasalustamine endistes m tekohtades,
Vasknarvas ja Kulgul. 1954. aastal ehitati Narva j ele Lenenergo h droelektrijaam. Narva
veehoidla pais rgjati Narva | ele tammi abil 1956. aastal. Alates 1966. aastast on Kulgu
sadamas viidud | bi h droloogilisi vaatlusi, mis on dokumenteeritud EMHI poolt (J rvet,
2002). Kuni 90-ndate aasate alguseni toimus Narva veehoidla veeliiklus Narva ja Vasknarva
vahel (alikas: KSH programmi eeln u avalik arutelu).

Detail planeeringuala paikneb Ida-Virumaa maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu * Asustust
ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused?® alusel Narvav rtuslikul maastikul, samas el
sea v rtusiku maastiku s ilimist tagavad tingimused sadamaalale otseselt piiranguid.
Idplaneeringu teemakaardi kohaselt e | detailplaneeringuala territoorium linna
rohev rgustiku sisse. Kulgu sadam kuulub Narva kvaliteetruumi piirkonda (Narva linna
Idplaneering 2000 = 2012, 2001). Vastavalt *Narva linna |dplaneeringule aastateks 2000-
20122 (2001) on planeeritava maa-al a maakasutuse funktsiooniks tootmismaa (sadama ala).

8.2 M judehindamise kokkuv te, leevendavad meetmed
KSH k igushinnati j rgmiseid alternatiive:

- Alternatiiv_1 + Kulgu sadama maaala t psustatakse krundipiire ja antakse
ehitus igus olemasoleva v ikepaatide sadama mberkorraldamiseks. Planeeringuga
s testatakse infrastruktuuri rgjamine; maaala heakorrastus; liikluskorralduse
(uurdep sude ja parkimise) lahendamine; tehnov rkude asukohtade ja varustusega
seotud lahendused.

Detailplaneering k sitleb olemasolevat sadama territooriumi  (sh olemasolevat
akvatooriumi). Lahenduses on n idatud ka alad sadama perspektiivseks laiendamiseks,
mille kohta tuleb koostada uus detailplaneering (uue territooriumi loomiseks ja
sadama akvatooriumi laiendamiseks, lisa 4).

Detailplaneeringu | hte lesandes n hakse ette olemasoleva v ikepaadi sadama
laiendamist ja uuendamist kuni 3 meetri s gavuseks. Samas tulenevalt Narva
sadamate arengukava eeln u (seisuga dets 2008) koostamise tulemustest 3 m s gavust
Kulgu sadama akvatooriumi perspektiivis ette e n hta Seet ttu | htutakse
detailplaneeringus sadama arenduse | hemas perspektiivis kuni 0,7 m s visega
v ikelaevade, kaugemas perspektiivis 1,7 m s visega v ikelaevade teenindamise
vajadustest.

- Null-alternatiiv. £ silib detallplaneeringuala  praegune olukord  ning
detailplaneeringuga kavandatavat ellu e viida. O-alternatiivi ellu viimise korra
vedliikluse arendamise v imalust Peipsi j rve ja Soome lahe vahel ei looda. S ilib ca
12 sildumiskohta, sadama aa sh kaid e korrastata, uusi hooneld jateis rgatis juurde
e ehitata ega rekonstrueerita. Sadama akvatooriumit e s vendata, koguma ei hakata
pilsivett egateisij tmeid. S ilivad olemasolevad sadama funktsioonid.
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J rgnevalt on toodud t htsamad KSH k igus tehtud j reldused ja vaaikud leevendavad
meetmed negatiivsete keskkonnam jude v Itimiseks ja v hendamiseks ning positiivsete
m jude suurendamiseks. Detailplaneeringu lahenduse t iendamiseks m eldud leevendavad
meetmed m rgitud allgjoonitult. Lisaks on kursiivkirjas toodud leevendavad meetmed, mis
vagalikud detailplaneeringugam ratud tegevuse reaalse ellu viimise k igus. Viimati mainitud
meetmed ja nende rakendamise n udmine ning teostatav | relvalve on peamiselt vastavate
lubade (ehitus-, tegevus-, keskkonnaload jms) v ljaandjate p devuses, | htuvalt kehtivast
iguskorrast.

1. MOJU POHJA- JA PINNAVEELE
Alternatiiv |

V ikesadama ehitus- jarekonstrueerimist d

Detail planeeringuga soovitakse 10 a. perspektiivis laiendada planeeringuala keskosassej vat
tootmishoonetemaa krunti. Mainitud hoonest | una suunas on kavandatud uus tootmismaa
krunt (25 a. perspektiivis). Detailplaneeringuga kavandatavate hoonete ja rajatiste ehitamine
ning rekonstrueerimine toimub Narva veehoidla res, seet ttu v ib ehitustegevusega
kaasneda pinnavee kvaliteedi | higaline langus, tulenevalt v imalikust ehitug tmete
veehoidlasse sattumisest. V imalikke negatiivseld m jusid on v imalik v hendada kasutades
hoone ehituse ja ka hilisema kasutuse ajal kinniseid j tmekonteinerid, samuti tuleb hoone
ehituse ajal katta tolmu ja prahi levikut takistavate katetega. Oluline on tagada
ehitusperioodil kaj tmete kokku kogumise ja raveo organiseeritus.

Kulgu sadama kai on halvas seisukorras. Pinnast murendavad kasvavad taimed, ves, tuul ja
j , seet ttu on oluline rekonstrueerida kai | himas perspektiivis (5 a.). Rekonstrueerimise
negatiivne m ju pinnaveele v ib avalduda vaid selle ehitust de k igus. Positiivne m ju
pinnaveele seisneb pinnavette varisevate materjaide hulga v henemises ning ka m ju
kaldaalae, sest pikemas perspektiivisv ib kogu kai muutuda varisemisohtlikuks.

Detail planeeringuga on erinevad ehitust d (sadama arendustegevused 5., 10. ja 25. aasta
perspektiivis) on planeeritavad tegevused galiselt t keldatud, mist ttu v ib veekvaliteedile
kaasneda pikagjaline v heoluline negatiivne m ju. KSH koostaja soovitab ehitus- ning
rekonstrueerimist d viia | bi v imalikult | hikese gja jooksul, samuti proovides erinevaid
tegevus  hildada, sest see aitab minimeerida v imalikku pikaagjalist negatiivset m ju
veekvaliteedile.

T itmist djaujuvkaiderajamine

Perspektiivis n hakse ette Kulgu sadama laiendamist: soovitakse rajada kergete ujuvvahendite
kallas ning suuremate aluste huvilaevasadam jav ikelaevade talvine hoiuala. Rgjatistet pseid
m tmeld ja mahte k esoleva detailplaneeringuga e m rata, kuid perspektiivis v ivad
juurdeehitused letadakak esoleva planeeringualapiire.

V iksemate auste huvilaevasadama osaline v |jaarendamine on planeeritud 5 a perspektiivis,
kuid lainemurdja rekonstrueerimine ning selle k Ige ka suurte huvilaevade sadam alles
pikemas perspektiivis (25 @). Eelnevast | htuvalt on KSH koostgja hinnangul oluline
lainemurdja (muuli) rekonstrueerimise teostamine sadama arendamise | higjalises
perspektiivis, sest olemasolev maariba huvilaevsadamat lainetuse jaj m jutuste eest el
kaitse. Segjuures tuleks lainemurdjaragjadav hemalt k esoleva detailplaneeringuala piirini (ca
110 m pikkuses, aates positsoon 4 krundipiirist, lisa 4). Lainemurdja n Ivad tuleb
kindlustada maakivide v i raudbetoonist plaatide v i plokkidega.
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Planeeringuala p hjaosat itmise jalainemurdja rekonstrueerimisega v hendatakse v imaliku
r sij  poolt tekitatud kahjustusteriski kaldaalale (sh sadamakai, sadamajuurdep sutee).

T itmist dega avalduv otsene m ju seisneb t itematerjali viimises veekeskkonda, mis
| higaliselt suurendab heljumi teket ning halvendab seel bi vee kvaliteeti. Samas arvestades
piirkonna valdavaid tuulesuundasid (edelatuuled), siis e ole ette n ha hejumi
m rkimisv rset kandumist veehoidlale. Seet ttu kaasneb t itet dega pinnavee kvaliteedile
| higaine lokaalne n rgalt negatiivne m ju. M ju on v imalik leevendada, viies erinevad
t itmist dl biv imalikult | hikese aja jooksul, v Itimaks pikaajalist m ju veekeskkonnale.
Veekogu t itmine peab toimuma vee erikasutusloa alusel, mis v ljastatakse vee
erikasutajale arendustegevuse| biviimiseks.

S vendamine

Hetkel on sadama akvatooriumi pindala ca 17 400 m?, s gavused varieeruvad 1,0 - 2,6 m
vahemikus. Detailplaneeringu | hte lesandes n hakse ette olemasoleva v ikepaadi sadama
laiendamist ja uuendamist kuni 3 meetri s gavuseks, samas tulenevalt Narva sadamate
arengukava eeln u koostamise tulemustest sadama arenduse | hemas perspektiivis ette kuni
0,7 m s visega v ikelaevade, kaugemas perspektiivis 1,7 m s visega v ikelaevade
teenindamise vajadustest.

Detail planeeringugan hakse kauges perspektiivis (10 a) ette Kulgu sadamas teenindada 1,7 m
s visega auseld. Mainitud auste liikumiseks on tarvis akvatooriumi s vendamist ca 2
meetrini. Sellise s gavuse juures, on s vendamist de hinnanguline maht 5 000 m* (vt ptk
4.2.1., tabel 4.2). Detailplaneeringuson s vendamist d etten htud v_ga kauges perspektiivis
(25 a), samas on 1,7 m s vistega aluste teenindamine Kulgu sadamas ette n _htud 10. aasta
perspektiivis. Vastavate auste ohutuks navigeerimiseks on vaaik s vendust d | bi viia
enne mainitud aluste teenindamise alustamist. S vendamist d tuleb edlistatult | bi viia
edelatuulte korral. Sadama akvatooriumi s vendamist tuleb alustada s vendatava ala
edela/l una osagt, nii v Iditakse heljumi kandumist juba s vendatud alale.

KSH koostaja e soovita ka pikaajalises per spektiivis kavandada suurema s visega Kui
1,7 m aluste teenindamist Kulgu sadamas. Juhul kui siiski soovitakse s vendada sadama
akvatoorium 3 m s gavuseks (detailplaneeringu | hte lesanne, eeldusel, et sadamasse
soovitakse aluseid s visega le 2 meetri), tuleb ette n hat iendavaid s vendamisi ka mitmes
Narva veehoidla | igus. Vastava tegevuse planeerimisel tuleb viia | bi t iendav
keskkonnam ju hindamine.

S vendust d m jutavad vee kvaliteeti eelk ige p hjasetete liigutamise k igus vabaneva
heljumi t ttu. Vabanevad toitained suurendavad veekogu troofsustaset, mis omakorda v ib
soodustada taimede vohamist. Samuti v ivad vabaneda setetes ladestunud saasteained, mis
p hjustavad veekvaliteedi | higjalist halvenemist). S vendust id teostada hes etapis ning
v imaluse paralledselt v imalike t itet dega, sest see aitab minimeerida v imalikku
pikagjalist kumuleeruvat negatiivset m ju veekvaliteedile. S vendust id teostada hilissuvisel
perioodil (nt august v i september), kui on | ppenud kalade kudemisperiood ning oht
vee itsengute tekkeks on v ike, tulenevalt madalamatest keskmistest temperatuuridest.
Soovitav on kasutada spetsiaal seid pinnasepumpasid (nt: Dragflow).

Veevarustusjareoveek itlus
Detailplaneeringuga n hakse ette sadama joogiveega varustamise ning reovee ja pilsivee
kogumise ning raveoga seotud k simuste lahendamist.
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L higalises perspektiivis (5 a on planeeringuaa veetarve seotud joogiveevarustuse
tagamisega eelk ige Narva Noorte Meremeeste klubi tegevuse tarbeks ning v hesedd m  ra ka
v imalike sadamat k lastavate v ikelaevade joogivee varustuse tagamiseks. Seguures | b
eeldatav koguveetarve aktiivsel kasutusperioodil ala 0,1 m¥ p. Pikagjalises perspektiivis
suureneb veetarve tulenevalt v imaliku vabagjakeskuse (sh vetelp ste) rgamisest ning
ecldatavast v ikelaevade arvu suurenemisest ja nende kasutgjate joogiveevarustuse
tagamisest. V ga kauges perspektiivis n hakse ette sadamat k lastavate v ikelagvade arvu
suurenemist veelgi, samuti ragjatakse uus sadamahoone (pesemisv imalus). Kuigi veetarbe
suurenemine toimub, v ib siiski eeldada, et ka v ga kauges perspektiivis on Kulgu sadama
veetarve aktiivsel perioodil cal m¥ p.

Kulgu sadama territooriumile e ulatu Narva linna hisveev rgi- ja kanalisatsioonitrassid,
samuti on sadama veevaadused on suhteliselt v ikesed puurkaevu rajamiseks.

Reoveekogumise probleemi soovitakse lahendada mahutiga, mis peaks olema perioodiliselt
t hjendatav. Planeeringualal tekkiv reovee kogus on ligikaudu sama tarbitava vee kogusega
(25 a perspektiiviscal m® p evas). Suvist hooaega arvestades sobib reovee kogumiseks
mahuti suurusega 5...10 m°. Tualeti loputusveena v ib kasutada ka Narva veehoidla vett,
v hendades nii vee toomise vajadust. Kasutatud vesi juhitakse edas reoveekogumismahutisse.
Kuna pinnaveev tt veehoidlast on alla 30 m*¥ p, e ole vaja selleks taotleda ka vee
erikasutusluba (* Veeseadus® RT | 1994, 40, 655).

Sadama territooriumil tekib sademevesi hoonete katustelt ja k vakattega aladelt (parkla, tee),
mis tulenevalt sadama tegevustest v ib olla reostunud n iteks naftasaadustega.
Planeeringualal tekkiv sademevesi tuleb kokku koguda ja enne veehoidlasse juhtimist suunata
| bi lip duri.

O-alternatiiv

Sadama kasutusintensiivsus on v ike. Korraldatud pole j tmete kogumine ja sademevee
puhastamine territooriumil. Peat kis 2.3 selgus, et setteproovides oli v rreldes teiste ohtlike
ainetega, suurem plii ja naftasaaduste sisaldus, millest tulenevalt v ib olla pikagjaliselt n rgalt
negatiivselt m jutatud pinnavee kvaliteet. N rka negatiivset m ju pinnaveele ja kaldaalale
omab lagunev kai, mille t ttu satub veekeskkonda erinevaid tehnogeenseid materjale. KSH
koostaja hinnangul tuleb tagada v hemalt kai seisundi stabiliseerimine.

2. MOJU MAASTIKUILMELE JA MAAKASUTUSELE

Alternatiiv |

Detailplaneeringuga soovitakse laiendada sadama keskosasse j vat tootmishoonetemaa
krunti, sadama keskele (25 a perspektiivis) on kavandatud ka uus tootmismaa krunt.
Ebaseaduslikud hooned aa kagu- ja | unaosas on plaanis lammutada. Planeeringuala
plaanitakse heakorrastada. V ikesadama mberkorraldamine ja heakorrastamine parandavad
mbruskonnailmet ning omavad maastikuilmele nii | hi- kui ka pikagjalist positiivset m jul.

L hi- kui ka pikagjaine m ju maakasutusele on kavandatava tegevuse puhul samuti
positiivne. *Narva linna ldplaneering 2000-20122 (2001) n eb ette Kulgu sadama aa
kasutust tootmisalana (sadamana). Ka *Narva sadamate arengukava® eeln u (seisuga dets
2008) omastab Kulgu sadama arendamise olulisusele sama suurt t htsust kui Narva j e
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sadamale. Detailplaneeringu teostamisel j tkub sadama maa-ala sihip rane kasutamine ning
sellele soovitakse lisada funktsionaal sust.

O-alternatiiv

Kulgu sadam kuulub Narva kvaliteetruumi piirkonda (Narva linna ldplaneering 2000 +
2012, 2001). Sellegipoolest on aal lastud sisuliselt laguneda ning rgjada ebaseaduslikke
hooneid. KSH koostaja hinnangul tuleb tagada maa-ala heakorrastus ning v hemalt senise
seisundi s ilimine (nt kai seisundi stabiliseerimine). V ttes arvesse, et terve Veekulgu
piirkond on j rk-j rgult muudetud suvilatest ja garaa idest ha enam aaliselt asustatud
paikadeks, v ib see tendents suureneda ka Kulgu sadama territooriumil. L htudes Narva linna
erinevatest arengudokumentidest (vt ptk 1.2), v ib olemasoleva olukorra j tkumise m ju
maakasutusele lugeda | higjaliselt n rgalt negatiivseks ning pikagaliselt m dukalt
negatiivseks, sest sadam seisab sisuliselt enamuses kasutuseta (toimub m ningane kasutus
Narva Noorte Meremeeste klubi ja piirivalve poolt).

3. MOJU ELUSTIKULE JA  OKOS STEEMIDELE (LOOMASTIK,
TAIMESTIK)

Alternatiiv |

V ikesadama ehitus- jarekonstrueerimist d (sht itmine)

Detail planeeringuga n hakse ette sadama ala heakorrastamist ja sadama hoone rgjamist ning
lalendamist ning lainemurdja rekonstrueerimist. Sadama-ala laiendamise (t itmist de, sh
lainemurdja rekonstrueerimine) p hjustab kogu t idetavaaap hjaelustiku h vitamise. Samas
el oleteadaandmeid v rtudlikev i kaitset vgjavate liikide kohtat idetavaaap hjaglustikus.
Sadama ehitus- ning rekonstrueerimist de negatiivne m ju elustikule ja kos steemidele
avaldub | higjaliselt ehitusfaasis, mis on seotud ehitustegevusest tingitud pinnaveekvaliteedi
| higalisev imaliku ohustamisega, tulenevalt ehitusmaterjali ning ehitusel tekkivate] tmete
ning tolmu v imaikust kandumisest veehoidlasse. Ehitust de pikagaine m ju v ib
kaasneda agjaolul, et detaillplaneering n eb ette sadama arendust idj rguti jaotatuna 25. aasta
perioodile, mist ttu v ib ka pikagaist m ju vee-elustikule ja nende elupaikadele lugeda
n rgat negatiivseks. Seet ttu tuleks ehitus (sht itmist d) tuleb| bi viiav imalikult | hikese
ajajooksul, v Itimaks pikaajalist m jup hjaelustikule

S vendamine

Sadama akvatooriumi pindala on 17400 m? mis kogu veehoidla pinddast (191 km?)
moodustab vaid 0,07%. Detailplaneeringu | hte lesandes soovitakse sadama akvatoorium
s vendada kuni 3 meetrini. Detailplaneeringu eskiislahendusega n hakse siiski ette kauges
perspektiivis (10 a) Kulgu sadamas vaid 1,7 m s visega aluste kasutamist, mis eeldab sadama
akvatooriumi s vendamist kuni 2 m s gavuseks. S vendamisel 2 meetrini on vaa pinnast
eemaldada vaid osa alal sadama akvatooriumist (v rdluseks s vendamine kuni 3 m
S gavuseni vagaksterve akvatooriumi s vendamist, vt ptk 4.2, joonis 4.3).

S vendust d v ivad omada nii | hidaist kui ka pikagalist m ju elustikule eek ige
p hjasetete liigutamisest tuleneva vabaneva heljumi t ttu. L higjaline m ju seisneb pinnase
rastamisel elupaikade h vimises. heljum katab p hjatamestiku, ves h gustub,
veekeskkonda paisatakse p hja ladestunud toitaineid ning saasteaineid. Kogu veehoidla on
taimestiku ning orgaaniliste ainete rikas (sh klassifitseeritud eutroofse veekoguna), seega on
s vendamist de m ju negatiivsem juhul kui t id teostatakse kevad-suveperioodil, mil
tulenevalt k rgematest temperatuuridest on oht veekogu itsenguteks v i on kalade
kudemisperioodid. Optimaalne aeg s vendamiseks oleks augustis-septembris, mil on
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| ppenud kalade kudemisperioodid, samuti on madalamate temperatuuride t ttu v iksem oht
veekogu itsenguks.

CEDA (1998) andmetel v ib s vendamisel ollal higjaliselt m jutatud kogu elustik (pinnase
eemaldamisega, | mmatamisega) ka v ljaspool s vendatavat ala. Sadama akvatoorium on
osaliselt piiratud, s vendamise maht e ole veehoidla suurust arvestades suur, samuti on
tegemist Narva veehoidla aeglasevoolulisema osaga. Nimetatud tingimused v hendavad
heljumi levikut, mist ttuj b peamiseks m jualaks eelk ige akvatoorium. Kuna akvatooriumi
alaon mudane, siis taastuvad p hjakooslused seal kiiremini kui n iteks kivise p hjaga aadel.
Seega arvestades setteproovide tulemusi (Eesti Geoloogiakeskus O , 2009) v ib eeldada
veep hjakooduste kiiret s vendamig rgset taastumist.

EELISe (2009) andmetel on Narva veehoidla osa harjuse, kes on kaitsealune liik, r ndeteest.
L htudes liigi kirjeldusest (vt ptk 2.6) Kulgu sadama s vendamisega harjusele siiski olulist
m ju ette n ha el ole, sest harjus edistab elada k Ima- ja selgevedlistes | gedes, kus on kiire
vool jav he taimestikku.

Lisaks s vendamisele v ib oluliselt negatiivset m ju elustikule omada ka kaadamine ehk
pinnase uputamine. KSH koostgja soovitab v Itida s vendatud materjali uputamist Narva
veehoidlasseja Narvaj kke. V imalikud teised kasutusotstarbed on toodud ka ptk 4.7.

Laevaliiklus
KSH programmi arutelul toodi v lja, et Narva ja Vasknarva vahel toimus regulaarne
laevaliiklus 90ndate aastate alguseni. Alus oli s gavusega vaid 60 cm, kuid kiiruse t ttu
tekitas ta laineid, mis uhtusid Narva j e kalakoelmuid ja kalu kaldale. Seega v ib Kulgu
sadama k ivitumisel kaudselt ollam jutatud nii Narvaj e dam- ja lemjooks. Laevaliikluse
intensiivistumisest tulenevat m dukat negatiivset m ju kalade kudemisele n eb k esoleva
KSH koostga ette eelk ige v ga kauges perspektiivis kui lahendatakse Omuti k restiku
letamine. Senigjani p hjustab kalade kudemispaikade h vimise v imalik ulatus v heolulist
negatiivset m ju (eeldatav laevdiiklus toimub Narva veehoidla s gavamates osades, nt
keskosas). Seet ttu soovitab KSH koostaja Narva j e alam- ja lemjooksul m ratud Natura
2000 aladel ning laevatatavate veekogude madalamates osades ( 1 m) kalade peamisel
kudemisperioodil (aprill-juuni esimene pool) reguleerida laevade liikumiskiirust (liikumine nn
minimaalkiirusega, misonv ikseims idukiirus, millel laev s ilitab juhitavuse).

O-alternatiiv
V imaik pikagaline v heoluline negatiivne m ju elustikule ja kos steemidele v ib
kaasneda peamiselt ala pr gistamisega ning sellest tuleneva v imaliku veekvaliteedi

langusega.

4. MOJUINIMESTE HEAOLULE JA TERVISELE
Alternatiiv |
M ra

heks v imalikuks m ra avaldumise perioodiks on sadama ehitust de aeg ning
ehitusmaterjali transport sadamasse, millest tulenev m ra ja selle h iriv toime m jutab
peamiselt suvilapiirkonda ning detail planeeringu naaberkinnistutel viibivaid inimesi. L himad
suvilad asuvad ca 150 m kaugusel ehitust dest. V ttes arvesse, et | hedussej vad hooned
kuuluvad siiski aiandus histusse, st enamus hoonetest e ole aldiselt kasutatavad, kaasneb
piirkonna inimestele sadama ehitustegevusega v heoluline negatiivne m ju. Tegemist on
| higalise m juga, sest detailplaneeringuga etten htavate objektide ehituse ja
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rekonstrueerimise mahud on suhteliselt v ikesed. Lisaks on mainitud t d hagjutatud pikale
gjaperioodile.

Detail planeeringuga kavandatav loob v imaluse arendada veeliiklust Peips j rve ja Soome
lahe vahel. Aluseid soovitakse vedada le treileriga, mis hakkaksid | bima ka naabrusse
J vat suvilargjooni ning Narvalinnat navaid. KSH koostaja hinnangul pole siiski | hemas
(5 a) ega ka kaugemas (10 a) perspektiivis treilerite lisandumisega t navaliiklusesse olulist
m rataseme suurenemist ette n ha, sest planeeringu rakendumise tagg rjel austatav laevade

levedu oleks eeldatavalt minimaalne (eeldatavalt ala 10 treileri p evas). Samuti toimuks see
p hiliselt suveperioodil ning eeldatavasti ainult p evasel gal.

Ohukvaliteet
Ohusaaste suurenemine v ib kaasneda sadama hoone laiendamise ja uue hoone rajamisega
ning sadama rgatiste rekonstrueerimisel. Samas e asu planeeringuala elamute ega
sotsiaalinstitutsioonide vahetus | heduses, mist ttu v imalik oluline m ju inimese heaolu ja
tervisele puudub. Trellerite transpordist olulist m ju hukvaliteedile pole samuti ette n ha
Transport toimuks p hiliselt navigatsiooniperioodil, samuti e kavandata massiivsete aluste
levedu. Detailplaneeringutega kavandatavate hoonete otsene k tmisevajadus puudub, kuna
hooned on eeldavalt kasutusel peamiselt suvisel perioodil. Vaaduse tekkimisel on hooneid
v imaik k ttaelektri- v i lokaak ttega.

Turvalisus

Detailplaneering n eb ette kuritegevusriskide v hendamiseks kruntidele juurdep sutee
tagamise, korraliku valgustatuse ning hea | Igitavuse kogu aal. 5 a. perspektiivis n hakse ette
sadama osalist laiendamist, sh v ikelaevade talvise hoiuala rgjamist, mille t pne suurus on
hetkel ebaselge, sest lahendus tuleb v lja t tada koostades eraldi antud maa-aale
detail planeering. KSH koostaja hinnangul on kuni talvise v ikepaatide hoiuaa rajamiseni,
v imalik moodustada eraldi v ikelaevade hoiuala tarastatud aiaga positsioonile 3, kuhu
planeeritakse uue sadamahoone rajamist alles 25 a perspektiivis.

Kulgu sadama territooriumit | bib 0,4 kV pingega huliin (kaitsev nd 2 m), mis on viidud
kinnistuni Kulgusadama tee 13. Elektriliini kaitsev ndisse el kavandata uusi hooneid ega ka
teisi rajatisi.

Tuleohutus (sh tankla rajamine)

Detail planeeringuga soovitakse ebaseaduslikud hooned ala kagu- ja | unaosas lammutada.
Ebaseadusliku hoonestuse likvideerimine ja ehitustegevuse mittelubamine v hendab tuleohtu
ning suurendab kaudselt ka turvalisust.

Detailplaneering n eb ette tankla rgjamist. Segjuures on tankimine v imaldatud ka kai  res
seisvasse laeva Ka  res seisva laev tankimise v imaldamine v hendab v imalikku
reostusohtu, mis v ib tekkida nt kanistrist k tusepaagi t itmisega. Tankimiskoht asub
piisavalt kaugel olemasolevatest hoonetest ning valdavate tuulte suhtes alatuult (sh
olemasolevatest hoonetest). Viimane tagab suurema ohutuse tulekahju korral. Vabariigi
Valitsuse 16.05.2001. a, m rus nr 172, *Naftasaaduste hoidmisehitiste veekaitsen uded?®
k sitleb naftasaaduste hoidmisehitisi, mis e ole |dkasutatavad autok tusetanklad. M ruse
kohaselt peab 3 m* + 10 m® hoidmisehitise minimaalne kuja olema 25 m. Detailplaneeringus
soovitatud asukohas arvestatakse eel mainitud kujaga
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O-alternatiiv

Olemasoleva olukorra s ilimisega olulist m ju hukvaliteedile (sh. m ra) ette n ha & ole.
Null-alternatiivi s ilimisel v ib m ju turvalisusele lugeda n rgalt negatiivseks, sest sadamas
puudub korralik valgustus, samuti sadamavalvur. Kuritegevuse kasvu v ib m jutada
omakorda agjaolu, et sadam on j etud hooletusse ning amortiseerub. Ka m ju tuleohutusele
v iblugedal higaliselt v heoluliselt negatiivseks, sest sadamasse on ehitatud ebaseaduslikke
hooneid, samuti v ibj tkudaedasine omavoliline ehitustegevus.

5. SOTSIAAL-MAJANDUSLIKUD MOJUD

Alternatiiv |

Sotsiaal-majanduslik olukord jam ju turismi arengule

Sadama rgamine omab nii | higalist kui ka pikagjalist positiivset m ju sotsiaal-
majanduslikule olukorrale. L higaliselt ssavad t d ehitusfirmad (s vendamis- ja
ehitust d). Pikas perspektiivis lisanduvad sadama ekspluatatsiooni k igus eeldatavasti
m ned uued t kohad (valvur, sadamakapten). Lisaks suurendab rekonstrueerimine ja
korrastamine piirkonna puhke- ja virgestusv imalusi, atraktiivsust ning v imaldab Narva
Noorte Meremeeste klubil paremaid v imalusi oma treeningute | biviimiseks ning v ib olla
tulevikus kav istluste korraldamiseks.

Piirivalvele omab sadama arendamine nii v imalikku positiivsest kui ka negatiivset m ju.
Positiivne m jub tuleneb sadama rekonstrueerimisest, sh dlipi rgamisest. V imalikud
negatiivsed | higalised m jud seisnevad sadama rgamisest tulenevate paratamatute
muudatustega piirivalvet s. Segjuures tuleb eeldatavalt perspektiivis, arvestades v imalikku
turismi edendamist Kulgu sadamas, luua Kulgu sadamasse mehitatud piiripunkt.

Kulgu sadam asub turismi arendamise seisukohast soodsas paigas. Juhul kui pikemas
perspektiivis nnestub lisaks aluste levedamisele teostada ka Narva sadamate arengukavaga
mainitud eesm rke (v ikelaeval s rgjamine Narvaj ele Omuti k restike piirkonda, Narva
v i lvangorodi sadama ja Narva veehoidlat hendava v ikelaevakanali ja | side/t stukite
rgjamine), t useb sadama atraktiivsus ja olulisus turismi seisukohast veelgi.

Liikluskorraldus

Kulgu sadama territooriumi aa on piiratud | unast, idast ja | nest Narva veehoidlaga.
Juurdep s alae on tagatud p hjast le Juurdevoolu kanali silla | bi v ikeelamu
(alandus histud) piirkonna piki Kulgusadama teed. Narvaj e Kreenholmi linnaossaj Vv osa
el ole veeteed pidi | bitav, seet ttu kavandatakse j e ja veehoidla vahelise | igu | bimist
treileritel.

KSH koostagja poolt koostati marsruut treilerite v imaliku teekonna kohta Kulgu sadamast
Narva | e sadamani Marsruut kulgeb j rgnevalt: Kulgu sadam- Kulgusadama tee -
Kreenholmi t nav - Kangelaste prospekt - Rakvere t nav £ J e t nav - Narva j e sadam.
Teekond on koostatud arvestusega, et e | bita suurima koormusega ristmikku - Narva ringi,
samuti e ] teele madalaid sildu ega eektriliine. Samuti e kulge teekond | bi vanalinna
(Narva linna bastionid). Marsruudiga h Imatavate t navate n ol on tegemist p hit navatega,
mist ttu e oleetten hakav imalikup rderaadiusega seotud probleeme.

Narva sadamate arengukava eeln u (dets 2008) kohaselt on Kulgu sadamas k ige kaugemas

perspektiivis planeeritud 1,7 m s visega aluste leviimist. Arengukava eeln u toob v lja, et
kuni Omuti v ikelaeval s valmimiseni e ole Narva veehoidlat v imaik v ikelaeval
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levedamata lahkuda, kui selle s vis letab 0,7 m. Samal p hjusel e ole ka esialgu oluline
suurema s visega Vv ikelaevade levedu Narva j €lt Narva veehoidlade. Seega sadama
kasutamise k igus e ole | higalist olulist m ju piirkonna liikluskoormuse ega -sageduse
suurenemisele ette n ha.

Narva sadamate arengukava eeln u (dets 2008) kohaselt peaks Narva sadamatest ssama le
vedada v ikelaevu, mille pikkusj b 12 m, laius4 m jas vis 1,7 m piiresse. KSH koostaja
hinnangul on pikemate kui 12 m aluste levedamine komplitseeritud. Viimase takistuseks on
treileri p rderaadius, kuna sadamatammi laius, mis on sobilik man verdamiseks on ca 25
m. Arvestades mainitud laiust saaks antud ala mber p rata maksimaalselt 18 m pikkune
treiler (auto + haagis).

Hetkel Narva veehoidla olulist laevaliiklust e toimu, seet ttu puudub ka ametliku veetee
m rgistus. Perspektiivne laevatee laius veehoidlal s ltub eelk ige laevade pikkusest ja
lalusest, mis on m ravaks laevade man verdamisel ning ksteisest m dumisel. Narva
veehoidlal on mitmeid madalamaid kohti, mist ttu sadama rajamisel oleks oluline lisaks
akvatooriumi m rgistamisele ka veehoidlale hoiatusm rgiste paigutamine.

J tmek itlus

Kulgu sadama ehituss ja rekonstrueerimist del tekib erinevaid ehitug tmeid
(pakkimisvahendid, puitmaterjal, ehitusmaterjalide | gid jms), j tmeteke suureneb ka
sadama kasutamisel. Laevadel tekkivate] tmete vastuv tmine, hoidmine ja raandmine on
reguleeritud Majandus * ja kommunikatsiooniministri 2. detsembri 2002. am ruseganr. 19
1L aevadelt pilsivee, fekaalvee, pr gi ja muude saasteainete vastuv tmise kord?. Vastavalt
m rusele tuleb sadama valdgja v ljat tada ja rakendada laevaheitmete vastuv tmise ja
k itlemise kava.

Ehitusperioodil tekkivad erinevad ehitus tmed tuleb kohapeal sorteerida ja vastavalt
materjalile kas taaskasutada v i le anda vastavat j tmeluba omavale ettev ttele. Ohtlikud
J tmed (nt pilsives) tuleb le anda litsentsi omavale k itlgjale. Narva linnas pilsivett vastu
el v eta. Keskkonnaameti Viru regiooni andmetel on Ida-Virumaal lubav tta vastu pilsivett:
AS Ragn-Sells (J hvi, Kivi li), AS Epler & Lorenz (J hvi), AS EcoPro (Vaivara) ja O
Kesto.

O-alternatiiv

Null-alternatiivi rakendumisel s ilib olemasolev olukord, sh Kulgu sadama madal
kasutusintensiivsus. Sadama funktsioonid j vad samaks. Sadama territooriumil e planeerita
olmepr gi v i teistej tmete kogumist ning vedu. Praeguse olukorra s ilimine omab pikas
perspektiivis sotsiaal-majanduslikule olukorrale negatiivset m ju, sest e kasutata ra
olemasolevasadamav imalusi ja head asukohta, lastes sel laguneda.

6. MUUD K SIMUSED

S vendamisek igustekkiv materjal

Detailplaneeringuga on etten htud sadama akvatooriumi s vendamine, seet ttu tuleb
lahendadak simus, midatehas vendamise k igus ammutatud materjaliga.

heks peamiseks v imaluseks on pinnase uputamine ehk kaadamine. S vendamise k igus

eemaldatud pinnase uputamisel veekeskkonda kaasneb vee kvaliteedi langus ning
h gustumine, samuti settes ladestunud m rkainete ja toitainete vabanemine veekeskkonda.
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Narva veehoidla on suhteliselt madal, ] des v ljaspool Narva j e vana s ngi (veehoidla
keskosa) keskmiselt 1,8 m s gavuseks. Kaadates materjali juba niigi madalasse veekogusse,
on oht soodustada n iteks veekogu itsengute intensiivistumist. Veehoidla on juba k esoleval
hetkel orgaanilise aine rikas. Uputades s vendatud materjal Narvaj evanasse s ngi on oht, et
Kiire veevool kannab enamuse materjalist paisu ette, samuti v ib j e vana s ng olla
kaitsealuse liigi harjuse ks osa r ndeteest. Eelnevat arvestades e soovita KSH koostaja
s vendamise k igustekkivat materjali veehoidlasse kaadata.

Seega tuleb s vendamise k igus tekkinud materjalile leida aternatiivne kasutusotstarve. O
Eesti Geoloogiakeskuse 1Kulgu Sadama p hjasete uuringu? (2008) t p hja selgus, et
akvatooriumi sette moodustavad v hemalt kuni 2 m s gavuseni orgaanika rikkad mudad (12-
15% kuivkaalust, | imis <0.05 mm). Seet ttu e sobi s vendamisal tekkiv materjal
kasutamiseks t itematerjalina nt sadama laiendamise t itet del ja muude pinnaveekogude
kaldaalade alalisekst itmiseks.

L htudes Keskkonnaministri 30. detsembri 2002. a m rusest nr 78 *Reoveesette
p llumajanduses, haljastuses ja rekultiveerimisel kasutamise n uded'@ §10. Sette kasutamine
p llumganduses, hajastuses ja rekultiveerimisel ja ptk 2.3 tabelis 2.4 toodud setete
reostuskomponentide sisaldusest selgub, et t nu madalae raskemetalide sisadusele ja
suhteliselt k rgele | mmastiku- ning fosforisisaldusel e settes, on otstarbekas sette kasutamine
p llumaanduses, rekultiveerimiseks v i haljastuses kasvupinnasena.

V ttes arvesse, et kogu sette moodustab praktiliselt ainult muda, on oluline see s vendamise
k igus juhtida gutiselt rgjatud settebasseini, et selles sisalduv ves v lja n rguks. Liigveest
vabanemisel arvestada maapinna vegjuhtivust (kui vett e juhita otse pinnaveekogusse) ja
erosiooniohu tekke v Itimise n udega. Kulgu sadama territoorium on liiga v ike, et sellele
mainitud settebasseini rajada. KSH koostgan eb he v imaliku alana SEJ sissevool ukanali
paremat kallast (ptk 4.7, joonis 4.10). Maaameti kaardiserveri andmetel on tegemist Narva
linnale kuuluva maaga.

8.3 Alternatiivide vordlemine

Alternatiivide v rdlemisel osutus parimaks alternatiiv | ehk detailplaneeringu rakendamine.
KSH koostaja soovitab realiseerida detailplaneeringuga kavandatava, sest erinevalt null-
dternatiivist, kaasnevad aternatiiv | rakendumisel nii | hi-gjaliselt kui ka pikagjaliselt
positiivsed m jud. | aternatiivi elluviimisel juures tuleb juhindudaj rgmistest KSH koostagja
poolt toodud soovitustest:

- Detailplaneering n eb ette ehitust id v ga erinevatel gaperioodidel. KSH koostaja
soovitab ehitus- ning rekonstrueerimist d, t itmist d viia | bi v imalikult
| hikese aja jooksul, samuti proovides erinevaid tegevusi hildada, sest see aitab
minimeeridav imalikku pikagjalist negatiivset m ju veekvaliteedile kui ka elustikule.

- Lainemurdja tuleb rekonstrueerida Kulgu sadama esmaste arendustegevuste
k igus, soovituslikult v hemalt k esoleva detailplaneeringuala piirini. Rekonstrueeritud
lainemurdja kaitseks sadamakaid ja v iksemate auste huvilaevasadama | etapis
arendatavat osa lainetuse jaj purustuste eest, v hendaks sadama akvatooriumi settega
t itumisekiirust ningt idaks sadama akvatooriumi alat histamise funktsiooni.

- Detailplaneeringus on s vendamist d ette n htud v ga kauges perspektiivis (25 a),
samas on 1,7 m s vistega aluste teenindamine Kulgu sadamas ette n htud 10. aasta
perspektiivis. Vastavate aluste ohutuks navigeerimiseks on vajalik s vendust d
| bi viia enne mainitud aluste teenindamise alustamist. Sealjuures soovitab KSH
koostgja s vendust id teostada hes etapis ning v imalusel paralleelselt v imalike
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t itet dega, sest see aitab minimeeridav imalikku pikagjalist kumuleeruvat negatiivset
m ju veekvaliteedile jaelustikule.

- S vendust id teostada hilissuvisel perioodil (nt august v i september), kui on
| ppenud kalade kudemisperiood ning oht vee itsengute tekkeks on v ike, tulenevalt
madal amatest keskmistest temperatuuridest.

- Arvestades Narva veehoidla ja Narva j e lemjooksu s gavusi, e ole reaalne
planeeringuga ette n ha's gavamate kui 1,7 m s visega vees idukitele sadama ragjamist.
Seega e ole otsest vgadust s vendada akvatooriumi 3 meetri S gavuseni
(detailplaneeringu | hte lesanne). KSH koostaja teeb soovituse | htuvalt
olemasolevast olukorrast (ptk 2.3) ja ptk 4.2.1 tabelist 4.2 s vendada sadama
akvatoorium kuni 2m s gavuseni.

8.4 Vajalik keskkonnaseire

Allj rgnevalt on esitatud olulisemad meetmed tegevuslubadest ja/v i keskkonnalubadest
| htuva seire teostamiseks alternatiiv | rakendumise korral:

vee erikasutusiuba (s vendamis- jat itmist dekorral);
0 kavandatava vee serepunktide asukoht ning seire sagedus vee erikasutuse
piirkonnas;
seirepunktide asetus ja s gavus - prooviv tukoht peab olema esindusdlik,
t psed asupaigad m ratal htuvalt m rusest 1Prooviv tumeetodid® (RTL,
14.05.2002, 56, 833).
seire sageduse = v hemalt veealuste s vendus- jat itmist de austamisel
jal petamisel. Kui het kestvus on pikem kui kvarta, siis ka kord
kvartalis.
veeproovidest anal  sida £ heljum (mg/l) ja m ruses ! Pinnaveekogude
veeklassid, veeklassidele vastavad kvaliteedin itajate v rtused ning
veeklasside m ramise kord® § 4 toodud parameetreid. Plii ning
naftas sivesinikem ramine veest on kohustuslik.
sadam;
o | htuvalt kehtivast iguskorrast teostatav seire, sh. akvatooriumi m ratud
s gavusej lgimine ( igusaktidegam ratud osapooled).
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